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W artykule omdwione zostaty problemy dotyczace infrastruktury trans-
portu drogowego wschodniej Polski, w tym wojewddztw: podlaskiego,
wschodniej czesci mazowieckiego, lubelskiego i podkarpackiego, na
przyktadzie biegnacej przez te wojewddztwa drogi ekspresowej S19,
popularnie nazywanej trasq ,Via Carpathia”. Przedstawiono argumen-
ty, ze budowana na szlaku S19 infrastruktura drogowa jest kluczowym
czynnikiem bezpieczenstwa i rozwoju gospodarczego wschodniej Polski
a takze istotnym elementem bezpieczeristwa ekonomicznego, gospodar-
czego, spotecznego i militarnego catego naszego kraju.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportu, bezpieczenstwo komunika-
cyjne, rozwdj regionalny.

Wstep

Obecnie trwa w Polsce proces uzupetniania krajowej sieci drogo-
wej [2], co objawia sie tworzeniem autostradowego (i ekspresowego)
koSéca drogowego kraju, a takze bardzo opdznionego wzmacniania
infrastruktury drogowej miast metropolitarnych [7], czy tez wypro-
wadzania ruchu tranzytowego poza granice wielu jednostek osadni-
czych. Dzieje sie tak pomimo trudnej sytuacji polskiego drogownic-
twa i historycznego opdZnienia w ksztattowaniu sieci drogowej [10].
Likwidacja tych opdzniefi i dysproporcji przestrzennych powinna byé
priorytetowym zadaniem o strategicznym znaczeniu [18].

W artykule skupiono sie na szlaku drogowym nazywanym Via Car-
pathia, ktory na terytorium Polski, od granicy z Litwa, biegnie potudni-
kowo przez wschodnie wojewodztwa naszego kraju w kierunku Stowa-
cji [4]. Twierdzimy, ze szybka rozbudowa i modernizacja tej drogi do
parametrow magistralnej drogi autostradowej (w tym wypadku drogi
ekspresowej - S) wplynie w istotny sposéb na dotychczasowy prze-
woz tadunkow i pasazerow w relacji miedzynarodowej: kraje battyc-
kie, Biatorus-Polska-Stowacja-Batkany az do Morza Egejskiego. Po-
prawi sie w istotny sposdb dostep obywateli tych panstw, a zwtaszcza
sgsiedniej panstw battyckich i Biatorusi, do miast metropolitarnych
Polski Wschodniej: Biategostoku, Lublina i Rzeszowa, co bedzie miato
istotny wptyw dla mieszkaricow wojewddztw podlaskiego, lubelskiego,
wschodniej czeSci wojewddztwa mazowieckiego i podkarpackiego [2].
Twierdzimy tym samym, Ze naktady poniesione na budowe tej drogi
dos¢ szybko, jak na standardy europejskie, sie zwrdca.

Celem tego artykutu jest przywotanie argumentow za pilng potrze-
ba rozbudowy trasy S19 - Via Carpathia. Struktura tego materiatu to
jeden punkt (sktadajgcy sie z dwdch podpunktdw), dotyczacy charak-
terystyki inwestycji drogowych na trasie S19 - Via Carpathia podzielo-
nej na terenie wojewodztw podlaskiego, mazowieckiego, lubelskiego
i podkarpackiego na dwa odcinki: pierwszy podpunkt dotyczy odcinka
Krasnik - Lasy Janowskie, a drugi opisuje odcinek zachodniej obwod-
nicy Rzeszowa. Catos¢ koficzy stosowne zakoriczenie z wnioskami
i propozycjami.

Baza dla czynionych analiz sa zebrane informacje statystyczne
z dostepnych Zrodet i raportdw. Gtowng metodg badawcza jest ob-
serwacja, analiza i wnioskowanie oraz rachunek efektywnosci eko-

nomicznej inwestycji drogowej przeprowadzony dla dwéch opisywa-
nych odcinkéw drag w Instytucie Transportu Samochodowego (ITS)
w Warszawie [1, 3, 5].

1. Via carpathia w systemie transportowym Europy Wschodniej
1.1. Via Carpathia

Idea utworzenia szlaku komunikacyjnego Via Carpathia zostata za-
poczatkowana w 2006 r. w tancucie przez ministrow Litwy, Polski,
Stowacji i Wegier pod patronatem Prezydenta Rzeczpospolitej Lecha
Kaczynskiego. Rzadowy Program Budowy Drdg Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) [10], wskazuje budowe szla-
ku jako gtowny priorytet inwestycyjny Polski. Korytarz transportowy
Via Carpathia, ktorego waznym elementem jest droga ekspresowa
S19 od granicy ze Stowacjg w Barwinku az do Biategostoku (Kny-
szyn), i dalej na pétnoc, stanowi priorytet, tak by byta mozliwa jak
najszybsza realizacja tego ciggu faczacego kraje Battyckie z krajami
UE oraz jej wschodnimi sagsiadami. Nie bez znaczenia jest tu stra-
tegia zapewnienie bezpieczefistwa krajom battyckim w ramach Unii
Europejskiej i NATO [6].

Trasa Via Carpathia przebiega od potudnia kraju po Sladzie drogi
krajowej DK nr 19. Dopiero na pétnoc od Biategostoku beda analizo-
wane rozwigzania komunikacyjne, dotyczace drog ekspresowych S16
oraz S19, w tym wigczajgc w to mozliwg przebudowe obecnej drogi
krajowej nr 8 w kierunku Augustowa (gtdwnie na odcinku Korycin-Au-
gustow, stanowigcego jedno z potaczen korytarzy Via Carpathia i Via
Baltica). Catkowita dtugo$¢ szlaku via Carpathia w Polsce (w zalezno-
§ci od przebiegu w woj. podlaskim) - wyniesie od 734 do 761 km.

Planowana Via Carpathia ma przebiegaé wzdtuz wschodniej gra-
nicy Unii Europejskiej z Ktajpedy i Kowna na Litwie przez Biatystok,
Lublin, Rzeszéw i Koszyce do Debreczyna na Wegrzech i dalej do
Rumunii. W Rumunii szlak rozwidla sie w kierunku portu morskiego
Konstanca oraz w kierunku Swilengradu. Dalej przez Butgarie do Sofii
i portow greckich nad Morzem Egejskim w Salonikach.

Ta trasa to szansa na odblokowanie tranzytowego ruchu drogowe-
g0 z panstw battyckich na potudnie Europy oraz duza szansa rozwo-
jowa na sprawne i szybkie potaczenie wschodnich regiondw Polski.
Trasa Via Carpathia bedzie osig wymiany towarowej pomiedzy kraja-
mi battyckimi a Stowacja, Wegrami czy Rumunia, a zatem blokiem
panstw Europy Srodkowo-Wschodniej. Jej realizacja to jednak melo-
dia przysztoSci gdyz naktady inwestycyjne potrzebne do jej ukoncze-
nia i czas na to potrzebny sg znaczne.

Obecnie w ramach tej trasy funkcjonuje np. obwodnica pétnocna
Miedzyrzeca Podlaskiego w ciggu DK nr 2 (E30) oraz obwodnica za-
chodnia w ciggu DK nr 19, docelowo w ciggu drogi ekspresowej S19
(Via Carpathia) [11]. W okolicach Miedzyrzeca Podlaskiego przyszta
Via Carpathia (S19) bedzie sie krzyzowata autostradg A2 [12]. Via
Carpathia to droga, ktora scementuje i pobudzi gospodarczo regiony
wojewddztw podlaskiego, lubelskiego i podkarpackiego, a w miejscu
gdzie krzyzuje sie z projektowang autostradg A2, powstanie dogodne
miejsce do lokalizacji nowoczesnych centrow logistycznych i magazy-
nowych [12, 16]. Znaczaco skroci sie takze czas przejazdu z Suwatk
do Rzeszowa, ktory obecnie wynosi az 7,5 godziny a z Suwatk do
Krosna 8,5 godziny.
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LEGEND A:

M Odeinki trealizowane
B Odcinki w realizacii

B Odcinki w przetargu

B Odeinkd w preygotowanii
Odeinki w praygotovwaniu ¢ iSU

Rys. 1. Przebieg drég Via Carpathia i Via Baltica na terenie Polski [6]
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W rozhiciu na poszczegdine wojewodztwa Via Carpathia w woje-
wodztwie podlaskim liczy tacznie w zaleznoSci od wariantu od 263
do 290 km z czego w uzytkowaniu znajduje sie jedynie 12,7 km.
Warianty wynikaja z faktu, ze DK nr 19 skreca na wschod w kierunku
Grodna na Biatorusi i w tym wypadku trzeba szuka¢ alternatywnej tra-
sy w kierunku Litwy (jeden prowadzi przez Suchowole do Augustowa
i dalej na pétnoc a drugi przez Knyszyn w kierunku woj. warminsko
mazurskiego i dalej w kierunku Litwy).

Po wskazaniu rozwigzania komunikacyjnego na pétnoc od Biatego-
stoku, dotyczacego wyboru szlaku Via Carpathia sposrod drog S16,
S19, lub przebudowy obecnej DK 8 w kierunku Augustowa, mozliwa
bedzie realizacja odcinkdw [6]:
¢ dla S16 okoto 73 km:

= Etk-Knyszyn;
¢ dla S19 okoto 77,3 km:

- Kuznica-Sokotka,

- Sokdtka-Korycin z obwodnicg Sokétki,

= Korycin-Knyszyn,
¢ dla DK8 w przyblizeniu 49,5 km.

- odcinek Korycin-Suchowola-Sztabin-Augustow.

Via Carpathia w wojewddztwie mazowieckim bedzie miata dtu-
gos¢ 32,4 km. W przygotowaniu znajduje sie obecnie caty odcinek
tj.: granica wojewddztwa lubelskiego i mazowieckiego - granica
wojewddztwa mazowieckiego i podlaskiego. Mazowiecki odcinek
S19 bedzie realizowany przez Oddziat GDDKIA w Lublinie w latach
2022-2025.

Via Carpathia w wojewddztwie lubelskim liczy tacznie 214,6 km
zZ czego w uzytkowaniu znajduje sie 34,5 km. W uzytkowaniu znajduje
SIQ 34,5 km DK nr 19 w tym odcinki [6]:

¢ wezet Lublin Stawinek - w. Lublin Rudnik, dt. 10 km (czes¢ wspol-

na przebiegu S12, S17 i S19),
¢ wezet Lublin Stawinek - w. Lublin Weglin, dt. 10 km,
¢ obwodnica Kocka i Woli Skromowskiej, dt. 7,9 km,
¢ obwodnica Miedzyrzeca Podlaskiego, dt. 6,6 km,

W przetargu znajdujg sie odcinki o dtugosci 74,9 km takie jak:
¢ Lublin - wezet Niedrzwica Duza,
¢ wezet Niedrzwica Duza - Krasnik,

* wezet Krasnik Potnoc - Krasnik Potudnie.

Dla tych trzech odcinkdw planowana realizacja ma sie zakoniczy¢
planowo w lipcu 2021 r. Dla kolejnych trzech odcinkdw (wymienio-
nych ponizej) planowana realizacja przewiduje zakonczenie prac
w kwietniu 20241 r.;
¢ Krasnik Potudnie-Janow Lubelski,
¢ Janow Lubelski Potnoc-Jandw Lubelski Potudnie,
¢ Janow Lubelski Potudnie - wezet Lasy Janowskie.

W przygotowaniu w wojewddztwie lubelskim znajduje sie 105,2 km
trasy w tym takie odcinki jak:
granica wojewodztwa lubelskiego-Miedzyrzec Podlaski,
obwodnica Miedzyrzeca Podlaskiego (dobudowa drugiej jezdni),
Miedzyrzec Podlaski-Radzyn Podlaski,

Radzyn Podlaski-Kock,

obwodnica Kocka i Woli Skromowskiej (dobudowa drugiej jezdni),
Kock-wezet Lubartow Pétnoc,

wezet Lubartow Potnoc-Lublin (wezet Lubartow).

Planowana realizacja tych odcinkow odbedzie sie w latach 2020
-2024.

Via Carpathia w wojewddztwie podkarpackim liczy tacznie
181,5 km z czego w uzytkowaniu znajduje sie 42,5 km:
¢ Stobierna-wezet Rzeszow Wsch.-wezet Rzeszow Potnoc-wezet

Rzeszow Zachdd-wezet Swilcza (czeS¢ wspolna przebiegu A4

i S19), dt. 23,7 km,

* & & O 6 o o
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Rys. 2. Przebieg drég Via Carpathia i Via Baltica na terenie Polski [6]

* wezet Sokotow Matopolski Pétnoc-Stobierna, dtugos¢ 12,5 km,
wezet Swilcza-wezet Rzeszéw Potudnie, dtugos¢ 6,3 km, (prace
zakonczone, ale nie funkcjonuje).

W przetargu znajduje sie kolejnych 53,8 km tej trasy w tym odcinki:
wezet Lasy Janowskie-wezet Zdziary,

wezet Zdziary-wezet Rudnik nad Sanem,

wezet Rudnik nad Sanem-wezet Nisko Potudnie,

wezet Nisko Potudnie-wezet Podgorze,

wezet Podgorze-wezet Kamien,

wezet Kamien-wezet Sokotéw Matopolski Pétnoc.

Realizacja wszystkich odcinkdw ma sie zakofczy¢ planowo w paz-
dzierniku 2021 r. W przygotowaniu przez GDDKIA znajduije sie kolejne
85,2 km. tacznie bedacy w przygotowaniu odcinek S19 na potudnie
od Rzeszowa bedzie podzielony na 5 odcinkow:

¢ etap |: wezet Rzeszow Potudnie - wezet Babica - 10,3 km;

etap Il: wezet Babica - wezet Domaradz - 23,4 km;

etap Ill: wezet Domaradz - wezet Miejsce Piastowe - 22,7 km;
etap IV: wezet Migjsce Piastowe - wezet Dukla - 10,4 km;

etap V: wezet Dukla - Barwinek - 18,4 km.

Planowana realizacja wszystkich odcinkéw zgodnie z planem od-
bedzie sie w latach 2019-2025.
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1.2. Kra$nik - Lasy Janowskie (S19)

Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku Krasnik-wezet Lasy
Janowskie to kolejny krok do realizacji w cato$ci miedzynarodo-
wej drogi Via Carpathia. Jej budowa zainteresowane sg niemal
wszystkie pafnstwa Europy Srodkowo-Wschodniej, takze spoza Unii
Europejskiej. Akces do tego projektu zgtosita m.in. Ukraina (np.
w ramach Euroregionu Bug [15]) i Turcja, a ostatnio budowa drég
taczacych sie z tg trasg zainteresowanie wyrazita takze Serbia
i Czarnogéra [1].

Realizacja trasy Via Carpathia to jednak
perspektywa ok. 10 najblizszych lat. Wobec
szczupto$ci Srodkéw finansowych zadowolié
sie trzeba na razie realizacjg projektu odcinka
drogi S19 z Krasnika do wezta Lasy Janowskie.
Umowy na realizacje trzech odcinkow drogi eks-
presowej S19 od kofica obwodnicy Krasnika do
wezta Lasy Janowskie podpisano 30 pazdzierni-
ka 2017 r. w Kradniku. Inwestycje obejmujaca
projekt i budowe 33-kilometrowego odcinka
drogi ekspresowej S19 podzielono na trzy za-
dania. Droga S19 Krasnik - Lasy Janowskie po-
wstanie jako dwujezdniowa droga ekspresowa
z dwoma pasami ruchu, ktéra w przysztosci be-
dzie mozna poszerzyé o trzeci pas. Na realiza-
cje wszystkich trzech odcinkéw przewidziano 34
miesigce (bez okreséw zimowych liczonych od
dnia 15 grudnia do dnia 15 marca). Kierowcy
Z nowej trasy skorzystajg najprawdopodobniej
wiosng 2021 roku.

Czynnikami przyjetymi do obliczenia ra-
chunku efektywnosci ekonomicznej dla odcin-
ka Krasnik-Lasy Janowskie byly: zwiekszenie
przepustowosci, zanieczyszczenie powietrza,
bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) [13],

R hatas [8] oraz koszty utrzymania danego od-

cinka [9]. Przyjmujac faczny koszt inwestycji
w wielkoSci 722 100 000,00 zt, dtugos¢ ana-
lizowanego odcinka 33 km oraz roczne zyski
wynikajace z realizacji tej inwestycji w wysoko-
§ci 59 874 552,56 zt otrzymujemy czas zwrotu
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Rys. 3. Schemat odcinka Krasnik-Lasy Janowskie w woj. Lubelskim [6]
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Rys. 4. Schemat odcinka Krasnik-Lasy Janowskie z 4 weztami drogowymi [6]

inwestycji, ktéry wskazuje, ze koszt budowy odcinka Krasnik-Lasy
Janowskie zwréci sie w przeciagu 12,06 lat (tab. 1).

Budowa drogi S19 na odcinku Krasnik-Lasy Janowskie, w ciggu
drogi Via Carpathia, to wielka szansa dla potozonych przy niej miast
i miejscowosci takich jak np. Krasnik czy Janéw Lubelski. Realizacja
drogi S$19 pozwoli zaktywizowaé miejscowe zaktady w Krasniku takie
jak: Fabryka tozysk Tocznych, a takze firmy, ktére powstaty dzieki niej
oraz tradycyjny w tym rejonie przemyst produkcji cegiet formowanych
recznie, uzywanych m.in. do renowacji obiektéw zabytkowych. Z firm,

Tab. 1. Dane techniczne projektu Krasnik-Lasy Janowskie [1]

Wyszczegolnienie Dane
Diugo$¢ odcinka 33 km
Klasa drogi S
Nacisk na 0$ 115 kN/o$

Dwujezdniowa droga ekspresowa z dwoma pasami ruchu, kto-
ra W przysztosci bedzie mozna poszerzy¢ o trzeci pas.

W ramach zadania Krasnik - Janow Lubelski powstana; wezly
Szastarka i Modliborzyce, MOP Felindw (po obu stronach dro-
gi), 7 wiaduktow w ciagu drogi ekspresowej, 5 wiaduktéw nad
droga ekspresowa i w ciagu pozostatych drog, 1 most.

W ramach zadania obwodnica Janowa Lubelskiego powstana;
wezty Jandw Lubelski Péinoc i Janéw Lubelski Potudnie, MOP
Janow Lubelski (po obu stronach drogi), 3 wiadukty w ciagu
drogi ekspresowej, 1 wiadukt nad droga ekspresowa, 1 most.
W ramach zadania Jandw Lubelski — Lasy Janowskie powsta-
nie wezet Lasy Janowskie oraz 2 wiadukty w ciagu drogi eks-
presowej, 1 wiadukt nad droga ekspresowa, 4 mosty.

2018-2021

W ramach zadania Krasnik - Jandw Iubelski powstana;
8 przejs¢ dolnych dla zwierzat $rednich i duzych, przejscie gor-
ne dla zwierzat duzych, 9 przej$c dia malych zwierzat, 7 prze-
pustéw dla ptazéw, 13 przepustow.

Obiekty
inzynieryjne

Termin realizacji

Obiekty W ramach zadania obwodnica Janowa Lubelskiego powstana;
Srodowiskowe |5 przejs¢ dla malych zwierzat, 3 przepusty dla plazow,
proekologiczne |5 przepustow.
W ramach zadania Janow Lubelski - Lasy Janowskie
10 przej¢ dolnych dla zwierzat $rednich i duzych, 3 przejscia
dla malych zwierzat, 6 przepustow dla ptazow, 13 przepustow.
Do tego ekrany akustyczne, zbiomiki retencyjne itp.
Koszt (w i) 722,1 min
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ktore skorzystajg wymieni¢ mozna takze Tsubaki-Hoover, Zaktady
tozysk Wielkogabarytowych, Zaktady Poligraficzne AJG i inne. Poza
aktywizacjg obecnych w regionie przedsiebiorcow nowowybudowana
droga przyciggnie nowych inwestordw, ktdrzy bedg mogli efektywnie
wykorzystaé grunty inwestycyjne o tacznej powierzchni 23,48 ha
w podstrefie Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (TSSE)
w Krasniku. TSSE posiada dobrg dostepno$é komunikacyjna gdyz
do potudniowej granicy Strefy przylegajg tory kolejowe a teren jest
potgczony poprzez droge wojewddzka z DK nr 19 Lublin-Rzeszéw
i DK nr 74 Kielce-Zamos¢. Dzigki dobremu dojazdowi turysci w petni
beda mogli korzystaé z urokéw Zalewu Krasnickiego i wykorzystywac
piekno przyrody potudniowej Lubelszczyzny.

Dzieki zrealizowanej inwestycji ruch tranzytowy z potudnia Euro-
py w kierunku Biatorusi, pafstw battyckich w tym Litwy (i odwrotnie)
ominie centrum miejscowosci; Kradnik i Lasy Lubelskie. Obwodnica
Janowa Lubelskiego liczaca 8 km dtugosci wyprowadzi ciezki ruch
tranzytowy z miasta przez co poprawi sie bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego a zmniejszy hatas i ucigzliwos¢ tego transportu dla miesz-
kafncow miasta [8]. Zaktywizowana zostanie takze 200 ha Janowska
Strefa Inwestycyjna dziatajgca jako podstrefa TSSE z szansg na przy-
ciggniecie kolejnych inwestorow.

Nowo budowany odcinek Krasnik-Lasy Janowskie wraz z obwod-
nicg Janowa Lubelskiego w znacznej czeSci przejmie ruch tranzyto-
wy z istniejgcej DK nr 19, ktora obcigzona jest miedzynarodowym
ruchem ciezarowym. Obecny stan techniczny nawierzchni tej drogi,
jej wytrzymato$¢, parametry tukow i skrzyzowan z drogami gminnymi
i powiatowymi nie odpowiada przepisanej jej funkcji, zwtaszcza w za-
kresie tranzytowego transportu ciezkiego. Obecna trasa stwarza duze
zagrozenie dla mieszkancow i uzytkownikow terendw przyleghych,
zwlaszcza w Krasniku. Po wybudowaniu drogi S19 w cato$ci nastgpi
przystosowanie tej trasy do standardéw europejskich. Zwiekszy to
takze szanse rozwojowe dla ludno$ci potudniowej Lubelszczyzny oraz
pétnocnej czesci wojewddztwa podkarpackiego. Budowa tego odcin-
ka drogi moze zatem przyciagnaé kolejnych prywatnych inwestoréw
krajowych i zagranicznych.

Doprowadzenie drogi S19 do wezta Lasy Janowskie i dalej na po-
tudnie kraju doprowadzi do zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej,
budowy przy trasie hoteli, moteli oraz kwater agroturystycznych,
pozwoli tez na wyznaczenie terendw pod inwestycje wraz z petng
infrastruktura. Budowa drogi S19 z Krasnika do Lasow Janowskich
sprawi, ze w potudniowej czeSci wojewddztwa lubelskiego zwiek-
sz3 sie mozliwosci do rozwoju turystyki: aktywnej, poznawczej, kul-
turowej, religijnej, wypoczynkowej, rekreacyjnej oraz zdrowotne;j.
Budowa tego fragmentu odcinka Via Carpathia podniesie konku-
rencyjno$é wojewodztwa lubelskiego jako regionu turystycznego.
Pozwoli uzupetni¢ oferte turystyczng o nowe formy aktywnosci tu-
rystycznej (np. turystyka konferencyjna i biznesowa, czy turystyka
transgraniczna).

Budowa odcinka drogi S19 z Krasnika do Lasow Janowskich
(a w dalszej kolejnoSci catej Via Carpathia) zapewni lepsze warunki
do inwestowania dla potencjalnych przedsiebiorcow. Wysokiej jakosSci
infrastruktura komunikacyjna poprawi rdwniez warunki bytowe i oraz
bezpieczenstwo (w tym BRD) mieszkancow Krasnika i Janowa Lu-
belskiego, a z wojewddztwa podkarpackiego - Niska i Stalowej Woli
(a takze kierowcow jadacych tranzytem), poniewaz przyczyni sie do
utatwienia komunikacji w regionie.

Budowa Via Carpathia na odcinku Krasnik-Lasy Janowskie moze
przyczynié sie do budowy nowoczesnych obiektow infrastruktury szla-
kéw turystycznych, infrastruktury uzdrowiskowej w tym towarzyszacej
jej infrastruktury obiektow SPA & Weelness. Zwiekszy tez wykorzysta-
nie potencjatu turystycznego terenéw potudniowej Lubelszczyzny [15].
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Budowa odcinka Krasnik wezet Lasy Janowskie, w ramach mie-
dzynarodowej drogi Via Carpathia, ma charakter ogdlnoeuropejski,
miedzynarodowy, ale takze regionalny, istotny dla mieszkancow
potudniowej czeSci wojewddztwa lubelskiego i pdtnocnej czesci wo-
jewddztwa podkarpackiego. Zwrot catej wartosci projektu, budowy
magistralnej drogi autostradowej od Krasnika do wezta drogowego
w Lasach Janowskich nastgpi po 12,06 latach. Inwestycja ta zwrdci
sie zatem do$¢ szybko jak na zachodnioeuropejskie standardy, co
potwierdza jej niezbedno$é i narastajgce opdznienie realizacyjne. By
zyski byly wieksze konieczna jest jednak budowa catej trasy S19 od
granicy z Biatorusig az na Stowacje.
Budowa drogi S19 na odcinku Krasnik - wezet Lasy Janowskie dla
ludnoSci mieszkajacej w strefie cigzenia tej drogi zwiekszy szanse na:
¢ pozyskanie Srodkéw zewnetrznych na inwestycje;
¢ niezbedne uzbrojenie terendw inwestycyjnych Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Krasniku i Janowie Lubelskim;
¢ skuteczne dziatania majgce na celu pozyskanie inwestorow i two-
rzenie nowych miejsc pracy;
¢ rozw0j turystyki i agroturystyki - dzieki stworzeniu nowych miejsc
noclegowych, do Krasnika czy Janowa Lubelskiego beda mogli
przyjezdzaé turysci z catej Polski. Dzieki temu miasto bedzie mogto
organizowac wiecej imprez sportowych, kulturalnych i rozrywko-
wych niz dotychczas;

¢ zaplanowana modernizacja drogi DK nr 19 na odcinku Lublin-

Rzeszow i jej dostosowanie do parametrow drogi ekspresowe;

bedzie waznym etapem w zwiekszaniu zewnetrznej dostepnosci

komunikacyjnej i budowania jej przewagi konkurencyjnej regionu

w zakresie przyciagania nowych inwestorow;
¢ szybszy rozwdj ustug transportowych z zakresu obstugi podroznych;
¢ stymulowanie rozwoju matych i $rednich przedsiebiorstw

prywatnych;
¢ przebranzowienie 0sob pozostajgcych bez pracy, rozwdj nowych

branz w regionie.

Nie mozna dopusci¢ do opdZnienia analizowanej inwestycji (np.
poprzez przewlektosé postepowania przetargowego) ze wzgledu na
jej znaczenie w strategii obronnej paistwa polskiego oraz sojuszu
NATO (wazna arteria komunikacyjna prowadzaca z potudnia Europy
do paristw battyckich). Odcinek S19 Krasnik-Lasy Janowskie powi-
nien stac sie elementem sieciowego zagospodarowania autostrado-
wego potudniowo-wschodniej, gdyz ma znaczenie miedzynarodowe
(w ramach Via Carpathia) i regionalne.

1.3. Zachodnia Obwodnica Rzeszowa DW94/S19

Pétnocna cze$¢ zachodniej obwodnicy Rzeszowa jest bardzo waznym
i dtugo oczekiwanym rozwigzaniem komunikacyjnym o znaczeniu,
lokalnym, regionalnym, krajowym i docelowo miedzynarodowym.
Stanowi ona cze$é pierscienia obwodnicy wokét Rzeszowa. Odcinek
taczy autostrade A4 z DW 94 przy jej wlocie do zachodnie] czeSci
Rzeszowa.

Autostrada A4, droga ekspresowa S19, droga krajowa DK94 przy-
czyniaja sie do odcigzenia centrum Rzeszowa od ruchu tranzytowego
potgczonego z lokalnym ruchem miejskim a takze regionalnym ru-
chem migdzymiastowym.

_ Zadanie na wykonanie odcinka S19 Rzeszow Zachod-wezet
Swilcza realizowane byto wraz z budowg A4 na odcinku Rzeszow
Zachdd-Rzeszéw Potnoc. Umowe na wykonanie tej inwestycji podpi-
sano w kwietniu 2010 r., a wykonawcg byto konsorcjum firm Radko,
Autostrada Wschodnia oraz PUNJ Lloyd z Indii. Inwestycja wyceniona
zostata na 207,5 min zt. W maju 2012 r., ze wzgledu na opdznienia
i utrzymujace sie ktopoty z realizacjg kontraktu oraz brak ptynnosci
finansowej, GDDKIA zerwata umowe (wykonano ok. 49% zaktada-

nych prac) i w styczniu 2013 r. wybrano na wykonawce firme Euro-
via Polska. Warto$¢ robdt pozostatych do realizacji wyceniono na
142,9 min zt. Ten fragment S19 zostat oddany do uzytku 13 grudnia
2013 r. Choé droga ekspresowa S19 od strony Lublina dociera do
Rzeszowa z kierunku pétnocno-wschodniego, bedzie stanowié za-
chodnie obejscie stolicy wojewddztwa podkarpackiego, od potnocy
omijajac Rzeszéw po $ladzie autostrady A4.

Czynnikami przyjetymi do obliczenia rachunku efektywnosci
ekonomicznej dla zachodniej obwodnicy Rzeszowa byly: zwieksze-
nie przepustowosci, zanieczyszczenie powietrza, bezpieczefstwo
ruchu drogowego (BRD) [13], hatas [8] oraz koszty utrzymania da-
nego odcinka [9]. Przyjmujac taczny koszt inwestycji w wielkoSci
244 575 000,00 zt, dtugosé analizowanego odcinka 4,37 km oraz
roczne zyski wynikajace z inwestycji w wysokosci 33 090 335,84 zt
otrzymali§my czas zwrotu inwestycji, ktéry wskazuje, ze koszty budo-
wy zachodniej obwodnicy Rzeszowa zwréca sie w przeciagu 7,39 lat
(tab. 2).

Rys. 5. Schemat odcinka Zachodnia Obwodnica Rzeszowa DW94/519
w woj. podkarpackim [6]

Tab. 2. Dane techniczne projektu Zachodnia Obwodnica Rzeszowa DW94/S19 1]

Wyszczegolnienie Dane

Dhugo$¢ odcinka 4,37 km

Klasa drogi S

Nacisk na 0§ 115 kN/o$

Obiekty W ramach inwestycji zrealizowano m.in.: wezet ,Swilcza’,

inzynieryjne 3 wiadukty, 1 most, 6 przepustow.
Termin realizagji 2011-2013
Obiekty
$rodowiskowe  |Standardowe dla tego rodzaju inwestycji.
proekologiczne
Koszt (w zd) 244 575 000,00
Projekt wspatfinansowany ze $rodkow UE w ramach Programu
Unagi Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz ze rodkéw be-

dacych w dyspozycji Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad.
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Odcinek drogi potaczyt zachodnig cze$¢ Rzeszowa z autostrada
Ad. W konsekwencji rowniez droga taczaca sie w wezle Rzeszow
Zachdd z autostradg A4 niweluje efekt ,kanalizacji” (,tunelu”) au-
tostrady, czyli odciecia jej od oSciennych miejscowosci Rzeszowa,
a takze obrzezy miasta w rejonie najwiekszego cigzenia.

Celem gtownym inwestycji byta poprawa dostepnosci komunika-
cyjnej miasta Rzeszowa poprzez zapewnienie potgczenia wewnetrz-
nego uktadu komunikacyjnego z autostradg A4 [7]. Przejawia sie to
w odcigzeniu komunikacyjnym centrum miasta w dojeZdzie do A4,
a takze szybkim skomunikowaniu pojazdéw jadacych do Rzeszowa
z zachodniego kierunku autostrady. Inwestycja poprawia dojazd
do Rzeszowa w ujeciu miedzymiastowym oraz miedzynarodowym.
Poprawa dostepu do autostrady miejscowosci potozonych na za-
chod od Rzeszowa, a takze poprawa dostepnosci komunikacyjnej
terendw przyleglych do drogi, stworzy mozliwosci ich wykorzystania
na potrzeby rozwoju, zarbwno miasta, jak i okolicznych miejscowo-
Sci powiatu i Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Istotnym
elementem jest wzmocnienie rozwoju zasobdw ludzkich poprzez
poprawe mobilnosci i warunkow podrdzowania ludnosci, a takze
szybka dostepno$é do Rzeszowa i jego obrzezy dla inwestordw. Na-
lezy zwréci€ uwage na aspekt zmniejszenia negatywnego wptywu
na Srodowisko (zmniejszenie emisji zanieczyszczeh spowodowane]
licznymi przestojami pojazdéw poruszajacymi sie w korkach wyste-
pujgcych w centrum miasta), oraz poprawe klimatu akustycznego
Rzeszowa.

Budowa obwodnicy niesie ze sobg bezposrednie konsekwencje
zwiazane z mozliwoSciami inwestycyjnymi regionu, biorgc pod uwa-
ge, ze podstawowy warunek do lokalizacji inwestycji i dziatalnoSci
gospodarczej szczegblnie w branzy logistycznej [16], czy produkeyj-
nej, to sprawne skomunikowanie terenu i tatwa dostepnos¢ do gtow-
nych korytarzy transportowych. W omawianym przypadku obwodni-
ca jest facznikiem z autostrada A4 poprzez wezet Rzeszow-Zachod
i Swilcza. Obwodnica jest poczatkiem skomunikowania trasy w uje-
ciu miedzynarodowym przy planowanych inwestycjach drogowych
skierowanych do przejScia granicznego. Odcinek S19 faczacy Rze-
szOw Zachod i Swilcze jest strategicznym szlakiem transportowym
taczacym gmine Swilcza, a takze miejscowosci znajdujace sie na
potudnie od DK94 z autostrada A4.

W tym ujeciu znaczenie inwestycji jest dwukierunkowe. Z jednej
strony umozliwia dostepno$é miasta Rzeszowa dla branzy logistycz-
nej, ustugowej kierujgcej sie bezposrednio do Rzeszowa z autostra-
dy A4, wzmacniajgc inwestycyjnie zachodnig cze$¢ miasta, poprzez
jej otwarcie komunikacyjne na gtowne korytarze transportowe (kra-
jowe i miedzynarodowe). Wezet Swilcza stat sie gtownym strategicz-
nym punktem taczacym Rzeszow z Krakowem i Tarnowem. Z drugiej
strony otwiera dostepnosé transportowa miejscowosci oSciennych
i obrzezy Rzeszowa na gtéwne trasy komunikacji krajowej i mie-
dzynarodowej (A4 i DK94) szczegdlinie w kierunku zachodnim. Jed-
noczesnie uwalnia od zattoczenia lokalne drogi miejskie Rzeszowa
skierowane w kierunku autostrady (np. ul. Warszawska). Inwestycja
S19 w omawianym odcinku podniosta range transportowa i komuni-
kacyjna Rzeszowa réwniez a aspekcie spotecznej mobilnosci miesz-
kancow i zwigkszyta bezpieczenstwo drog lokalnych i regionalnych.

Odcinek Rzeszéw-Zachéd-Swilcza stanowi dtugo oczekiwang in-
westycje taczacq Rzeszow, a takze DK nr 94, z autostradg A4. Roz-
wigzanie komunikacyjne otwiera transportowo Rzeszéw od strony
zachodniej, a takze umozliwia bezpoSrednie potgczenie z autostra-
da miejscowosci podrzeszowskich potozonych wokdt DK94. Inwe-
stycja ozywita ekonomicznie i mobilnie zachodnig cze$¢ Rzeszowa
i odcigzyta od zattoczenia pozostatg cze$¢ miasta.

W oparciu o powyzsze stwierdzenia wnioskujemy o:
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¢ zamkniecie pierscienia obwodnic Rzeszowa w ujeciu potrzeb tran-
zytowych i krajowych, taczacych gtdwne oSrodki miejskie w Polsce
siecig drog ekspresowych i autostrad;

¢ skomunikowanie wszystkich stron miasta Rzeszéw z gtownymi
korytarzami transportowymi, co podnosi range inwestycyjna row-
nomiernego rozwoju miasta w aspekcie jego szans logistycznych

i komunikacyjnych;

* dazenie do potgczenia obwodnicy z planowang potudniowa obwod-
nicg Rzeszowa;

¢ wzmocnienie pofaczenia Rzeszowa w ruchu miedzynarodowym
tranzytu, szczegbInie na potudnie kraju w przejsciu granicznym

w KroScienku.

Przyszta S19 zintegruje regionalnie catg Polske Wschodnia, bedzie
tez miata znaczenie miedzynarodowe. Konieczne jest wiaczenie do
obecnych, opracowanych jeszcze w latach siedemdziesigtych ubie-
glego wieku koncepcji rozwoju drég magistralnych w kraju nowych,
strategicznego dla zréwnowazonego rozwoju kraju potaczenia drogi
S19, jako integrujacego, autostradowego, transgranicznego potgcze-
nia z Litwa, Biatorusig i Stowacja (co zlikwiduje ,waskie gardta” po
naszej stronie).

Zachodnia obwodnica Rzeszowa nalezy do przemyslanych, sie-
ciowych i kompleksowych inwestycji drogowych, ktorych wymagaja
miasta metropolitarne w Polsce (do ktdrych zaliczamy obok miast
,milionowych” i ,pétmilionowych” takze Biatystok, Lublin czy Rze-
szO6w) w ciggu drogi S19.

Podsumowanie

W artykule przedstawiono ogodlng charakterystyke prac nad infra-
strukturg drogowa we wschodniej czeSci naszego kraju na przykta-
dzie wybranych odcinkéw przysztej S19. Twierdzimy z catg stanowczo-
$cig, ze w ciggu kilku najblizszych lat ruch osdb i fadunkéw na trasie
Morze Egejskie-Batkany-Polska - kraje battyckie (i odwrotnie) w ra-
mach panstw tzw. Miedzymorza zwiekszy sie [16]. Zwiekszy sie takze
mobilno$¢ Polakéw mieszkajgcych na wschodzie kraju. W zwigzku
z tym jedynym wyjSciem jest mySlenie juz dzi$ o szybkiej rozbudowie
DK19 w magistralng droge autostradowa S19 tzw. Via Carpathia. Jej
rozbudowa pozwoli na pobudzenie spoteczno-gospodarcze regionow
Podlasia [15], wschodniego Mazowsza, Lubelszczyzny i Podkarpacia,
a zatem niemal catej Polski Wschodnigj [14, 15, 17]. Zmniejszy bez-
robocie, wyzwoli nowe miejsca pracy, pobudzi inicjatywe lokalng oraz
poprawi dostepnosé uzytkownikéw do transportu samochodowego.
Bedzie tez miata istotny wptyw w relacjach miedzynarodowych na na-
szych partnerow z Litwy, totwy i Estonii na pétnocy, Biatorusi i Ukrainy
na wschodzie czy Stowacji na potudniu. Oczywiscie rozbudowa drogi
S19 Via Carpathia ma wymiar strategiczny co oznacza akceptacje
polityczna. Do takiego wiasnie podejScia sie sktaniamy i adresujemy
ten artykut ku rozwadze majac na uwadze przyszte pokolenia. Mysle-
nie perspektywiczne w obszarze transportu drogowego jest tu pilnie
potrzebne. Czas zwrotu obu zaprezentowanych w artykule inwestycji
wynosi odpowiednio ok. 7,5 oraz 12 lat (tab.3).

Jak na warunki europejskie to niezbyt dtugi czas zwrotu. Tym bar-
dziej ze budowa trasy Via Carpathia zwigzana jest z obstugg wymia-
ny miedzynarodowej, wykorzystaniem tranzytowego potozenia kraju,
przewidywanymi inwestycjami sektora TSL, przezwyciezaniem pery-

Tah. 3. Czas zwrotu inwestycji drogowych dwdch odcinkéw S19 w oparciu o naktady [1]

Nazwa odcinka Koszty Czas zwrotu  |Stan realizacji
Zachodnia Obwodnica Planowana
Reeszowa 24457500000 | 739 2018-2021

" . Planowana
Kra$nik - Lasy Janowskie | 722 100 000,00 12,06 2018-2021
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feryjnosci przygranicza. Miedzynarodowe, transgraniczne autostrady
(czy tez drogi ekspresowe) zwykle zeSrodkowuija cigzki ruch drogowy
i ich powstanie musi przynies¢ kilkukrotny wzrost natezenia przejaz-
dow drogami magistralnymi przygranicza. To za$ oznacza znakomita
poprawe czasu zwrotu naktadéw inwestycyjnych, czego nie mozna
byto uwzglednic i przesadzi¢ w warunkach roku 2018. Tym samym
droga Via Carpathia o odpowiedniej jakoSci musi powstac jako waru-
nek konieczny, choé nie jedyny, dalszego rozwoju spoteczno-gospo-
darczego Polski Wschodniej.

W przypadku przygranicznych drog wylotowych Litwe czy Stowacje
podkreslic zatem nalezy duze znaczenie inwestycji dla poprawy obstu-
gi miedzynarodowego handlu i wspétpracy transgranicznej z pafstwa-
mi oSciennymi, co stanowi jeden z priorytetow strategii rozwojowe;j
Unii Europejskiej i Polski.

Z punktu widzenia strategicznego, obronno$ci pafstwa a takze
polityki zréwnowazonego rozwoju Polski wschodniej budowa fragmen-
tu magistralnej drogi autostradowej Via Carpathia pomiedzy Litwa
a granicg panstwa ze Stowacja przyczyni sie do wzrostu bezpieczen-
stwa kraju a takze naszych wschodnich sojusznikéw, w tym Ukrainy.
Wzmacnianie drég Polski wschodniej musi uwzglednia¢ w analizie
skutkow inwestycji wyjatkowos¢ czynnika obronnego [18]. W tym wy-
padku sama analiza ekonomiczna nie jest wystarczajaca. Nie mozna
zatem dopusci¢ do opdZnienia analizowanej inwestycji (np. poprzez
przewlektoS¢ postepowan przetargowych). Via Carpathia musi staé
sie elementem sieciowego zagospodarowania autostradowego Polski
wschodniej, jezeli ma mieé¢ znaczenie ponadregionalne.

Magistralna droga autostradowa Via Carpathia udostepnia komu-
nikacyjnie wschodnie tereny Podlasia, Lubelszczyzny [14] i Podkar-
pacia, w tym Bieszczady, co ma niebagatelne znaczenie turystyczne.
Wszelkie opdZnienia analizowanej inwestycji beda mialy donioste zna-
czenie ze wzgledu na kluczowe znaczenie Via Carpathia w strategii
obronnej parstwa polskiego w sojuszu NATO i potozenie w kluczowym
dla obronnosci panstw battyckich tzw. Przesmyku Suwalskim oraz
przy granicy z atakowanag przez Rosje Ukraing.

Tym samym uwazamy, ze cel tego artykutu zostat w petni zreali-
zowany. Najwazniejszym dla nas jest podjecie decyzji o pilnej i jak
najszybszej realizacji miedzynarodowej drogi Via Carpathia. ObySmy
nie odktadali tej decyzji na pdZniej, bowiem wéwczas bedzie ja tylko
trudniej wykonaé, a ruch drogowy i tak bedzie sie zwigkszat.
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|
Via Carpathia - a key element of the development of Eastern Poland

The article discusses problems related to road transport infrastructure in
the Eastern Poland, including the following provinces: Podlasie, the eastern
part of Mazovia, Lublin and Podkarpackie, on the example of the S19 ex-
pressway running through these provinces, popularly referred to as the “Via
Carpathia” route. The arguments are presented that the road infrastructure
built on the S19 route is a key factor in the security and economic devel-
opment of Eastern Poland, as well as an important element of economic,
social and military security of our entire country.
|
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development.

Autorzy:

dr Bartosz Zakrzewski - adiunkt, Instytut Transportu Samochodo-
wego, Sekcja Informacji Naukowej i Wydawnictw

dr hab. inZ. Gabriel Nowacki - prof. nadzw. WAT, Wojskowa Akademia
Techniczna, Wydziat Cybernetyki/Instytut Organizacji i Zarzadzania
mgr Rafat Kopczewski - Wojskowa Akademia Techniczna, Wydziat
Cybernetyki

47



