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Streszczenie. Trolejbus jest jednym z najbardziej proekologicznych srod-
kéw transportu. Z tego wzgledu jego rozwéj w miastach jest rekomen-
dowany w polityce transportowej Unii Europejskiej. Obecnie trolejbusy
sa wykorzystywane w zaledwie trzech miastach w Polsce. W Gdyni sta-
nowia podstawowy element systemu transportu. W latach 2005-2013
zrealizowano w tym miescie projekty rozwoju transportu trolejbusowego
o tacznej wartosci okolo 150 milionéw PLN. Projekty te byly wspétfinan-
sowanie przez fundusze unijne i pozytywnie wplynely na rozwdéj spolecz-
no-gospodarczy Gdyni, m.in. poprzez wzrost dostepnosci do nowoczesnej
infrastruktury transportu zbiorowego, wzrost jako$ci przewozéw trans-
portu zbiorowego w miescie, oszczedno$¢ czasu pasazerdw, redukcje kosz-
téw wypadkéw drogowych, zmniejszenie zatloczenia ulic, spadek emisji
gazéw spalinowych, zmniejszenie hatasu komunikacyjnego, a takze pozy-
tywny wizerunek Gdyni. Gdyniskie projekty trolejbusowe zostaly uznane
za wzorcowe przedsiewziecia transportowe w miastach Unii Europejskie;j.
Stowa kluczowe: publiczny transport zbiorowy, trolejbus, system trans-
portowy w miescie, publiczne przedsiewziecie inwestycyjne, fundusze
unijne

Wprowadzenie
Wspieranie rozwoju proekologicznego transportu zbio-
rowego jest jednym z priorytetéw polityki transportowe;j
Unii Europejskiej. Korzystanie z tego transportu sprzyja
bowiem oszczednosci energii, ogranicza negatywne oddzia-
lywanie transportu na $rodowisko, niweluje zjawisko kon-
gestii w miastach, zapewnia wicksze bezpieczefistwo w ru-
chu drogowym, a takze wspiera mobilnosé mieszkaficow.
Jest to tym bardziej istotne, gdyz obszary miejskie w Polsce
borykaja sie z problemami transportu, ktére ogranicza-
ja udzial transportu zbiorowego w strukturze przewozéw,
spowodowany m.in. wzrostem motoryzacji indywidualnej,
zjawiskiem tzw. urban sprawl, brakiem wtasciwego finan-
sowania transportu publicznego oraz wzrostem wymagan
pasazeréw tego transportu odnosnie do jakosci przewozéw.
Gdynia jest miastem, ktdre w swej polityce rozwoju
realizuje przedsiewziecia transportowe nakierowane na
ochrone Srodowiska naturalnego. Wynika to z dwéch za-
sadniczych faktéw. Po pierwsze, z bogactwa przyrodnicze-
go, gdyz okolo polowa powierzchni Gdyni stanowia tereny
lesne. Po drugie, z faktu funkcjonowania w miescie syste-
mu transportu trolejbusowego. Nalezy zaznaczy(, ze w pol-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2015.

> Urban sprawl oznacza niekontrolowana ekspansje miasta o charakterze ekonomicz-

nym, spolecznym, ekologicznym oraz estetycznym — E. Litwinska, Modelowanie
struktur metropolitalnych w aspekcie zjawiska Urban sprawl, na: www.suw.biblios.pk.e-

du.pl (dostep z dn. 01.01.2015 r.).
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skich miastach trolejbusy sa bardzo rzadko wykorzystywa-
nym §rodkiem transportu. Obecnie, stanowia one integral-
nag cze$¢ systeméw transportowych tylko trzech miast
— Lublina, Tychéw i wlasnie Gdyni°.

Trolejbus byl srodkiem transportu wdrazanym i spopu-
laryzowanym przed II wojna §wiatowa w dwczesnych nie-
mieckich miastach, m.in. we Wroclawiu, Poznaniu,
Stupsku, Olsztynie, Legnicy. W powojennych dekadach
trolejbusy byly wycofywane z tych miast, z powodu wyso-
kich kosztéw utrzymywania taboru (gléwnie importowa-
nych pojazdéw czechostowackiej produkcji), a takze nizszej
efektywnosci w stosunku do autobuséw*. Nalezy przy tym
podkresli¢, ze czynnik ochrony $rodowiska przy planowa-
niu zréwnowazonego rozwoju transportu w miastach nie
byl wéwczas brany pod uwage.

Geneza funkcjonowania trolejbusow w Gdyni
W Gdyni pierwsza linia trolejbusowa zostala zainauguro-
wana pod niemiecka okupacjg 18 wrzesnia 1943 roku przez
firme Danziger Elektrische Strassenbahnen AG. Rozpoczecie jej
funkcjonowania w Gdyni wynikalo z braku taboru (gdynski
tabor autobusowy zostal zarekwirowany przez Wehrmacht
na cele wojenne), ciaglych brakéw paliw plynnych, a tak-
ze rosngcych potrzeb przewozowych na terenie miasta.
Niemcy zdecydowali si¢ na realizacje tej inwestycji row-
niez ze wzgledu na dziatalno$¢ w Gdyni bazy Kriegsmarine.
Pierwsza linia obslugiwala trase miedzy Zarzadem Miasta
(dzisiejszym Urzedem Miasta Gdyni przy ulicy Pitsudskiego)
a dworcem kolejowym w Chyloni (wzdluz dzisiejszej ulicy
Chylonskiej). Wykorzystywano wtedy tabor zarekwirowa-
ny z Kijowa, Rzymu oraz Mediolanu. W 1945 roku tabor
trolejbusowy ulegl zniszczeniu. Po wojnie pierwsza linie
uruchomiono w 1946 roku przy wykorzystaniu taboru (np.
Henschel i Fiat) z niemieckich i wloskich miast’.

Uklad sieci trolejbusowej w Gdyni zostal uksztaltowany
w latach 50. 1 60. XX wieku, kiedy zbudowano nowg zajezd-
ni¢ autobusowa (w dzielnicy Redlowo), zakupiono nowy ta-
bor oraz rozwijano kolejne polaczenia. Lata 70. z kolei to
okres regresu transportu trolejbusowego w calej Polsce.
W kolejnych miastach likwidowano ten podsystem trans-
portu miejskiego, czego w przypadku Gdyni nie zrobiono.

> Na: www.portalsamorzadowy.pl (dostep z dn. 01.01.2015 r.).

4 Na: www.mpk.lublin.pl (dostep z dn. 01.01.2015 r.).

° T. Palmowski, M. Polom, Rozwdj i funkej nie k jkacji trolejbusowej w Gdyni,
wyd. Bernardinum, Gdynia — Pelplin 2009 r., s. 58-62.
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Otwarto wowczas nowe polaczenie na Oksywie (przed roz-
poczeciem budowy Trasy Kwiatkowskiego) oraz do Chylonii
(na ulicy Morskiej). W latach 80. ponownie zaczgto inwesto-
wal w gdynskie trolejbusy, m.in. poprzez zakup nowego ta-
boru (w 1984 ich liczba wynosita 102 czynnych jednostek,
przede wszystkim radzieckiej i polskiej produkcji), otwarcie
nowych sieci trakcyjnych (m.in. polaczenie ze Stocznig
Gdynia) oraz inauguracje polaczenia z gdynska dzielnica
Karwiny oraz Sopotem. W latach 90. otwarto nowe polacze-
nia i petle trolejbusowe w dzielnicach pélnocno-zachodnich
—w Cisowej (ulica Owsiana) oraz Pustkach Cisowskich (ulica
Chabrowa), wymieniano i remontowano tabor, a takze trak-
gje. W 1998 roku wydzielono ze struktur miejskich spélke
odpowiedzialna za eksploatacje trolejbuséw Przedsiebiorstwo
Komunikacji Trolejbusowej Sp. z o.0. (PKT Sp. z 0.0.).
W 2001 roku otwarto nowa petle na Wezle im. Franciszki
Cegielskiej oraz rozpoczeto eksploatacje pierwszego niskopo-
dlogowego trolejbusu marki Solaris Trollino 12T. Z powodu
braku srodkéw na zakup wiekszej liczby tego typu pojazdéw
postanowiono rozpoczaé proces konwersji autobuséw na tro-
lejbusy. Uzyto do tego nadwozi autobuséw marki Mercedes
(sprowadzanych z Niemiec) oraz napedu elektrycznego po
trolejbusach wycofanych z eksploatacji®.

Dalszy rozwéj systemu transportu trolejbusowego stat
sie jednym z priorytetéw Gdyni. Znalazlo to wyraz w naj-
wazniejszych dokumentach strategicznych miasta, tzn.
Polityce transportowej Gdyni (1998 r.), Strategii Rozwoju
Gdyni (2003) oraz Zintegrowanym programie rozwoju
transportu publicznego w Gdyni (2004). Zasadniczym
celem funkcjonowania trolejbuséw w Gdyni mialo by¢
zwickszenie udziatu tego srodka transportu w przewozach
w miescie, poprzez zakup nowoczesnego taboru, rozwéj
sieci trakcyjnej, a w konsekwencji wzrost jakosci przewo-
z6w trolejbusowych oraz pozytywnego postrzegania tego
srodka transportu przez spoleczedstwo. Waznym aspek-
tem byla réwniez proekologicznos¢ trolejbuséw, co okaza-
to sie kluczowg przestankg w aplikowaniu o $rodki unijne
na ich rozwdj.

W 2004 roku Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolej-
busowej Sp. z 0.0. (PKT Sp. z 0.0.) w Gdyni dysponowalo
79 trolejbusami (w tym 6 niskopodlogowych) i obstugiwato
9 linii — 8 na terenie Gdyni oraz 1 na terenie Sopotu. Sieé
obejmowala cze$¢ Sopotu (m.in. Sopot Kamienny Potok)’
oraz najwigksze dzielnice Gdyni z wylaczeniem dzielnic
pétnocnych (Oksywia, Obluza i Pogérza) oraz zachodnich
(Witomina Les$niczéwki, Witomina Radiostacji, Chwarzna
— Wiczlina i Dabrowy). Uklad sieci zapewnial polaczenia
dzielnic ze Srédmiesciem Gdyni, stanowiac jednoczesnie
trzon obstugi transportowej miasta. Zasadniczymi wyzwa-
niami transportu trolejbusowego w Gdyni byta moderniza-
¢ja lub budowa nowej zajezdni trolejbusowej, gdyz zajezd-
nia zlokalizowana w Redlowie nie spelniata warunkéw no-
woczesnego zaplecza technicznego dla pojazdéw. Ponadto,

S Tamze, s. G4—78.

7 Wigcej o funkcjonowaniu trolejbuséw w Sopocie w: M. Poliaski, Komunikacja trolej-
busowa w Sopocie, Gdynia 2012 r., na: www.zkmgdynia.pl (dostep z dn. 1.01.2015 r.).

rozwdj tego Srodka transportu wiazal sie z zakupem nowe-
go taboru, dalszej modernizacji sieci trakcyjnej oraz rozbu-
dowg linii do potudniowo-zachodnich dzielnic miasta, tzn.
Wielkiego Kacka.

Projekt ,,Rozwéj proekologicznego transportu publicznego

w Gdyni”

W 2005 roku projekt ten uzyskal unijne dofinansowanie

w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju

Regionalnego 2004-2006/ Priorytet: Rozbudowa i moder-

nizacja infrastruktury shuzacej konkurencyjnosci regiondw/

Dzialanie: Rozwdj transportu publicznego w aglomeracjach.

Projekt zostal rozpisany na lata 2005-2006 i byl realizowany

przez PKT Sp. z 0.0. w Gdyni. Spétka ta (ze 100% udzia-

fem kapitalu Gminy Miasta Gdyni) zostala okreslona jako
bezposredni beneficjent projektu. Celem projektu byla popra-
wa funkcjonowania proekologicznego transportu miejskiego
oraz zwickszenie dostepnosci do infrastruktury transportowej

i sprawnosci jej funkcjonowania w Gdyni®. Cele szczegdétowe

dotyczyly m.in.: rozbudowy i modernizacji infrastruktury

transportu niezbednej dla osiggniecia spéjnosci przestrzennej

i transportowej na poziomie lokalnym, poprawy funkcjono-

wania transportu miejskiego, tworzenia warunkéw dla rozwo-

ju sektora MSP w dzielnicy Wielki Kack (w rejonie Kaczych

Bukéw) poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury

i suzacej prowadzeniu dziatalnosci gospodarczej’.

Zakres inwestycji dotyczyl:

* budowy zajezdni trolejbusowej wraz z wyposazeniem
(cze$¢ administracyjna i warsztatowa) przy ulicy Zakret
do Oksywia 1 w Gdyni; w dzielnicy Leszczynki przezna-
czono 1,82 ha terenu pod budowe zajezdni, ktdra obej-
muje: stanowiska na 90 trolejbuséw oraz 4 wozéw po-
gotowania technicznego, budynek administracyjno-so-
cjalny, warsztaty, stanowiska naprawcze, stanowiska
przegladowe, lakiernie, myjnie, dyspozytornie, magazy-
ny i narzedziownia;

* budowy trakgji trolejbusowej o tacznej dtugosci 10,60
km na odcinkach:

— Karwiny ,Euromarket” — Dabrowa, ulica Mictowa
(o dhugosci 4,30 km), tzn. trakeji trolejbusowej na
ulicy Nowowiczliniskiej, Rdestowej, Chwaszczytiskiej,
Starochwaszczyfiskiej; linii trolejbusowej na ulicach
Wilczyniskiej i Mietowej; zasilanie kablowe na uli-
cach Nowowiczlifiskiej, Rdestowej, Chwaszczyniskiej
oraz w ciggu drogi krajowej nr 20,

— Dagbrowa — Kacze Buki (o dlugosci 5,82 km), tzn.
trakeji trolejbusowej na ulicach Nowowiczlifiskiej,
Rdestowej, Chwaszczyniskiej, Starochwaszczyniskiej
z petla przy ,Euromarkecie”; sieci trakcyjnej w ciagu
drogi krajowej nr 20; zasilania kablowego na ulicach
Nowowiczlifiskiej, Rdestowej, Chwaszczytiskiej,

8 Whiosek o dofinansowanie projektu. ,Rozwdj proekologicznego transportu zbio-
rowego w Gdyni” w ramach ZPORR 2004-2006, 2004 r.

? Studium wykonalnosci projektu ,Rozwéj proekologicznego transportu zbiorowe-
go w Gdyni”, 2004 r., zalacznik do Umowy o dofinansowanie projektu nr Z,/2.22/
1/1.6/2/04/U/1/05 z dn. 10 marca 2005 r.
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— budowe sieci trakcyjnej na ulicy Zakret do Oksywia
oraz na odcinkach dojazdowych na ul. Morska
(o dhugosci 0,48 km);
* budowy petli trolejpbusowej na Kaczych Bukach przy
ulicy Starochwaszczyfiskiej wraz z odwodnieniem
1 o$wietleniem;
* zakupu 10 sztuk trolejbuséw niskopodtogowych, jedno-
cztonowych o dhlugosci 12 m i pojemnosci minimalne;
100 pasazeréw, marki ,Solaris Trollino 1271°.

W tabeli 1 przedstawiono koszty projektu ,,Rozwéj pro-
ekologicznego transportu publicznego w Gdyni”.

Tabela 1

Struktura finansowania kosztow projektu
»,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni”

Dofinansowanie UE
(50 % udziat finansowania)
[tys. PLN]

21111

Koszty Gdyni/PKT Sp. z 0.0.
[tys. PLN]

Koszt catkowity
[tys. PLN]

30 839 51950

Zrodto: opracowanie wiasne na podst. Informacji pokontrolnej projektu ,Rozwoj proekologicznego
transportu zbiorowego w Gdyni”

Jak przedstawiono w tabeli 1, koszt catkowity inwesty-
¢ji wyniést 51 950 tysiecy PLN, z czego 21 111 tys. PLN
(50% kosztéw inwestycji) pochodzito ze srodkéw EFRR.
Wartos¢ udzialu Gminy Miasta Gdyni w projekcie wynio-
sta 30 839 tysiecy PLN i uwzgledniaja koszty zakwalifiko-
wane do refundacji przez UE, jak i niekwalifikowalne
(9 727 tysiecy PLN). Nalezy przy tym zaznaczy(, ze udzial
finansowy Gdyni polegal na wniesieniu do kapitatu zakla-
dowego spétki PKT $rodkéw finansowych niezbednych dla
realizacji projektu na podstawie porozumienia miedzy tymi
podmiotami. PKT z kolei, pokrylo koszty obstugi VAT
oraz platnosci dotacji z EFRR.

W pracach studialnych nad rozwojem transportu trolej-
busowego oszacowano ekonomiczng efektywnos¢ tej inwe-
stycji. Otrzymujac nastepujgce wskazniki efektywnosci
ekonomicznej dla 6,0% stopy dyskonta:

ENPV/K = 16,54 mln PLN,

ERR/K = 10,32%,

ENPV/C = 4,07%,

ERR/C = 6,75%.

Efektywno$¢ zainwestowanych kapitaléw jest umiar-
kowana. Projekt dotyczyl jednak rozwoju transportu pu-
blicznego, wiec z zalozenia przewéz pasazer6w ma by¢
usluga o znacznej dostepnosci i wzglednie tanig. Ponadto
transport publiczny jest rokrocznie dotowany przez
Gdynie.

19 Informacja pokontrolna nr 52/P/1/07 na zakoficzenie realizacji Projektu , Rozwdj
proekologicznego transportu zbiorowego w Gdyni”, 2007 r. Nadwozie trolejbusu
,Solaris Trollino 12” wyprodukowala polska firma Solaris, a naped elektryczny
zamontowano w Gdyni. Pojazd ten wyrdznia si¢ nowoczesnym designem oraz
elektrooszczednym silnikiem — 70 lat komunikagji trolejbusowej w Gdyni, folder
promocyjny, Gdynia 2013 r. na: www.pktgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.2015 r.).
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Spoleczno-gospodarczymi efektami inwestycji sg m.in.:
a. Efekty spoleczne

— utrzymanie 340 miejsc pracy oraz powstanie nowych
— 28 w PKT oraz 52 w przedsi¢biorstwach w rejonie
Kaczych Bukéw,

— wzrost dostepnosci do nowoczesnej infrastruktury
transportu dla okolo 15 tysiecy pasazeréw w dzielni-
cach Dabrowa i Wielki Kack i wzrost ich mobilnosci,

— wzrost zadowolenia pasazeréw z odbywanych podré-
zy i wzrost liczby obstugiwanych pasazeréw o 0,9%
w poréwnaniu do 2004 roku,

— wzrost liczby pasazeréw wzro$nie o okolo 2 mln po
czterech latach od zakonczenia inwestycji.

b. Efekty gospodarcze

— nowoczesna zajezdnia trolejbusowa o powierzchni
18 275 m?

— 10 sztuk taboru trolejbusowego, trakcja trolejbuso-
wa o dhugosci 10,6 km oraz petle trolejbusowe,

— prognozowany wzrost udzialu transportu trolejbuso-
wego w pracy przewozowej na terenie Gdyni o 5 pp.
(w latach 2003-2014 $redni roczny udzial wyniést
okoto 15%, a prognoza méwi o wzroscie o 1,5 pp.
w udziale w pracy przewozowej publicznego trans-
portu zbiorowego na terenie Gdyni do 32%w roku
2020)",

— wzrost znaczenia i warto$ci nieruchomosci: wokét
nowych petli trolejbusowych w Dabrowie i Wielkim
Kacku; wokoét przystanku SKM Grabéwek przy uli-
cy Zakret do Oksywia w dzielnicy Leszczynki;
w Redlowie, na obszarze Pomorskiego Parku Nau-
kowo Technologicznego (24 600 m?)'?,

c. Efekty srodowiskowe

— inwestycja nie wplynela negatywnie na $rodowisko
naturalne, zwlaszcza ze na obszarze dzielnic objetych
robotami budowlanymi nie bylo miejsc cennych
przyrodniczo. Nowa infrastruktura przyczynita si¢ do
wyeliminowania z dotychczasowych tras autobuséw
i ograniczyla emisje do powietrza gazéw spalinowych
z ich silnikéw i pyléw o 412,5 t/rok. Zmniejszyt sie
réwniez halas komunikacyjny 0 0,29 dBA".

W tabeli 2 przedstawiono wskazniki monitorowania in-
westycji, na ktére skladaja si¢c najwazniejsze efekty gospo-
darczo-spoleczne i srodowiskowe projektu.

Na fot. 1 przedstawiono zajezdnie trolejbusowg przy uli-
cy Zakret do Oksywia 1, zrealizowana w ramach projektu.

Na fot. 2 przedstawiono jeden z zakupionych trolejbu-
séw marki Solaris Trollino 12.

Na fot. 3 przedstawiono petle trolejbusowa w dzielnicy
Wielki Kack (rejon Kaczych Bukéw) przy ulicy Mietowe;j.

Plan Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gdyni
oraz miast i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025,
Gdynia 2014 r.

Studium wykonalnosci projektu , Rozwéj proekologicznego transportu zbiorowe-
gow Gdyni”...

> Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w ramach projektu
»Rozwdj proekologicznego transportu zbiorowego w Gdyni”, 2004 .
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Tabela 2
Wskazniki monitorowania projektu
,»,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni”
Wskazniki produktu
- Wartosé Warto$é Zmiana
Wskainik Jednostka TR e W%
Dtugo$¢ wybudowanych linii
trolejbusowych = u ug UL
Liczba zakupionego taboru
transportu publicznego St v E 1
Liczba wybudowanych zajezdni
trolejbusowych st 0 L 100
Liczba projektow optymalizacii
transportu publicznego = 0 [ UL
Wskazniki rezultatu
Liczba mieszkancow obstugi-
wanych przez transport 0soby 298 345 310 624 4,11
Zanieczyszczenia komunikacyjne
nylowe | gazowe T/rok 20 764,38 20755 0,45
Hafas komunikacyjny dBA 75,23 75,47 0,31

Zrédo: Informacja pokontrolna nr 52/P/1/07 na zakoriczenie realizacji projektu ,Rozw6j proekologicz-
nego transportu publicznego w Gdyni”, 2007 r.

Efektami projektu trolejbusowego z lat 2005-2006
byla nie tylko modernizacja i rozbudowa infrastrukeury
transportu trolejbusowego oraz wzrost jakosci ustug prze-
wozowych oferowanych przez PKT Sp. z o0.0. Istotnym
skutkiem inwestycji byla réwniez poprawa kondycji finan-
sowej spotki. W latach 2004—2005 ponosita ona bowiem
strate wskutek wysokich kosztéw operacyjnych (wynagro-
dzenia, amortyzacja Srodkéw trwalych przedsigbiorstwa)
wzgledem osiaganych przychodéw. W latach 20062008
dziatalno$¢ spétki przyniosta zysk netto. Wynikal on ze
wzrostu przychodéw z tytulu Swiadczenia ustug przewozo-
wych w wyniku wzrostu liczby przejechanych wozokilome-
trow i stawki jednostkowej. W ramach projektu trolejbuso-
wego bowiem przedluzono trasy linii nr 23 i nr 27 oraz
uruchomiono nowe linie trolejbusowe nr 24 i nr 31 do
Sopotu'.,

Projekt ,,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego
w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta”

Drugim waznym przedsiewzigciem trolejbusowym pro-
wadzonym przez PKT Sp. z 0.0. byl projekt realizowany
w latach 2010-2013. Projekt ten uzyskal unijne dofi-
nansowanie z Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewddztwa Pomorskiego 2007-2013 w ramach Osi
priorytetowej: 3. Funkcje miejskie i metropolitalne, dziata-
nie: Rozwdj i integracja systeméw transportu zbiorowego.
Stanowi on kontynuacje poprzedniego projektu trolejbu-
sowego w Gdyni. Nalezy jednak zauwazy¢, ze nowy pro-
jekt ma wiekszy zasieg terytorialny. Dotyczy bowiem nie
tylko Gdyni, ale oddzialuje réwniez na system transporto-
wy Obszaru Metropolitalnego w Tréjmiescie, w szczegdl-
nosci w Sopocie. Ponadto, projekt ten byl komplementar-
ny z podéwczas przygotowywang do realizacji inwestycja

4 Studium wykonalnosci projektu ,Rozwéj proekologicznego transportu publicz-
nego w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta”, IMS Sp. z o.0., Krakow, marzec
2008 r.

Fot. 1. Zajezdnia trolejbusowa przy ul. Zakret do Oksywia 1 w dzielnicy Leszczynki
Zrodto: www.pktgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.2015r).

Fot. 2. Trolejbus marki Solaris Trollino 12
Zrodto: www.pktgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.2015r.).

Fot. 3. Petla trolejbusowa przy ul. Migtowej w dzielnicy Wielki Kack
Zrodto: www.pktgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.2015 r.).

modernizacji ukladu drogowego Wezta sw. Maksymiliana
w centrum Gdyni. Modernizacja ta polegata na rozsze-
rzeniu funkcji Wezta z punktu przesiadkowego do wezla
transportowego, z uwzglednieniem przebudowy trakcji
trolejbusowej.

Celem projektu byla poprawa jakosci infrastruktury i ja-
kosci ustug transportu trolejbusowego poprzez ,,zwicksze-
nie konkurencyjno$ci przyjaznego $rodowisku transportu
zbiorowego wzgledem transportu indywidualnego oraz za-
hamowanie odpltywu pasazeréw transportu publicznego do
indywidualnego”?. Zasadniczym wyzwaniem dla projektu
byla potrzeba wzmocnienia ukladu zasilania ze wzgledu na

> Tamze.
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eksploatacje trolejbus6w wymagajacych energie elektrycz-
ng o wysokiej jakosci. Oznaczalo to budowe zdecentralizo-
wanego ukladu podstacji trakeyjnych zlokalizowanych
w niewielkich odleglosciach od siebie. Dotychczasowy
scentralizowany uklad nie spelnial wymogéw bezpieczefi-
stwa i powodowal spadki napie¢ w sieci trakcyjnej (zwlasz-
cza w ciagach drég wojewddzkich przy ulicy Wielkopolskiej
w Gdyni oraz Alei Niepodleglosci w Sopocie). W efekcie
niska pewnos¢ uktadu zasilania skutkowata niemoznoscig
odbioru energii elektrycznej z sieci przez trolejbusy i w kon-
sekwencji zatrzymywanie si¢ trolejbuséw na ulicach. To po-
wodowalo kongesti¢ na ulicach o duzym natezeniu ruchu,
wiekszg emisje spalin oraz straty transportu publicznego
wynikajgce z postojéw pojazdéw poza rozkladami jazdy,
a takze odplywu pasazeréw transportu zbiorowego do in-
dywidualnego'.

Zakres inwestycji w ramach projektu dotyczyl:

e przebudowy sieci trakcyjnej w obu kierunkach w cia-
gu tzw. Trasy Srednicowej w Gdyni i w Sopocie na
odcinku 11,5 km;

e budowy czterech podstacji trakcyjnych: Dworzec Gdy-
nia Gléwna, Tadeusza Wendy, Wielkopolska i Sopot;

e modernizacji pieciu podstacji: Pélnocna, Grabdwek,
Redtowo, Chwaszczyfiska, Sopot;

e budowy obiektu zaplecza technicznego transportu
zbiorowego: calodobowe centrum dyspozycji mocy
w dzielnicy Redlowo (sterowanie podstacjami i pola-
czenie ich taczami telekomunikacyjnymi — interneto-
wymi oraz GSM);

e zakupu 28 niskopodlogowych trolejbuséw o pojem-
nosci 80 miejsc kazdy (wyposazonych m.in. w naped
z silnikami asynchronicznymi oraz uklad rekuperacji
energii z hamowania pojazdu)"’.

Ponadto, w ramach projektu przeprowadzono kampanie
informacyjno-edukacyjna (Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni Sp. z 0.0.) wéréd dzieci, ktérej zasadniczym celem
byla edukacja na rzecz zmiany postaw i zachowan transpor-
towych w mlodym pokoleniu pasazeréw oraz waznosci eko-
logii i oszczednosci energetycznej w transporcie.

W tabeli 3 przedstawiono koszty projektu.

Tabela 3

Struktura finansowania kosztow projektu
»,R0zwadj proekologicznego transportu publicznego
w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta” (w tys. PLN)

. Dofinansowanie UE .
Koszty Gdyni/PKT Sp. z 0.0. (70% udziat finansowania) Koszt catkowity
[tys. PLN] [tys. PLN] [tys. PLN]
41297 54 653 95950

Zrédio: opracowanie wiasne na podst. Informacii pokontrolnej nr 63/P/1/12/1 z kontroli realizacji projektu
,Rozwaj proekologicznego transportu zbiorowego na Obszarze Metropolitalnym Trjmiasta”

1 Whniosek o dofinansowanie projektu ,Rozwéj proekologicznego transportu zbioro-

wego na Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta”, w ramach Regionalnego programu
operacyjnego dla wojewddztwa pomorskiego na lata 2007-2013, 2009 r.

7 Informacja pokontrolna nr 63/P/1/12/1 z kontroli realizacji projektu pn.
»Rozwoj proekologicznego transportu zbiorowego na Obszarze Metropolitalnym
Tréjmiasta”, PKT Sp. z 0.0. 2013 r.
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Koszt caltkowity projektu wynidst 95 950 tysiecy PLN,
z czego 78 076 tysiecy PLN stanowily wydatki kwalifiko-
walne. Dofinansowanie unijne (wynoszace, w ramach
RPO WP 2007-2013 i na podstawie umowy o dofinan-
sowanie tego projektu, nie wiecej niz 70% poniesionych
kosztéw) wyniosto 54 653 tysiace PLN, co stanowi 56,9%
kosztéw projektu. Z kolei koszty beneficjenta wiodacego
projektu (PKT Sp. z 0.0.) oraz partnera projektu (Gmina
Miasta Gdyni) wyniosty 41 297 tysiecy PLN. Wkiad be-
neficjenta (do 30% kosztéw) opiewal na sume 23 422 ty-
siecy PLN, co stanowilo 24,4% kosztéw catkowitych pro-
jektu. Koszty niekwalifikowalne z kolei wyniosly 17 873
tysigce PLN'®. Udzial finansowy Gdyni polegal na wnie-
sieniu do kapitalu zakladowego spétki PKT $rodkéw fi-
nansowych niezbednych dla realizacji projektu, a takze
zapewnienie opracowania dokumentacji projektowej in-
westycji. PKT Sp. z 0.0. z kolei, odpowiadal za plynnos¢
finansowa projektu, a takze uzyskanie kredytu inwesty-
cyjnego na pokrycie wkladu wlasnego®.

W pracach studialnych nad rozwojem transportu trolej-
busowego oszacowano ekonomiczng efektywnos¢ tej inwe-
stycji, otrzymujac nastepujace wskazniki efektywnosci eko-
nomicznej dla 5,0% stopy dyskonta:

ERR — 80%,
ENPV — 1553 511 tysiecy PLN,
B/C - 13,86.

Wskazniki te $wiadcza o spolecznej oplacalnosci projek-
tu, ktérego ekonomiczna warto$¢ netto wyniosta ponad
1500 tysiecy PLN, wewnetrzna stopa zwrotu 80%, a wskaz-
nik benefits to costs jest znacznie wyzszy od jednosci.

Efekty projektu nalezy rozpatrywal w nastepujacych
kategoriach:

a. Efekty spoleczne

— wzrost jako$ci usthug przewozéw trolejbusowych,

— oszczedno$¢ czasu pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego,

— zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu

zbiorowego,

— redukgja kosztéw wypadkéw samochodéw osobo-

wych przejetych przez publiczny transport zbiorowy.
b. Efekty gospodarcze

— 28 sztuk nowoczesnych i niskopodtogowych trolej-

buséw,

— wzrost wydajnosci infrastruktury technicznej trans-

portu trolejbusowego,

— wzrost warto$ci i plynnosci finansowej przedsiebior-

stwa PKT Sp. z o.0.,

% Tamze.

' Porozumienie w sprawie wspéldzialania przy przygotowaniu i realizacji przed-
siewziecia pn. ,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego w Obszarze
Metropolitalnym Tréjmiasta” zawarte w dn. 26 marca 2008 r. w Gdyni mie-
dzy Gmina Miasta Gdyni a Przedsi¢biorstwem Komunikacji Trolejbusowej Sp.
z 0.0. oraz Umowa o dofinansowanie projektu pn. ,Rozwdj proekologicznego
transportu  publicznego w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta” nr UDA-
RPPM.03.01.00-00-004/09-00 zawarte w dn. 26 stycznia 2010 r.
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— utrzymanie udziatu transportu trolejbusowego (oko-
fo 15%) w pracy przewozowej na terenie Gdyni,

— mniejsze zatloczenie ulic,
spadek zuzycia paliwa przez samochody osobowe.

C. Efekty srodowiskowe

— redukcja kosztéw zanieczyszczenia $rodowiska przez
publiczny transport zbiorowy,

— mniejsze zatloczenie ulic,

— spadek zuzycia paliwa przez samochody osobowe.

W tabeli 4 przedstawiono wskazniki monitorowania in-
westycji, na ktére skladaja sic najwazniejsze efekty gospo-
darczo-spoleczne i srodowiskowe projektu.

Na fot. 4 przedstawiono jeden z zakupionych trolejbu-
séw marki Solaris Trollino 12M.

Na rys. 1 przedstawiono sie¢ systemu transportu trolej-
busowego w Gdyni po zakoriczeniu projektéw unijnych
w latach 2005-2013 wedlug stanu z 2013 roku.

Podsumowanie

Inwestycje Gdyni w system transportu trolejbusowego
w latach 2005-2013 byly przedsiewzieciami niezwykle
korzystnymi z punktu widzenia ekonomicznego i spo-
teczno-gospodarczego. Trolejbus jest bowiem $rodkiem
transportu  wymagajacym rozwigzaf
technologicznych, ktére z jednej strony sprzyjaja Sro-
dowisku i oszczednosci energetycznej, a z drugiej pro-
muja ide¢ zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Postep
technologiczny jest bowiem przestanka, ktéra wyznaczy
miejsce trolejbuséw w systemie transportowym Gdyni
w przysztosci. Wykorzystywany obecnie bateryjny na-
ped elektryczny zmieni charakter tego Srodka transpor-
tu, nadajac mu cech autobusu elektrycznego. Tym sa-
mym, zwickszy sie jego elastyczno$¢ w ruchu miejskim
oraz stworzy warunki rozwoju nowych linii trolejbuso-
wych do Osiedla Fikakowo oraz Demptowa (cz¢sci dziel-
nicy Pustki Cisowskie—-Demptowo). Ponadto mozliwosé
dotadowania baterii trolejbuséw podczas pracy ma sta-
nowi¢ przewage tego srodka transportu w stosunki do
autobuséw elektrycznych®. Autobusy bowiem, z punk-
tu widzenia ekonomicznego, sa tafiszym $rodkiem trans-
portu w eksploatacji. Nalezy rowniez wzia¢ pod uwage
unijny trend rozwoju transportu publicznego w mia-
stach europejskich w oparciu o autobusy elektryczne®!
Zwickszajacy sie rynek wtérny tych autobuséw moze
spowodowaé niska oplacalnosé eksploatacji trolejbu-
séw. Niemniej jednak, polityka transportowa Gdyni jest
ukierunkowana na dalszy rozwdéj transportu trolejbuso-
wego, zwlaszcza w perspektywie unijnego finansowania
transportu w latach 2014—2020.

nowoczesnych

2 O. Wryszomirski, K. Hebel, prezentacja pt. ,Rozwéj gdynskiej komunikacji
trolejbusowej” z dn. 5 wrzesnia 2013 r., na: www.zkmgdynia.pl (dostep z dn.

1.01.2015 r.).

21 O. Wyszomirski, M. Wolek, The trolleybus as an urban means of transport in the light
of the Trolley Project, The TROLLEY project, Gdansk 2013, na: www.zkmgdynia.pl
(dostep z dn. 1.01.2015 r.).

Tabela 4
Wskazniki monitorowania projektu ,,Rozwdj proekologicznego
transportu publicznego w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta”
o Wartosé Wartosé .
Wskaznik Jednostka it e Zmiana w%
Wskazniki produktu
DTugo;’é przebudowanei sieci il 0 15 100
trakcyjnej
Liczba wybudowanych ele-
mentow zasilania sieci = v s 1
Liczba zakupionego taboru
transportu publicznego == u e UL
Pojemnos¢ jednostek zaku-
pionego taboru transportu miejsca 0 2240 100
publicznego
Wskazniki rezultatu

Liczba 0s6b korzystajacych
z ustug publicznego transportu | osoby/rok | 91 000 000 | 91 000 000" -
zbiorowego
0szczgdno$¢ czasu W przewo- .
zach pasazerskich PLN/rok 49920 000 | 47077 516 -
Skrécenie czasu przejazdu minuty 0,98 0,35 -

“ Dane dotycza niepetnego 2013 roku Zgodnie z wnioskiem aplikacyjnym projektu, wskazniki
rezultatu powinny przedstawia¢ warto$ci za rok 2014 (rok po rzeczowym zakonczeniu projek-
tu). Poniewaz wartosSci te bazuja na cyklicznych badaniach (co 2 lata) preferencji i zachowac
transportowych mieszkancow Gdyni przeprowadzanych przez Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni, wskazniki rezultatu zostang opublikowane dopiero w 2015 r. Dlatego tez w tabeli 4 nie
sposob przedstawic % zmiany wskaznikow rezultatu projektu.

Zrodto: opracowanie wiasne na podst. Informaci pokontrolnej nr 63/P/1/12/1 z kontroli realizacji
projektu pn. ,Rozw0j proekologicznego transportu zbiorowego na Obszarze Metropolitalnym
Tréjmiasta”

Fot. 4. Trolejbusow marki Solaris Trollino 12M
Zradto: www.zkmgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.20151.).
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Rys. 1. Sie¢ systemu transportu trolejbusowego w Gdyni w 2013 1.
Zrodto: www.zkmgdynia.pl (dostep z dn. 01.01.20151.).
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Gdynskie inwestycje w system transportu trolejbuso-
wego zostaly uznane przez Komisje Europejska za jedne
z wzorcowych projektéw transportowych w miastach
Unii. W 2014 roku Gdynia otrzymata nagrode w konkur-
sie RegioStars Awards w kategorii , Projekty inwestycyjne
w zréwnowazony rozwdj transportu miejskiego”. W uza-
sadnieniu stwierdzono, ze inwestycja (projekt pn. ,,Rozwéj
proekologicznego transportu publicznego na Obszarze
Metropolitalnym Tréjmiasta”) ,odbudowala wizerunek
transportu publicznego w Gdyni, skutkujac wzrostem
liczby pasazeréw i tworzac bezposrednie korzysci dla
mieszkancéw i lokalnej gospodarki”?.
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/ dziafalnosci SITK

Spotkanie polsko—japonskie

W dniu 1 lipca 2015 r. w Warszawskim Domu Technika NOT odbyfo sig
spotkanie z udziatem  prezesa Stowarzyszenia Inzynierdw i Technikéw
Komunikacji RP Janusza Dyducha i sekretarza generalnego Waldemara
Fabirkiewicza z przedstawicielami Japonskiej Organizacji Handlu Za-
granicznego JETRO oraz firmy Kyosan Electric Manufacturing

Japonska Organizacjg Handlu Zagranicznego JETRO reprezentowali: Na-
ofumi Makino - dyrektor generalny oraz Mafgorzata Szmidt — koordy-
nator ds. projektow i badan.

Celem spotkania byfo nawiazanie wspétpracy pomigdzy Stowarzysze-
niem Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP a wyzej wymienionymi
organizacjami japofiskimi

Opracowafa: Hanna Kwiatkowska
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