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Olsztyna!

Historia komunikacji miejskiej

Streszczenie: W artykule ukazano w skrécie dzieje Olsztyna oraz historie
jego komunikacji, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu szynowe-
go i trolejbusowego. Komunikacja tramwajowa w Olsztynie zostala uru-
chomiona w 1907 roku, zlikwidowana w 1965 roku i ponownie urucho-
miona w 2015 roku. Transport tramwajowy podnidst prestiz miasta, ale
i w znacznym stopniu rozwiazal problemy komunikacji zbiorowe;.

Stowa kluczowe: transport pasazerski, komunikacja tramwajowa, histo-

ria komunikacji miejskie;j.

Olsztyn — stolica Warmii i Mazur — lezy w dawnej pro-
wingji koscielnej zwanej Warmia. Pélnocna granica Warmii
opierala si¢ o Zalew Wislany. Tam w 1280 roku zalozono
biskupie Braniewo, a obok kapitulny Frombork. Od zale-
wu w glab kraju postepowal podbdj Prus, a nastepnie jego
sladami podgzata kolonizacja.

Po okolo osiemdziesieciu latach osadnictwo przedarlo
sic przez puszcze w okolice dzisiejszego Olsztyna. Wedle
tutejszej prakeyki zalozenie miasta poprzedzono budowg
zamku, a wlasciwie straznicy drewniano-ziemnej, ktérej za-
daniem bylo zabezpieczenie osadnictwa wiejskiego przed
najazdami Litwinow.

Straznice nazwana Allenstein, czyli Gréd nad Lyna, za-
tozyt w 1334 roku krzyzak Henryk von Luter, wojt biskupa
warminiskiego. Nazwa jest zlepkiem dwdch stow, pierwszej
nazwy rzeki, ktéra nazywala si¢ Allna — samica jelenia, ta-
nia i niemieckiego stowa Stein, ktére oznacza zamek, gréd.
Nawet olsztynianie, w wickszosci nie wiedza, ze ich Olsztyn
to po prostu Laniogréd.

Na przelomie lat 1346—1347 kapitula warmifiska w miej-
scu drewnianej twierdzy rozpoczela budowe murowanego
zamku. Rownoczesnie, w jego sasiedztwie, zaczeto budowad
miasto. Olsztyn zalozony zostal aktem lokacyjnym przyzna-
nym jego zasadzcy Janowi z Lajs przez kapitule warminiskg
w 1353 roku. Przez kilka stuleci byl to gréd jakich wiele
w odleglej pétnocnej krainie 6wezesnej Europy. Miasto zylo
codziennoscia nekana wojnami, pomorami, pozarami i zwy-
czajng bieda. Dopiero przelom XIX i XX wieku przynosi
Olsztynowi okres wyjatkowego, w jego dziejach, rozwoju.

W 1890 roku oddany zostaje do uzytku, duzy jak na
tamte czasy, wezel kolejowy, co sprzyja rozwojowi handlu,
a tym samym naplywowi ludnosci. Miasto rozbudowuje
sic. W 1889 roku zostaje otwarta Miejska Gazownia, ktdra
zasilala uliczne lampy. Dziesi¢¢ lat potem uruchomiono sie¢
wodociggowa i kanalizacyjna, wcze$niej nie zapominajgc
o budowie mechanicznej oczyszczalni Sciekéw. Kolejna in-
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westycja bylo zaopatrzenie Olsztyna w energie elektryczna,
co bezposrednio wiazalo si¢ z uruchomieniem lokalnej ko-
munikacji tramwajowej. 17 lipca 1906 roku na posiedzeniu
Olsztyriskiej Rady Miejskiej zostaje ostatecznie zatwierdzo-
na budowa Zakladu Energetycznego oraz trakeji kolei
tramwajowej. Prace budowlane zwiazane z wodng zapora
i budynkiem gléwnym elektrowni rozpoczeto wiosng 1907
roku. Energetyczna site zapewnialy trzy turbiny o mocy
185 koni mechanicznych.

Hydrozespdt pod nazwa , Alle” czyli Lania, ktéry mial
zasilad trakcje tramwajowa, prébnie uruchomiono 14 grud-
nia 1907 roku. Rozruch urzadzeni pradotwérezych, wypro-
dukowanych w fabryce Luthera w Brunszwiku, okazal sie
sukcesem. W ten sposéb mozna bylo nastepnego dnia uro-
czyScie otworzy¢ pierwszg w Olsztynie linie obstugiwang
przez transport szynowy. Wraz z budowa elektrowni trwa-
ly prace zwiazane z inwestycja tramwajowa, ktéra zlecono
Towarzystwu Akcyjnemu ,,Sachsenwerk fur Kraft” z Drez-
na, powierzajac jednoczes$nie wytyczenie przysztych dwéch
tras komunikacyjnych inzynierowi Wilhelmowi Peterso-
nowi. Latem 1907 roku zaczeto klasé na ulicach pierwsze
odcinki toréw tramwajowych. Byly to szyny rowkowe
produkgcji ,Stahlindustrie Bohun”. Tory mialy przeswit
1000 mm. Przy obecnej Alei Wojska Polskiego wybudo-
wano zajezdnie tramwajowa. W firmie Maschinen-
fabrikund Muhlenbauanstadt G. Luther, majacej swoje
zaklady w Braunschwieg i Darmstadt, zaméwiono wozy
tramwajowe.

Wagon motorowy mial dwa silniki po 30 KM kazdy.
Przyczepy mialy hamulce solenoidowe, zaréwno wagon silni-
kowy, jak i doczepa posiadaly18 miejsc siedzacych we wne-
trzu (tzw. klasie) oraz14 miejsc stojacych na platformach.
Pierwszym dyrektorem kolei tramwajowej w Olsztynie byt
Leopold Wehr.

Uruchomieniu komunikacji tramwajowej w Olsztynie,
ktéry mial wtedy 33 tysigce mieszkancéw, wladze magi-
stratu postanowily nadaé wyjatkowy charakter. Po wzorce
siegnicto do Naczelnej Dyrekcji Tramwajéw w Krélewcu.
14 grudnia 1907 roku odbyla sic w waskim gronie gosci
pierwsza jazda tramwaju linii 2 na trasie od Ratusza do
Jakubowa. Natomiast uroczyste otwarcie tramwajowej
trakcji Olsztyna odbylo sie z udzialem jego mieszkanicéw
w niedziele 15 grudnia 1907 roku.

Linia ,, 1” zaczynala si¢ na placu Roosevelta i przebiegata
ulicami Mochnackiego i Prostg, Rynkiem Staromiejskim,
Staromiejska, 11 Listopada, Dabrowszczakéw do Dworca
Gléwnego. Linia miata okolo 2,5 km. Linia ,,2” jezdzila na
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Fot. 1. Skrzyzowanie ulic 11 Listopada i 1 Maja w Olsztynie — rok 1908
Zrédto: [2)

tak samo dlugiej trasie. Jazda tramwajem od pierwszych
dni ich uruchomienia byta dla mieszkaicow Olsztyna wiel-
kg atrakcja i to bez wzgledu na wiek pasazera. W roku
1908 linia ,,1” kursowala w odstepach 7,5 min, a linia ,,2”
co 15 min.

Elektryczne tramwaje na ulice Olsztyna wyjechaly
weczesniej niz w Warszawie (te w 1908 roku). Ciekawostka
byl fake, ze bilet w tramwaju ,,1”, kosztujacy 10 fenigdw,
byl dwukrotnie taiszy od tego, ktéry obowiazywal na linii
»27. W 1910 roku faczna dlugos¢ tras tramwajowych wy-
nosita przeszto 5 km. Obstugiwalo je 11 wagondw silniko-
wych i 7 doczep.

Linia ,2” kursowala od ulicy i przebiegala ulicami
1. Maja, Partyzantéw, Aleja Wojska Polskiego do Jakubowa.

Brama — rok 1910
4 Irodto: 21

Fot. 3.

Tramwaj przed Dworcem
| Gtownym w Olsztynie .
—rok 1910

Irédto: [21

Fot. 4. Trolejbus na al. Wojska Polskiego jadacy na trasie Jakubowo—Osiedle Mazurskie
Irédto: [2]

1 wrzesnia 1936 roku uruchomiono w Olsztynie pierw-
sza lini¢ trolejbusowa, na trasie Dworzec Glowny—Osiedle
Mazurskie. Trasa tej linii prowadzila od Dworca Gléwnego
ulicami Kosciuszki, Pilsudskiego, 22 Stycznia, Pienieznego,
Szrajberaby i na placu Roosevelta rozjezdzala sic w dwéch
kierunkach: do Osiedla Mazurskiego i koszar wojskowych
(ulicami Mochnackiego i Jagielloficzyka). Dlugos¢ tej trasy
to okolo 12 km. Kursowalo na niej 5 trolejbuséw firmy
Bussing (28 miejsc siedzacychi 17 stojacych), z czestotliwos-
cig co 15 minut.

Druga linia trolejbusowa zaczynala si¢ na placu Roos-
evelta i przebiegata ulicami: Mochnackiego, Jagielloficzyka,
Kozlowskiego i docierala w poblize koszar. Trolejbusy kurso-
waly co 10 minut; dla jej eksploatacji kupiono 6 trolejbuséw
firmy MAN. Po ulicach Olsztyna kursowal réwniez trolejbus
ciezarowy dowozacy wegiel do gazowni przy ulicy Knosaly.

Kiedy w 1938 roku po ulicach miasta rozpoczely kurso-
wanie pierwsze autobusy, mozna bylo weryfikowaé prze-
bieg tras pojazdéw elektrycznych (tramwajéw i trolejbu-
séw). A od 1940 roku rozpoczelo sie funkcjonowanie regu-
larnej komunikacji autobusowe;j.

21 stycznia 1945 roku do Olsztyna, opuszczonego w pa-
nice przez wigkszo$¢ mieszkancéw, wkraczaja oddzialy
Armii Czerwonej, w znacznej mierze dewastujac miasto.
Zburzono 1040 budynkdéw i zniszczono prawie calg infra-
strukture miejska, tacznie z trakcja elekeryczna trolejbuso-
wa i tramwajowa, w gruzach leglo prawie 40% zabudowy.

Polskie wladze, ktére przejely od Rosjan administrowa-
nie miastem w koficu maja 1945 roku, rozpoczely od odbu-
dowy struktur komunalnych miasta.

W pazdzierniku 1945 roku powolano Miejskie Zaklady
Komunikacyjne, ktérych gtéwnym zadaniem bylo uru-
chomienie komunikacji w miescie. Cale zaplecze technicz-
ne w zajezdni przy Alei Wojska Polskiego bylo zdewasto-
wane i spalone. Zniszczone byly najnowsze wagony tram-
wajowe. Stara zajezdnia tramwajowa mieszczaca si¢ przy
szpitalu kolejowym zostala lepiej potraktowana przez
»wyzwolicieli”.

Ocalaly dwa, w miar¢ sprawne, wagony silnikowe
z dwiema doczepami, ktére pochodzily z 1907 roku.
Rosjanie oszczedzili trolejbusy. Trzy pozostawione przez
Niemcéw na petli w Jakubowie zostaly zniszczone przez
szabrownikdw, pozostale ocalaly w zajezdni trolejbusowe;j.
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Fot. 5. Defilada tramwajowa przed ratuszem w 1946 r., na zdjgciu w gérnym prawym rogu
Wrtadystaw Karbownik w 2007 r.
Iredto: [2]

Dzieki znakomitemu lokalnemu fachowcowi, jakim byt
Wiadystaw Karbownik, uruchomiono stacje zasilajaca siec
trakcyjna, ktdra znajdowala sie pod mostem $w. Jana, oraz
tramwaje.

Pierwszy po wojnie tramwaj linii ,,1” ruszyt spod Ratusza
w stron¢ jeziora Dlugiego 30 kwietnia 1940 roku o godzi-
nie 17:00. Pomalowany na bialo-czerwono wagon prowa-
dzil Bernard Gensch. Duzy wklad w organizacje przewo-
z6w w Olsztynie mieli pracownicy MZK Warszawa, odde-
legowani ze stolicy.

Trasa linii ,1” przebiegala od jeziora Dhugiego ulica
Grunwaldzka, mostem $w. Jana i dalej ulicami Prosta, Staro-
miejska, 11 Listopada, Dabrowszczakéw, Partyzantéw do
Dworca Gléwnego. Przez miesiac kursowal po niej jeden wa-
gon, a od 20 maja udalo si¢ wprowadzi¢ na t¢ trase drugi.

28 czerwca 1946 roku ruszyla linia ,,2” na trasie Ratusz-
Stadion Le$ny (dawniej Jakubowo). Trasa wiodla od Ratusza
ulicami: 1 Maja, Partyzantéw, Wojska Polskiego, WDK.
Tramwaje kursowaly od godziny 6:00 do 23:00, z czestotli-
woscia okolo 30 minut, ktéra zmniejszyta si¢ do 10 minut
po sprowadzeniu z Elblaga czterech wagonéw tramwajo-
wych. We wrzesniu 1946 roku Olsztyn liczyl 42 tysiecy
mieszkaicow. Przed wojna bylo ich okoto 50 tysiecy.

W 1946 roku biuro MZK miescilo sie przy ulicy
Pienieznego i zajmowalo dwa pokoje oraz skladzik na bile-
ty. Przez péltora roku wykorzystywano bilety poniemieckie
z polskimi nadrukami. 19 wrze$nia 1946 roku uruchomio-
na zostala komunikacja autobusowa, ktéra stanowily auto-
busy marki Dodge otrzymane z dostaw UNRRA. Pier-
wszym kierowcg autobusowym byl pan Czajka. Eksplo-
atacja autobuséw byla nieekonomiczna, pojazdy byly bar-
dzo awaryjne. Po kilku tygodniach linie zlikwidowano,
a autobusy skasowano.

Pierwszg lini¢ trolejbusowa relacji Kolonia Mazurska —
Szrajbera uruchomiono juz 10 grudnia 1946 roku. Za kie-
rownica pierwszego trolejbusu siedziata pani Weisoeber, do
ktérej dolaczyla Maria Kalwic. Z powodu braku petli tro-
lejbusy zawracaly na terenie zajezdni.

Na koniec 1947 roku olsztyfiska komunikacja miejska
posiadata 6 wagonéw tramwajowych i 3 trolejbusy. Na linii
,1” kursowaly cztery tramwaje, na linii ,2” — dwa tramwa-
je, na linii ,4” — dwa trolejbusy. W 1946 roku przewieziono
3,5 mln pasazeréw, wykonano 300 tysiecy km. Pod koniec

1947 roku zostaje uruchomiona druga linia trolejbusowa
,3” od placu Roosevelta do Kortowa.

W 1952 roku radni miejscy wpadli na pomysl, aby linie
tramwajowe zamiast numeracji mialy litery i tak: ,1” stala
sic linia A, a ,,2” — linia B. Takie nazewnictwo funkcjono-
walo krétko. Kolejno doszly nowe linie autobusowe o nu-
merach ,,5”1,6”. W 1954 roku firma staje si¢ samodzielng
placéwka zatrudniajaca okoto 100 oséb, na czele ktérej sta-
natl dyrektor Mieczystaw Achmatow.

W 1955 roku stan taboru MPK Olsztyn obejmuje:
12 wagonéw silnikowych (pozyskanych z Elblaga i Stupska),
2 doczepy, 11 trolejbuséw, 6 autobuséw. Przewieziono nim
9 416 100 pasazeréw i wykonano 903 200 wozokilometrow.
W 1956 roku MPK Olsztyn otrzymalo z przydzialu central-
nego az 5 nowych autobuséw i 6 wagonéw tramwajowych.

Od sierpnia 1965 roku dyrektorem MPK Olsztyn zostaje
Tadeusz Zienkiewicz, ktdry po przeanalizowaniu probleméw
technicznych, stanu infrastruktury tramwajowej, a nade
wszystko torowisk, decyduje o likwidacji trakcji tramwajo-
wej z dniem 20 listopada 1965 roku. Tramwaje zostaly prze-
kazane do przedsiebiorstw komunikacyjnych w Bydgoszczy,
Grudziadzu, Toruniu i Lodzi. Zaden z olsztyfiskich tramwa-
jow, wbrew powszechnej opinii, nie trafit do Elblaga. Razem
przekazano 10 wagonéw silnikowych i 3 doczepy. W 1965
roku MPK Olsztyn dysponowalo ponadto 18 trolejbusami
144 autobusami, a przewieziono nimi 26 036 366 pasazeréw
i wykonano 2 143 500 wozokilometréw.

Fot. 6. Wagon linii ,2" na ul. 1 Maja
Irédo: [2]
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Fot..7. Autobus linii ,3" przy sanatorium — od lewej stoja: F. Olszewski, W. Kutakowski,
Cz. Godlewski
Irédto: 2]
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16-17 stycznia 1971 roku zakonczyta sie przeprowadz-
ka z ulicy Knosaly do zajezdni przy ulicy Kolobrzeskiej. Na
ulicy Knosaly zostaly jedynie trolejbusy, ktére ostatecznie
zlikwidowano. 31 lipca 1971 roku byl dniem ostatnim,
kiedy olsztynianie mogli podrézowac trolejbusami.

Podstawowymi typami autobuséw w zasobach MPK
Olsztyn byly SAN-y H-27B oraz SAN-y H-100. Na ko-
niec 1971 roku, po uzupelnieniu taboru 28 nowymi auto-
busami przedsiebiorstwo posiadato 81 pojazdéw.

W kwietniu 1973 roku Olsztyn otrzymal nowoczesny
wielkopojemny autobus marki Jelcz Berliet PR 100, ktory
uroczyscie zostal zaprezentowany mieszkaficom podczas po-
chodu 1-majowego. Na autobusie umieszczono napis: ,, Jest
nas w Olsztynie 100 000”. Oznaczal on, ze wiezie na pokla-
dzie stutysiecznego pasazera— pania Agnieszke Zyro. Dostata
ona dozywotne uprawnienie do korzystania z ustug MPK
Olsztyn za darmo.

W1993 roku prezesem nowej spélki o nazwie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjnej sp. z 0. 0. zostaje Mieczyslaw
Kroélak, ktéry pozostaje na tym stanowisku do dnia dzisiejsze-
go. Olsztyn konica XX wieku i poczatku XXI wieku liczy juz
175 tysiecy mieszkancéw. W 2007 roku, czyli w 100. rocznice
uruchomienia komunikacji MPK dysponuje 172 pojazdami,
ktérymi planuje przewiez¢ 40 mln pasazerdw.

Przyznane Olsztynowi na unowocze$nienie transportu
publicznego 400 mln 7l z funduszy Unii Europejskiej zmie-
nito obraz komunikacji miejskiej w stolicy Warmii i Mazur.
Olsztyn, jako stolica nie najbogatszego wojewddztwa, mégh
skorzystaé ze specjalnego programu operacyjnego, stworzo-
nego przez polski rzad na rozwdj pieciu wojewddztw Sciany
wschodniej pn. Rozw6j Polski Wschodniej. Wojewddztwa
podkarpackie, lubelskie, Swictokrzyskie, podlaskie i warmin-
sko-mazurskie nie musialy walczy¢ z miastami z pozostalych
wojewddztw o pieniadze z Unii Europejskiej przeznaczone na
infrastrukture i Srodowisko. Dzieki temu tramwaje mogly sie
pojawi¢ w Olsztynie szybciej. W miescie powstaly takze
pierwsze buspasy. Przy okazji wprowadzenia nowego srodka
komunikacji, a wlasciwie do powrotu do komunikacji tram-
wajowej, wprowadzono pierwsze w Olsztynie bezkolizyjne
skrzyzowanie ulicy Obiegowej z Zohierska.

Pomysly na wykorzystanie unijnych funduszy przedsta-
wil Klub Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej w Olsztynie,
dziatajacy od 2004 roku. Najprostszym sposobem, choé nie
najlepszym, byla decyzja o przeznaczeniu 400 mln zt na
rozwdj trakcji autobusowe;j.

Wybdr transportu trolejbusowego obarczony jest po-
dobnymi mankamentami co w przypadku komunikacji au-
tobusowej (przepustowos¢ drég, ograniczony czas eksplo-
atacji pojazdéw). O tramwajowym renesansie mowi si¢ od
wielu lat, jednak dotyczy on raczej Europy Zachodniej
(Hiszpanii, Francji, Niemiec, Wielkiej Brytanii). Do Polski
trend ten trafil z poczatkiem XXI wieku po zachetach i re-
komendacjach zawartych w politykach unijnych, okreslo-
nych np. w Bialej Ksiedze w dziedzinie transportu z 1992
1 2001 oraz jej aktualizacji z 2006 roku

Unia Europejska promuje transport ekologiczny. Dofinan-
sowanie budowy linii tramwajowych ze $rodkéw unijnych

12

jest najbardziej przez Unie popierane. Z tego powodu w ten
sposdb zdecydowano, ze najlepszym wykorzystaniem pienie-
dzy unijnych bedzie powrét do transportu tramwajowego.
Przez dlugie miesiace po decyzji o reaktywacji tramwajow
Olsztyn mial problem z silnym lobbingiem producenta
translohra. Francuska firma Lohr Industrie usilnie namawia-
ta wladze miasta, aby zamiast tradycyjnego tramwaju szyno-
wego postawilo na jej wynalazek: hybryde trolejbusu i tram-
waju. Translohr to tramwaj na oponach albo inaczej trolejbus
na jednej szynie. Lobbing mial mocne wsparcie najwickszego
olsztyniskiego  zakladu przemystowego, fabryki opon
Michelin. Siedziba Michelin znajduje sie w Clermont-
-Ferrand, jednym z dwéch francuskich miast, gdzie funkcjo-
nuje translohr.

Wybér tego $rodka komunikacji uzaleznitby Olsztyn od
jednego oferenta — monopolisty zaréwno w budowie infra-
struktury, jak i produkcji taboru. Fakt, ze Olsztyn musial
budowa¢ infrastrukture dla pojazdéw szynowych od pod-
staw mial dobre strony. Zdecydowano miedzy innymi, ze
przeswit toru dla tramwajéow bedzie wynosil — jak w wiek-
szosci polskich miast — 1435 mm. Za wyborem komunika-
¢ji tramwajowej przemawialo wiele réznych czynnikdéw, jak
zdolno$¢ przewozowa, nizszy poziom haltasu, brak emisji
spalin, lepszy dostep do pojazdu poprzez obnizong wyso-
kos¢ podlogi etc. Tramwaj dla miasta to takze prestiz.
Tereny skomunikowane przez linie tramwajowe sa atrak-
cyjniejsze. Mozna to wywnioskowaé w dniu dzisiejszym,
patrzac na ceny mieszkari oferowanych przez deweloperéw.

12 wrzesnia 2012 roku rozpoczela sie w Olsztynie budo-
wa linii tramwajowych. Ogloszono konkurs na kolorystyke
taboru tramwajowego i mieszkaicy wybrali srebrno-limon-
kowy. Trasa tramwajowa zostala poprowadzonaz Wichrowego
Wzgbrza na Jarotach do Dworca Gléwnego oraz w okolice
Ratusza i Wysokiej Bramy. Odnoge ma stanowi¢ trasa bie-
gnaca od ulicy Sikorskiego (Galerii Warminskiej), ulica
Tuwima, do ulicy Warszawskiej, gdzie ma siedzibe Uniwer-
sytet Warmirisko-Mazurski. W przeciwieristwie do trasy
dwutorowej poprowadzonej od Jarot do centrum trasa do
Dworca Gléwnego jest jednotorowa, z mijanka za mostem
nad Lyna. Trasy zostaly zaprojektowane przez profesora Jana
Friedberga z Krakowa, ale zrealizowano projekt po korek-
tach, zaproponowanych przez olsztynian, reprezentowanych
miedzy innymi przez Kolo Milosnikéw Komunikacji Miej-
skiej w Olsztynie. Zakres prac obejmowal projekt wszystkich
elementdéw sieci i ich budowe, tj. kontrukcje okolo 21 km
toru pojedynczego, ulice obiegowa, hale zajezdni przy ulicy
Kolobrzeskiej, nowa zajezdni¢ autobusowa przy ulicy Sikor-
skiego oraz trzy stacje zasilajace trakgje.

Pierwszym wykonawca przedsiewziecia byl koncern
z Barcelony, ktéry jednak po uplywie 75% czasu przeznaczo-
nego na budowe wykonat okolo 6% prac, wiec kontrakt z hisz-
paniska firma zostal rozwiazany, a prace zlecono innym wy-
konawcom. Projektowaniem zajela sie krakowska firma
Progreg, a budowe zajezdni tramwajowej powierzono kon-
sorcjum Budimexu i Kolejowym Zakladom Naprawczym
Rail. Poludniowa cze$¢ sieci zbudowaé miata SKANSKA,
ktérej zlecono réwniez wybudowanie zajezdni autobusowe;.



Konsorcjum Strabag-Strabag Rail i Viamont DSP wygralo
przetarg na budowe ulicy Obiegowej. Torpol zostal wyko-
nawcg $rddmiejskiego odcinka sieci i toréw do zajezdni w uli-
cy Towarowej. Hiszpafisko-polskie konsorcjum Balzola mia-
o wykonaé prace w ulicy Pilsudskiego do Wysokiej Bramy.
Jednym z podwykonawcéw byl réwniez Zaklad Sieci
i Zasilania z Wroclawia, dzieki ktéremu do Olsztyna na po-
czatku listopada 2015 roku przyjechal autor artykulu.
Zaklad Sieci i Zasilania realizowal prace torowe i sieciowe
lacznie ze stawianiem shupéw trakeji elektrycznej, a nastep-
nie do konica sierpnia 2017 roku prowadzit konserwacje sieci,
trzech stacji zasilajacych, jak réwniez prace zwiazane z utrzy-
maniem torowisk i zwrotnic.

W gestii ZSiZ byla réwniez obsluga dyspozytorni mocy
oraz pomoc w szkoleniu motorniczych i pracownikow
Centrali Ruchu MPK Olsztyn.

Do przetargu na dostawe taboru stanely: PESA, Solaris
i Newag z Modertransem. Cena stanowi¢ miata 65% oceny,
pozostale 35% przyznawano za rozwiazania techniczne, np.
procent nizszej podlogi powyzej 50%, szeroko$¢ przejscia
miedzy siedzeniami powyzej 65 c¢cm, system dostosowujacy
wysokos¢ podlogi od obciazenia i zuzycia két, srednice kota
powyzej 600 mm, a takze utrzymanie niskiego poziomu ha-
fasu, ktéry przy osiagnieciu predkosci 50 km/h mial by¢
mniejszy od 80 dB.

Konsorcjum Newag-Modertrans zaoferowalo pojazd,
ktérego poziom halasu nie przekroczy 65,9 dB. Tak ciche-
go tramwaju nie udalo si¢ jednak jeszcze nikomu wyprodu-
kowa¢. Liczne opinie bieglych w procesie, ktéry odbyl sie
przed Krajowa Izba Odwolawcza, tez potwierdzily watpli-
wosci. Organizator przetargu przyjal wiec oferte drugiego,
pod wzgledem ceny, oferenta: firme Solaris, ktéra miata
dostarczy¢ 15 wagonéw SOLARIS TRAMINO Olsztyn
S1110. Do$wiadczenie pokaze, ze to za mala liczba, gdyz
nie uwzgledniono taboru zapasowego, potrzebnego w przy-
padku mozliwych wypadkéw i awarii.

Inwestycja wspolfinansowana z unijnej perspektywy na lata
2007-2013 musiata zosta¢ rozliczona do korica 2015 roku.

Najwczesniej rozpoczela sie budowa zajezdni tramwajo-
wej, w ktdrej pierwotnie nie przewidziano budowy hali od-
stawczej. Budowa zakonczyla si¢ w sierpniu 2015 roku —
w hali postojowej zajezdni moze sie zmiesci¢ 18 tramwajow.

20 listopada (rocznica likwidacji tramwajoéw) 2014 roku
do Olsztyna dotarla pierwsza partia szyn. Zgodnie z har-
monogramem odcinki sieci tramwajowej byly by¢ gotowe
23 pazdziernika 2015 roku.

Przyszli motorniczy (w$réd nich 8 pari) szkolenie zasad-
nicze i uprawnienia do prowadzenia tramwajow uzyskiwali
w Osrodku Szkolenia Motorniczych Miejskiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego w Toruniu. W wigkszosci byli
to kierowcy autobuséw, ktérzy obecnie sa dwuzawodowca-
mi. Szkolenia odbywaly sie na starym taborze typu 805 N
(105 N na tor 1000 mm). Tramwaj SOLARIS TRAMINO
Olsztyn S1110 posiada mase wlasna 43 000 kg, maksymal-
ny nacisk statyczny osi 99,9 kN na tor przy maksymalnym
napelnieniu pojazdu. Predko$¢ maksymalna dla Olsztyna
ograniczona zostala elektronicznie do 70 km/h. Tramwaj ma
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Fot. 8. Tramwaj trzyczfonowy TRAMINO Olsztyn S1110. Fot. J. Korzeniowski

pojemno$¢ okolo 220 pasazeréw, w tym 43 na miejscach
siedzacych, trzy wozki: skrajne napedowe, srodkowy toczo-
ny, naped cztery silniki po 120 kM kazdy. Dlugo$¢ tramwa-
ju wynosi 29,3 m, wysokos¢ 3800 mm przy ztozonym pan-
tografie, wysokos¢ podlogi 360 mm od pgs. Szerokosé
tramwaju wynosi 2,5 m i jest najwicksza w Polsce, nominal-
na $rednica kola to 682 mm (najwicksza wsréd produkowa-
nych obecnie pojazdéw), a dopuszczalne zuzycie 80 mm.

Tramwaj nie posiada systemu smarowania obrzezy.
W Olsztynie smarowane sa torowiska (na tukach).
Wyposazony jest w piasecznice (jedna na jedno kolo nape-
dowe), posiada po szes¢ par drzwi po lewej i prawej stronie
pojazdu, ktéry wyposazony jest w dwie kabiny motornicze-
go, na pomostach A i B, czlon C jest czlonem srodkowym,
na ktdérym umieszczono odbierak pradu.

19 listopada 2015 roku pierwszy tramwaj wyjechal z za-
jezdni na kurs testowy. 19 grudnia 2015 roku o godzinie
12:30 pierwszy po 50 latach tramwaj w Olsztynie ruszyl
spod olsztyniskiego ratusza, wiozac dostojnych gosci na linii
»17,. 27 grudnia tego roku ruszyla z Dworca Gléwnego li-
nia ,,2”, a 1 stycznia 2016 roku dotaczyta do nich linia ,,3”:
Dworzec Gléwny — Uniwersytet-Prawechonskiego.

Tramwaj zostal dobrze przyjety w Olsztynie i stale wzra-
sta jego popularnosé, dlatego podjeto decyzje o rozbudowie
sieci tramwajowej. Zgodnie z planami: z Pieczewa do cen-
trum ulicami Krasickiego, Synéw Pulku, Wyszysiskiego,
Pilsudskiego maja jezdzi¢ dwie kolejne linie tramwajowe
o numerach ,4” — kierunek Dworzec Gléwny i ,5” — na
plac Jednosci Slowianskiej, na koncéwke przeniesiong
z Wysokiej Bramy.. Ogloszony jest przetarg na zakup ko-
lejnych 12 wagondw, z opcja rozszerzenia do 24 sztuk.
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