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NRZ

Rewaloryzacja historycznej nawierzchn

placu w Krosnie Odrzanskim

drinz.

Wprowadzenie

Drogi 0 nawierzchni z kostki kamiennej by-
ty budowane juz w starozytnosci, a odcin-
ki niektorych z nich przetrwaly do czaséw
wspotczesnych. Do konca XIX w. drogi wyko-
rzystywane byly gtéwnie przez pieszych, ko-
nie oraz wozy i inne pojazdy ciggniete przez
zwierzeta. Rozwoj motoryzacji wymusit istot-
ne zmiany w nawierzchniach drogowych,
przez co ograniczono wykorzystanie kostki
kamiennej w drogownictwie. Sg jednak miej-
sca, gdzie nawierzchnia z kamienia natural-
nego podkresla historyczny charakter obiek-
tu i dodaje mu uroku.
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W artykule przedstawiono techniczne aspekty
remontu drogowej nawierzchni z kostki kamiennej na
obszarze objetym ochrong konserwatorska.

Omdwiono uwarunkowania lokalne oraz historyczne,

jak réwniez gtdwne problemy, jakie wystgpity w czasie

Znaczgca wiekszos¢ historycznych rynkow
polskich miast zostata zniszczona podczas
dziafan wojennych. Z uwagi na ogrom po-
frzeb w gospodarce narodowej i ogranicze-
nia w dostgpnosci materialow centra miast
pozostaly zaniedbane na wiele dekad. Zmia-
ny zaczely sie na przefomie wiekdw, kiedy lo-
kalne samorzady rozpoczely prace zwigza-
ne z rewaloryzacjg w celu przywrdcenia daw-
nego charakteru starym ulicom. Efekty ta-
kich inwestycji mozna licznie zaobserwowac
w matych i duzych miastach. Prowadzenie ro-
bot w historycznej zabudowie zawsze wig-
zalo sie z wydtuzeniem czasu realizacji oraz

prowadzenia robdt budowlanych.

szeregiem utrudnien. Przyktadowo opisana
w [1] przebudowa Krakowskiego Przedmiescia
w Warszawie trwata dwa lata, a odcinek miat
dtugo$c¢ niespetna 600 m. Tego typu ,trudnym”
obiektem okazat sie réwniez dzisiejszy plac $w.
Jadwigi Slaskiej w Krodnie Odrzariskim. Mozna
jednak zminimalizowa¢ zagrozenia terminowej
realizacji tego typu inwestycji dzieki przyjeciu
zalozen opisanych w niniejszym artykule.

Historyczna

nawierzchnia z brukowca

W XIX wieku ulice w miastach budowano
z réznych materiatow, jako bruk wykorzysty-

Rys. 1. Schemat utozenia brzedéw kostki na placu i okolicznych ulicach (1 — plac $w. Jadwigi Slaskiej, 2 — Trakt Ksigzecy, 3 — ul. Zamkowa,
4 — ul. Pocztowa, 5 — ul. Kamienne, 6 — ul. Mennicza). Zrédto: opracowanie wiasne



wano lokalny kamien naturalny, drewno oraz
cegly. Poszukiwano rowniez nowych rozwia-
zan z uzyciem metalu. Pierwsze préby odbyty
sie juz w roku 1836 na terenie Anglii [2], gdzie
zastosowano bruk zelazny utozony na catej
powierzchni drogi. W pozniejszym czasie wy-
konywano rowniez bruki stalowe, ktére tgczo-
no z innymi materiatami, takimi jak: kamien,
Klinkier, beton czy drewno. Sposréd przyto-
czonych rozwigzan najczesciej stosowano
obrobiony kamien naturalny lub kamien po-
Iny. Na potrzeby nawierzchni drogowych ka-
mien byt obrabiany recznie przez wykwalifiko-
wanych robotnikéw w celu uzyskania odpo-
wiedniego ksztattu oraz wymiardw.

Plac éw. Jadwigi Slaskiej powstat prawdo-
podobnie na przetomie XVII i XVIIl w. Dzi$ ma
ksztatt nieregularny, zblizony do trapezu. Je-
go szerokos$¢ zmienia sie na diugosci okofo
100 m, od niespetna 44 m w potudniowej cze-
$ci do 49 m na potnocy. Zewnetrzne boki pla-
cu stanowig jezdnie o szerokosciach 8-10 m
z kostki granitowej 15/17 cm, natomiast we-
wnetrzng czes$¢ wykonano z kostki granito-
wej 9/11 cm. Na jezdniach bruk utozono rze-
dami prostopadtymi do osi drogi w celu ogra-
niczenia poslizgow koni ciggngcych wozy, na-
tomiast na pozostatej czesci skosnie. War-
to zwrdci¢ uwage na kierunek rzedow kost-
ki na skrzyzowaniach, ktory wyznacza waz-
no$¢ krzyzujgcych sie ulic, co zostato przed-
stawione na schemacie (rys. 1.). Pierwot-
ny uktad nawierzchni potwierdza podrzedny
charakter ulic dochodzacych z potnocy i po-
fudnia oraz duze dwczesne znaczenie dzisiej-
szej ul. Menniczej.

Na skutek ruchu pojazdéw powierzchnia
bruku ulega naturalnej obrobce, z poczatku
jest szorstka, w kolejnych latach uzytkowania
staje sie coraz bardziej gladka i zaokrgglo-
na. Juz w XIX w. byto wiadome, ze wilasciwe
utrzymanie stanu technicznego nawierzch-
ni brukowanej wymagato przefozenia na-
wierzchni po uptywie okofo dekady. Podczas
takiego zabiegu obracano kostke celem uzy-
skania szorstkiej powierzchni oraz wymienia-
no podsypke pod kostkg [3]. Poprawiato to
W znaczgcy sposob bezpieczenstwo oraz
komfort uzytkowania.

Uwarunkowania lokalne

Plac do konca Il wojny $wiatowe] stanowit
centralny punkt dwczesnego miasta. Wszyst-
kie jego boki byly zabudowane kamienica-
mi z licznymi sklepami i obiektami ustugo-
wymi, a na jego pétnocnym krancu znajdo-
wat sie ratusz. Wszystkie budynki otaczajgce
plac zostaty zniszczone na skutek dziatan wo-
jennych, a tereny zagospodarowano na zie-
len. Ze wzgledu na historyczne zagospodaro-
wanie teren placu i otaczajgce ulice od 1958 r.
sg objete ochrong konserwatorskg jako ze-
spot urbanistyczny miasta Krosno Odrzan-
skie. Z wczesniejszych funkcji placu: targo-
wiska, miejsca obchodow uroczystosci oraz

Fot. 1. Widok ogdlny placu (stan z 2016 r.). Zrédto: opracowanie wiasne

-

»

wiasne

Fot. 3. Widok ogélny placu po remoncie (stan z 2021 r.). Zrédto: opracowanie wiasne

w niewielkim stopniu komunikacyjnej, pozo-
stafa jedynie ostatnia.

Nalezy zwroci¢ uwage na znajdujgcy sie
250 m dalej na potnoc most przez Odre.
Obiekt zostat wybudowany w 1905 roku przez
firme Fabrik fur Brickenbau und Eisenkon-
struktionen Beuchelt und Co. Grinberg in
Schliesen (Fabryka Budowy Mostéw oraz
Konstrukcji Stalowych Beuchelt i Sp. Zielo-
na Goéra na Slasku). Stalowy obiekt zastapit
wczesniejszy most o konstrukcji drewnianej.

Najblizsze state przeprawy mostowe znajdujg
sig w odlegfosciach okoto 50 km na wschéd
- w m. Cigacice oraz na pdinoc — graniczny
most tgczacy Stubice i Frankfurt nad Odrg.
Do roku 1945 ruch kotowy z mostu byt prze-
prowadzany ulicami zlokalizowanymi na za-
chod od owezesnego rynku, jednak na etapie
odbudowy miasta zmieniono przebieg gtow-
nej drogi. Widok ogdlny placu $w. Jadwigi
Slaskiej w Krognie Odrzarskim przedstawio-
no na fot. 1.
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Na stan techniczny nawierzchni w istotny
Sposob wptywajg rowniez warunki gruntowo-
-wodne oraz ukfad warstw konstrukcyjnych.
Podtoze pod nawierzchnig placu stanowi na-
Syp 0 migzszosci ok. 1 m z domieszkg gru-
zu ceglanego oraz zwiru. Ponizej znajdujg sie
warstwy namutow piaszczystych i gliniastych
do glebokosci ponad 4 m, natomiast poni-
zej wystepujg grunty organiczne w posta-
ci torféw. Kostka granitowa zostata utozona
na warstwie podbudowy z chudego betonu o
zmiennej grubosci od 15 do 35 cm.

Rozwqj transportu samochodowego pod
wzgledem masy przewozonych towaréw oraz
ich ilosci wywart istotny wptyw na stan tech-
niczny nawierzchni. Przez most i zarazem
opisywany plac przebiega obecnie droga
krajowa nr 29. Niniejszy odcinek drogi prze-
nosi znaczgce natezenie ruchu — w 2015 ro-
ku dziennie przez plac przejezdzato $rednio
13,5 tysiecy pojazddw, posrdéd kiorych ponad
12% stanowity pojazdy ciezkie. Na opisywa-
nym odcinku drogi wystepuje pigta katego-
ria ruchu w obowigzujgcej w Polsce siedmio-
stopniowej skali.

Nawierzchnia z brukowca ulegta licznym
deformacjom, co spowodowato konieczno$c
wykonania jej naprawy.

Remont nawierzchni placu

Na potrzeby remontu zostata przygotowa-
na dokumentacja techniczna [4], ktorej za-
kres ograniczono do obszaru pasa drogo-
wego drogi krajowej nr 29. Gtdéwne utrudnie-
nia w realizacji robét budowlanych wynikaty
z prowadzenia ich na obszarze obje-
tym ochrong konserwatorskg. Aspekty for-
malne zostaly opisane w literaturze [np. 5,
6], jednak w Swietle aktualnych przepisow
techniczno-budowlanych [7] konserwator za-
bytkéw moze ustanowi¢ indywidualne wyma-
gania dla takiego obiektu. W przypadku niniej-
szego remontu zadecydowano o ponownym
wykorzystaniu kostki kamiennej z rozbiorki
z zachowaniem historycznego wzoru utoze-
nia. Projektant przedstawit propozycje wyko-
nania placu z nowej kostki ptomieniowanej,
ktora charakteryzuje sie zwigkszong szorst-
koscig. Dodatkowo zostata podjeta préba po-
prawy czytelnosci ukfadu drogowego przez
wyznaczenie pasow ruchu rodzajem kostki
oraz sposobem utozenia. Takie rozwigzania
jednak nie zostaly zaakceptowane przez kon-
serwatora zabytkow. W trakcie realizacji robot
wystapity problemy, ktére w znaczacy spo-
sob wptynely na czas realizacji oraz zasto-
sowane rozwigzania. Przed remontem zakta-
dano, ze mogq zostac odkryte zabytki — i tak
sie stato. Po wykonaniu rozbiorki nawierzchni,
podczas robodt ziemnych, odkryto m.in. frag-
menty fundamentdw budynkéw (fot. 2.) oraz
pozostafosci drewnianego wodociggu.

Prace konserwatorskie zwigzane z inwen-
taryzacja historycznych fundamentéw wymu-
sity wstrzymanie robdt budowlanych. Zapa-

dta decyzja o koniecznosci zmiany konstruk-
cji nawierzchni, ktora miafa na celu ograni-
czenie ingerencji w zabytkowe $lady osad-
nictwa. Pierwotna konstrukcja jezdni o gru-
bosci 65 cm z dodatkowym wzmocnieniem
podfoza materacem geosyntetycznym o gru-
bosci 30 cm zostata ograniczona do grubo-
$ci 65 cm i wzmocnienia powierzchniowego
podtoza warstwg geotkaniny. W celu uzyska-
nia jak najwiekszej no$nosci projektowane]
nawierzchni zastosowano podbudowe o gru-
bosci 25 cm z betonu C25/30 ze zbrojeniem
rozproszonym.

Widok placu $w. Jadwigi Slgskiej w Kroénie
Odrzanskim po wykonaniu robot przedsta-
wiono na fot. 3.

Realizacja robdt trwata od pazdziernika
2019 r. do grudnia 2020 r., na co bezposred-
ni wptyw miaty odkryte zabytki i koniecznos¢
zmiany rozwigzan technicznych. Przeprowa-
dzone roboty budowlane pozwolity na likwi-
dacje istniejgcych deformacji nawierzchni.
Niestety nie wplynety na poprawe czytelnosci
uktadu drogowego dla kierowcow oraz ogra-
niczenie negatywnego wptywu ruchu drogo-
wego w postaci hatasu.

Podsumowanie

Na podstawie analizy opisanej realiza-
cji mozna sformutowa¢ nastepujgce wnioski
i zalecenia dotyczgce podobnych inwestyciji:

M na wstepnym etapie nalezy uzyskac za-
lecenia konserwatorskie, ktore wyzna-
czajg mozliwe rozwigzania techniczne;

M nawierzchnia z kostki kamiennej charak-
teryzuje sie szeregiem zalet, ale nalezy
jg stosowac rozwaznie z uwagi na jej po-
lerowalnosc¢ oraz generowany haas;

M na etapie przygotowawczym zaleca sie
projektowanie nawierzchni o minimal-
nej grubosci;

W przeprowadzenie badan archeologicz-
nych wymaga dodatkowego czasu, kto-
ry trzeba uwzgledni¢ w harmonogra-
mie robot.

Wprowadzenie konstrukcji nawierzchni
0 mniejszej grubosci, bez wplywu na jej trwa-
fos¢, jest mozliwe tylko w pewnym zakresie.
Jak pokazujg obserwacje oraz badania [8],
nawierzchnia z kamienia naturalnego mo-
ze by¢ stosowana na drogach w okreslonych
warunkach. W $wietle postepu technologicz-
nego, ktérego jestesmy $wiadkami, warto jest
otworzy¢ sie na nowe materialy i technolo-
gie, ktore pozwalajg na osiggnigcie wyzsze-
go poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go oraz komfortu uzytkownikdw.
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Streszczenie: W artykule przedstawiono tech-
niczne aspekty remontu drogowej nawierzchni
z kostki kamiennej na obszarze objetym ochro-
ng konserwatorskg. Opisano uwarunkowania
lokalne oraz historyczne, jak rowniez glowne
problemy, jakie wystapity w czasie prowadze-
nia robot budowlanych. Niniejszy artykut ma
na celu przedstawienie najwazniejszych za-
grozen, ktore istotnie wptywajg na terminowg
realizacje tego typu inwestycji. Przytoczone
wnioski z opisanego studium przypadku warto
uwzgledni¢ w podobnych przedsiewzigciach.
Stowa kluczowe: kostka kamienna, remont
drogi, historyczna nawierzchnia

Abstract: RENOVATION OF THE HISTOR-
ICAL PAVEMENT OF THE SQUARE IN
KROSNO ODRZANSKIE. This article pre-
sents the technical aspects of repairing
a stone-block road pavement in a conser-
vation area. Local and historical conditions
are presented as well as the main problems
that occurred during the construction works.
This article aims to present the most im-
portant hazards that significantly affect the
timely execution of this type of investment.
The presented conclusions from the case
study should be taken into account in similar
undertakings.

Keywords: stone pavement, road renovation,
historic pavement



