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Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka wraz z parkiem technologicznym Aeropolis tworzy zwarty
uktad przestrzenny o infensywnej zabudowie. Trwajgca od dwdch dekad urbanizacja

obszaru dostarcza wiedzy na temat mechanizmdw rzgdzgcych rozwojem przedsiewzied
odpowiadajgcych modelowi Airport City.

Wprowadzenie

Celem artykufu jest zbadanie, na konkret-
nym przykiadzie portu lotniczego i terenow
okotolotniskowych w Rzeszowie-Jasionce,
procesow ksztaftujgcych uktady zabudowy
powstajgce za sprawg rozwoju weziow
komunikacji lotniczej. Szczegdlng uwage
zwrécono na rozwigzania architektoniczno-
-urbanistycznedecydujgceojakosciprzestrzeni
w strefach ogdlnodostepnych. Za zjawiska
pozytywne uwaza sie przejawy ksztattowania
zabudowy zgodnie z zasadami kompozyciji
urbanistycznej zmierzajgcej do tworzenia uklfa-
déw o cechach miejskich i dostosowanych do
potrzeb pieszego, z wyraznie definiowang
obudowg ulic oraz placéw, osiami, dominan-

tami i zorganizowang zielenig. Zjawiska nega-
tywne to rozproszenie zabudowy i wyrazna
dominacja zastanej struktury wtasnosciowej,
infrastruktury technicznej oraz drogowe;.

W artykule zastosowano metode badan
empirycznych polegajgcg na bezposred-
niej obserwaciji i analizie jakosciowej proce-
séw planistycznych oraz inwestycyjnych od
etapu programowania i projektowania przez
realizacje oraz uzytkowanie wybranych
obiektow i ich zespotow!. Badania uzupel-
niono analizg zbioru informacji historycz-
nych oraz funkcjonalno-przestrzennych doty-
czacych faz rozwojowych Portu Lotniczego
w  Rzeszowie-Jasionce wraz z jego
otoczeniem.

Rys.1. Fazy rozwoju zabudowy i uktadu komunikacyjnego Portu Lotniczego Rzeszow-
Jasionka. Na rys. 1 - 4 odpowiednio: 1960, 2012, 2022, 2032 - prognoza. Zakres realizacji
obiektow zostat przedstawiony na schematach orientacyjnie w celu zobrazowania tempa
przyrostu obiektéw kubaturowych i infrastrukturalnych, szczegdlnie w drugiej i trzeciej dekadzie

XXI w. Opracowanie wtasne.

Zgodno$¢  omawianego  przypadku
z modelem teoretycznym Airport City wynika
z obserwowane] synergii ustug komunika-
cyjnych swiadczonych przez lotnisko i dzia-
talnosci pozalotniczej prowadzonej na tere-
nach przylegajacych do portu [1]. Spetniajac
ogodlne warunki modelowe, Jasionka pre-
zentuje jednoczes$nie indywidualng specyfike
wynikajacg z regionalnych tradycji przemystu
lotniczego, wyrdzniajgca jg na tle innych por-
tow polskich i zagranicznych [2].

Pod wzgledem liczby obstuzonych pasa-
zerow w latach 2018-2020, posrdd 15 portow
w Polsce, rzeszowskie lotnisko zajeto 7. miej-
sce [3]. W roku 2019 w Jasionce obstuzono
ponad 772 tys. pasazerow, natomiast w roku
2020 odnotowano powazny spadek ruchu do
poziomu 235 tys. pasazerow. Zjawisko zna-
czgcego regresu spowodowanego pandemig
COVID-19 miato miejsce na catym $wiecie
i we wszystkich portach w kraju, gdzie spadki
wynosity srednio 70% [4].

Jakkolwiek kryzys zdrowotny zdecydowa-
nie odbit sie na zmniejszeniu ruchu, wiele
wskazuje, ze w diuzszej perspektywie ogolny
trend wroci na $ciezke wzrostu. Informacje
pochodzgce od inwestorow mowig o korek-
tach i przesunieciach w czasie, lecz nie
0 wycofywaniu sie z planowanych inwestycji
i zasadniczej zmianie w polityce rozwojowej.

"W latach 2010-2022 autor braf udziat w opracowywaniu
w biurze projektéw APA Czech Dulinski Wrébel dokumen-
tacji realizacyjnych terminali pasazerskich (rozbudowy
istniejacego i budowy nowego terminalu) oraz opracowan
projektowo-studialnych rozwoju zabudowy, zaréwno po
stronie lotniskowej (wieza kontroli lotow, hangary, bazy
serwisowe), jak i ogolnodostepnej w sasiedztwie terminalu
(wewnetrzny ukiad komunikacyjny wraz ze stacjg kole-
jowa, zespotem parkingéw oraz zabudowg komercyjna).



Badania uzupetniono analizg
zbioru informaciji historycznych
oraz funkcjonalno-
-przestrzennych dotyczgcych
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Etapy rozwoju poriu lotniczego
Przed Il wojng Swiatowq i okres
powojenny do lat 90. XX w.

Po raz pierwszy lokalizacje lgdowiska na
polach w okolicach Trzebowniska zarzad mia-
sta Rzeszowa rozwazat w roku 1928 [5].
Miafo ono wowczas petni¢ funkcje lagdowiska
przelotowego dla samolotéw obsfugujgcych
trase Krakow — Lwow oraz dla maszyn woj-
skowych operujacych w rejonie Podkarpa-
cia. Sprawa budowy lotniska powrdcita wraz
z tworzonym od 1937 roku Centralnym Okre-
giem Przemysfowym. Inwestycja okazafa sie
koniecznoscig w zwigzku z budowg w Rze-
szowie Panstwowych Zaktadow Lotniczych
i Wytworni Silnikéw oraz fili poznanskiej
fabryki Hipolita Cegielskiego produkujgce;
obrabiarki i uzbrojenie [6], jednakze wybuch |l
wojny $wiatowej zniweczyt ambitne plany Il RP.

Budowe lotniska w 1940 roku podieli nie-
mieccy okupanci w ramach przygotowan do
ataku na ZSRR. Powstata wowczas betonowa
droga startowa, hangary i budynki zaplecza
[7], [8]. Obiekty zostaly zniszczone przez
Niemcow wycofujgcych sie przed ofensywg
wojsk sowieckich.

W okresie powojennym lotnisko petnito
gtdwnie funkcje bazy wojskowej Uktadu War-
szawskiego, stad tez obsftuga niewielkiego
ruchu cywilnego byta dziatalno$cig podpo-
rzgdkowang funkcji militarnej [7]. Zachowany
budynek dworca lotniczego obstugujgcy ruch
pasazerski od 1954 roku [9], pod wzgledem
funkcjonalno-przestrzennym i architektonicz-
nym, nalezal do wczesnego okresu rozwoju
terminalu jako typu budynku. Jego proste
rozwigzania stanowity racjonalng odpowiedz
na wymagania techniczno-uzytkowe. Zwien-
czenie budynku centralnie ulokowang wiezg
kontroli wbudowang w konstrukcje dachu
decydowalo o charakterystycznej formie
architektonicznej jednoznacznie identyfiko-
wanej jako terminal lotniczy.

Na poczatku lat 70. w potnocnej czesci
terenu lotniska wybudowano nowg droge
startowg wraz z drogg Kkotowania i plyta
przeddworcowg, budynek techniczny oraz
wieze kontroli. Dafo to poczatek lokaliza-
cji obecnego kompleksu obiektow lotnisko-
wych [8]. W tamtym czasie rzeszowski port

Rys.2.

Rys.3.

posiadat rozbudowang siatke potgczen krajo-
wych, miedzy innymi z Warszawa, obstugujac
ponad 100 tys. pasazerow rocznie [9]. Trans-
formacja spofeczno-gospodarcza i kryzys
systemu komunikacji lotniczej przypadajgcy
na lata 80. oraz 90. oznaczat dla Jasionki
regres i podjecie organizacji pofaczen na
nowych zasadach.

Okres transformacji ustrojowej

Druga potowa lat 90. to czas ozywienia
dzialalnosci rzeszowskiego portu. Odnoto-
wano widoczny wzrost ruchu, zrealizowano
nowe budynki administracyjne oraz tech-
niczne, przeprowadzono rozbudowe drogi
startowej, drogi kotowania i ptyty postojowej
[10]. Wtedy tez dojrzewata koncepcja uczy-
nienia z Jasionki regionalnego portu wyko-
rzystujgcego atuty lokalizacji geograficznej,
dobrych warunkéw meteorologicznych oraz
tradycji ksztatcenia kadr i produkcji przemy-
sfowej na potrzeby lotnictwa. Waznym argu-
mentem byta rowniez dostepnos¢ terendow
inwestycyjnych oraz plany rozwoju miedzyna-
rodowej sieci komunikacyjnej, w tym budowy
autostrady A4, bedacej czescig Transeuro-
pejskiego Korytarza Transportowego Bruk-
sela — Kijow. Autostrada i lotnisko zostaty

wigczone do unijnego programu Transeuro-
pejskiej Sieci Transportowej (Trans-European
Transport Networks - TEN-T). Ponadto
w 2006 r. zainicjowano budowe biegnacego
przez Rzeszow szlaku Via Carpatia.

W roku 2007 wojewddztwo podkarpac-
kie przejeto od Przedsigbiorstwa Panstwo-
wego ,Porty Lotnicze” zarzad nad lotniskiem
i podjeto budowe ,drogi lotniskowej” (drogi
wojewodzkiej DW 869), 1aczacej DK9 (droga
krajowa Rzeszéw - Radom) i S19 (droga
ekspresowa Rzeszow - Lublin) [11], [12].
Zdecydowano takze o budowie nowego ter-
minala pasazerskiego i lokalizacji o$rodka
kontroli lotow. Nowy terminal, otwarty w 2012
roku, o powierzchni 14 tys. m2 i przepu-
stowosci rocznej 1,8 min pasazeréw [10],
zdecydowanie zmienit obraz rzeszowskiego
lotniska, nadajac mu nowg skale. Jest to
budynek trzykondygnacyjny, zaprojektowany
na symetrycznym planie, z wyraznie zary-
sowang czescig centralng i skrzydtami. Ma
dwa stanowiska kontaktowe dla samolotdw,
z czego jedno zostato wyposazone w pomost
dla pasazeréw. W strefie ogélnodostepnej na
parterze znajduje sie hol gtéwny ze stano-
wiskami odpraw biletowo-bagazowych, od
strony ptyty postojowej samolotéw zaprojek-
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towano hole przylotowe oraz sale odbioru
bagazu. Na pietrze znalazta sie strefa kon-
troli bezpieczenstwa i poczekalnie odlotowe,
powyzej taras widokowy. Sortownie bagazu
zlokalizowano w poziomie piwnic. O wyra-
zie architektonicznym terminalu decyduje
pokryty aluminiowg blachg krzywoliniowy
dach. Jego fagodny tuk wysuniety nad fasadg
frontowg akcentuje strefe wejsciowg [13].

Rok po uruchomieniu terminalu ukonczono
budowe nowej wiezy kontroli lotow Panstwo-
wej Agencji Zeglugi Powietrznej wraz z zaple-
czem administracyjno-technicznym. W roku
2014 w zachodniej czesci lotniska wzniesiono
dwa hangary bazy firmy Linetech do obstugi
samolotéw oraz hangar firmy Heli-One zaj-
mujgcej sie serwisowaniem helikopterow.
Niezbednym uzupetnieniem programu funk-
cjonalnego rzeszowskiego portu byta realiza-
cjaw 2017 r. terminalu cargo. Obiekt powstaf
dzieki wspotpracy firmy Waimea i Portu
Rzeszow-Jasionka. Ma on dostep do ptyty
postojowej od strony operacyjnej oraz dojazd
z drogi wojewddzkiej. Ogdlna powierzchnia
uzytkowa budynku wynosi 6700 m?, z czego
powierzchnia magazynowa to 4600 m? [14].

W najblizszych latach Spotka LOT Aircraft
Maintenance Services (LOTAMS) specjali-
zujgca sie w konserwacji i remontach samo-
lotéw planuje, w trzech etapach, budowe na
terenie portu wielkogabarytowych hangarow
przeznaczonych do serwisowania, napraw
oraz malowania samolotow. Hangary zostang
zlokalizowane w zachodniej czesci lotni-
ska, kontynuujgc zwarty cigg istniejgcego
juz zespofu. Obiekty pozwolg na obsfuge
bazowg 4 maszyn szerokokadtubowych
typu Boeing 787 Dreamliner i 5 waskokadtu-
bowych typu Boeing 737 lub alternatywnie
15 samolotow waskokadiubowych. Inwestycja
moze uczynic¢ z portu w Jasionce wazng baze
obstugi technicznej statkéw powietrznych
w skali miedzynarodowej [15].

Utworzenie Aeropolis
W 2003 roku powotano do zycia Podkar-
packi Park Naukowo-Technologiczny Aero-

Zachowany budynek dworca
lotniczego obstugujacy ruch
pasazerski od 1954 roku,

pod wzgledem
funkcjonalno-przestrzennym

i architektonicznym, nalezat
do wczesnego okresu rozwoju
terminalu jako typu budynku.

polis. Wtadze samorzgdowe Podkarpacia
i rzeszowskie uczelnie postawity sobie za cel
stworzenie klastrow przedsiebiorstw dzia-
fajgcych w branzy lotniczej oraz nowych
technologii [16]. Teren Aeropolis nalezy do
Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park
Mielec dziafajgcej od 1995 roku i zajmuje
powierzchnie 166 ha podzielong na trzy
strefy. Dwie z nich graniczg bezposrednio
zlotniskiem: strefa S1lezgca na potnoc od ter-
minalu stanowi niejako naturalng kontynuacje
zabudowy portu. Strefa S1-3 (Il etap rozwoju
Aerotropolis) znajduje sie po potudniowej
stronie lotniska. Preferowana w nich dzia-
talnos¢ jest zwigzana z zaawansowanymi
technologiami w branzy lotniczej, produk-
cjg elektromaszynowg i informatyczng.
Strefa S2 lezy w rejonie oddalonej o ok.
5 km na zachod od terminalu miejscowo-
§ci Rogoznica i jest miejscem lokalizacji
zakiadow chemicznych, tworzyw sztucz-
nych i przedsigbiorstw logistycznych. Pod
wzgledem typologii zabudowy substancje
stref tworzg budynki o funkcji mieszanej —
hale produkcyjne oraz magazynowe wraz
z czesciami biurowymi i badawczymi, a takze
centra logistyczne z placami manewrowymi.

W ostatnich latach na pofudniowej granicy
strefy S1 zlokalizowano obiekty uzyteczno-
§ci publicznej o cechach miastotworczych.
Sg to: Centrum Wystawienniczo-Kongresowe

G2A Arena (pow. ekspozycyjna 16 tys. m?
i widownia na 870 miejsc, projekt APP Dom,
2016), hotel Holiday Inn Express Rzeszow
Airport (120 miejsc, 2019) oraz Podkarpac-
kie Centrum Nauki (pow. uzytkowa ponad
6,5 tys. m?, projekt Pracownia F11), ktdrego
inauguracje zaplanowano na 2022 r. Wymie-
nione obiekty tworzg zespot zabudowy
w eksponowanej lokalizacji wzdiuz ,drogi lot-
niskowej”. Rownolegle jest rozbudowywany
ukfad komunikacyjny, miedzy innymi posze-
rzono droge DW 869 o drugg jezdnie. Planuje
sie takze, ze Podkarpacka Kolej Aglome-
racyjna obstugujgca pofaczenia Rzeszowa
z regionem do 2023 roku zbuduje linie i stacje
koncowa w Porcie Jasionka [17].

Wyniki badan

Rzeszowskie lotnisko, pomimo spowol-
nienia w ostatnich latach dynamiki wzrostu,
nadal jest gtownym czynnikiem stymuluja-
cym rozwoj w badanym terenie. Rownocze-
$nie prezne gospodarczo strefy Aeropolis
z budynkami produkcyjno-ustugowymi oraz
budynki uzytecznosci publicznej zaczynajg
odgrywac coraz wigkszg role w ksztattowaniu
charakteru zespotu. Skala i intensywno$é
zabudowy, zréznicowanie funkcjonalne oraz
ich relacje z lotniskiem pozwalajg definiowac
obszar jako rodzaj Airport City.

Dostepne materiaty oraz wieloletnie obser-
wacje zachodzgcych procesdéw pozwalajg na
stwierdzenie, ze zaréwno rozbudowa zespo-
tow obiektéw kubaturowych jak i drog, pod
wzgledem organizacyjno-planistycznym pozo-
stajg pod kontrolg. Funkcje porzadkujgcg
spefnia gtownie Miejscowy Plan Zagospoda-
rowania Przestrzennego. Brakuje natomiast
zdecydowanie — poczgwszy od okresu pro-
gramowania Aeropolis — cafo$ciowej koncep-
cji architektoniczno-urbanistycznej faczacej
w spodjng catos¢ ogolnodostepng czes¢ portu,
Park Naukowo-Technologiczny i obiekty usfug
ponadpodstawowych. Bytoby to zgodne ze
Swiatowymi trendami [2] oraz oczekiwaniami
tworzenia w Polsce wyrazistych uktadow poli-
centrycznych wyposazonych we wspotczesne
lokalne centra miastotwarcze.

Daisze badania

Na etapie dalszych badan nalezatoby
dokonac szerszej analizy poréwnawczej aktu-
alnego stanu rozwoju zespotow typu Airport
City w Polsce ze wskazaniem cech wspol-
nych i wyrdzniajgcych oraz odniesien do
przyktaddw zagranicznych.

Jakkolwiek koncepcja ta jest w ostatnich
latach najczesciej przywotywanym mode-
lem opisujgcym synergiczny rozwdj portow
lotniczych wraz z terenami przylegtymi,
nalezy poszerzy¢ zakres badan o inne teo-
retyczne punkty widzenia, ktore zajmujg
sie strukturami miejskimi rozwijajgcymi sie
dzieki obecnosci znaczacych elementow
komunikacyjnych [18].



Podsumowanie i wnioski

Przez szereg lat znaczacy wplyw na
postrzeganie portow i stref okotolotniskowych
miata ugruntowana po Il wojnie $wiatowej
negatywna pragmatyka dziatania w odniesie-
niu do terendw przemystowo-magazynowych.
Traktowano je jako zamkniete strefy o zna-
czeniu militarnym lub mafo atrakcyjne pod-
miejskie bazy logistyczno-transportowe.

Od lat 90. mozna zaobserwowaé stop-
niowg zmiane w podejsciu do niektdérych
obiektdéw z czysto utylitarnego do potencjal-
nego zrodia prestizu miasta. Chociaz zaczeto
przykfada¢ nalezytg wage do jakosci archi-
tektonicznej poszczegolnych budynkow (ter-
minal pasazerski, Centrum Wystawienniczo-
-Kongresowe), niedoceniane pozostajg
wartosci przestrzenne w skali urbanistycz-
nej. Rozwoj zabudowy jest kontrolowany za
pomocg narzedzi planistycznych, jednakze
nadal brakuje czytelnej i hierarchicznej struk-
tury dla catego kompleksu, nadajacej jej
pozgdane cechy zabudowy miejskiej. Nie
zdefiniowano, za pomocg chocby klasycz-
nych elementéw, kompozycji urbanistycznej,
przestrzeni publicznych z czytelnym centrum,
z ulicami, placami oraz zorganizowang zie-
lenig [2].

Nalezy takze wskaza¢ na pojawiajgce sie
nowe wyzwania. Coraz powszechniejsza
Swiadomos$¢ wptywu kryzysu klimatycznego
na ksztaftowanie $rodowiska zbudowanego
oraz mozliwych w przysztosci kolejnych
kryzysow zdrowotnych powinna znalez¢
swoje odzwierciedlenie w planowaniu roz-
woju obszaru rzeszowskiego lotniska i jego
sgsiedztwa. Nalezy zmierza¢ w kierunku row-
nowazenia czynnikow wzajemnego oddziaty-
wania $rodowiska zbudowanego oraz natu-
ralnego i zwigkszania odporno$ci systemow
zabudowy oraz infrastruktury na zmiany Kli-
matyczne i czynniki spofeczno-gospodarcze.
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Streszczenie: Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka
wraz z parkiem technologicznym Aeropolis
tworzy zwarty ukfad przestrzenny o intensyw-
nej zabudowie. Trwajgca od dwoch dekad
urbanizacja obszaru dostarcza wiedzy na
temat mechanizmow rzadzacych rozwojem
przedsiewzie¢ odpowiadajgcych modelowi
Airport City. Przeprowadzone badania pozwa-
lajg na wskazanie pozytywnych stron oma-
wianego procesu, do ktérych nalezy zaliczy¢
0goIng strategiczng kontrole planistyczng nad
obszarem. Do zjawisk negatywnych nalezy
pomijanie zasad kompozycji urbanistycznej
i brak w realizowanej zabudowie wartosci
w postaci elementow o cechach miejskich.
Stowa kluczowe: Port Lotniczy Jasionka,
Airport City
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Dostepne materiaty oraz
wieloletnie obserwacje
zachodzqgcych procesdw
pozwalajg na stwierdzenie,
ze zardwno rozbudowa
zespotdw obiektéw
kubaturowych jak i drdg,
pod wzgledem
organizacyjno-planistycznym
pozostajg pod kontrola.

Abstract: RZESZOW-JASIONKA AIRPORT
- A CASE STUDY. ARCHITECTURAL AND
URBAN TRANSFORMATIONS. Rzeszow
Jasionka Airport, together with the Aeropo-
lis technology park, create a compact spa-
tial arrangement with intensive development.
The urbanization of the area, which has been
going on for two decades, provides knowl-
edge about the mechanisms governing the
development of projects corresponding to the
Airport City model. The conducted research
allows to indicate the positive sides of the dis-
cussed process, which include overall stra-
tegic planning control over the area, but also
negative phenomena consisting in ignoring
the principles of urban composition and the
lack of the expected spatial values of the pro-
gressing development with urban features.
Keywords: Jasionka Airport, Airport City
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