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Marcin Polom'

KONCEPCJA WZROSTU ZNACZENIA ELEKTROMOBILNOSCI
W TRANSPORCIE ZBIOROWYM TROJMIASTA

Streszczenie

Wtadze miejskie Trojmiasta i wojewddztwa pomorskiego odpowiedzialnie ksztattu-
japolityke transportowa, przede wszystkim — wykorzystujac §rodki pochodzace z fundu-
szy unijnych. Najwazniejsza rolg w dokumentach strategicznych wszystkich podmiotow
zwiazanych z komunikacja na Pomorzu odgrywa poprawa mobilno$ci miejskiej (daily/
urban mobility), ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu elektrycznego wpisujacego
si¢ w koncepcjg elektromobilnosci. Realizacja kosztochtonnych inwestycji infrastruk-
turalnych oraz taborowych wspierana jest przez tzw. ,,migkkie” projekty, ukierunkowa-
ne na ksztaltowanie postaw transportowych mieszkancéw i zmiang ich niekorzystnych
przyzwyczajen komunikacyjnych. Dotychczas realizowane przedsigwzigcia przekonuja
o mozliwym sukcesie wykorzystania $srodkéw na kolejne projekty wspotfinansowane
z budzetu europejskiego w latach 2014-2020. Nalezy si¢ spodziewaé, ze uchwalone Pla-
ny Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego oraz projekty inwestycyjne sa-
morzadu wojewodzkiego beda dotyczyty przede wszystkim elektromobilnosci.

Stowa kluczowe: mobilnos¢, elektryczny transport miejski, Trdjmiasto

Wstep

Postepujacy rozwoj aglomeracji miejskich oraz coraz wigksze oczekiwania
pasazerow zwiazane z komfortem podroézowania zmuszaja wtadze lokalne do nie-
ustannych zabiegéw usprawniajacych funkcjonowanie systemu transportowego.

' Mgr Marcin Potom, Uniwersytet Gdanski, Instytut Geografii, Katedra Geografii Roz-
woju Regionalnego, e-mail: marcin.polom@ug.edu.pl.
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Dziatania te koncentrowaé powinny si¢ na poprawie dostgpnosci transportu zbio-
rowego, jego niskiej emisyjnos$ci zanieczyszczen i braku niekorzystnego wptywu
na $rodowisko oraz na bezpieczenstwie pasazerow.

Celem artykulu jest przedstawienie i proba oceny zarysowujacej si¢ w ostat-
nich latach koncepcji wzrostu elektrycznej mobilnosci w transporcie zbiorowym
organizowanym przez wtadze miejskie Trojmiasta i wojewodztwa pomorskiego.
W ostatniej dekadzie zrealizowano w Trojmiescie wiele inwestycji infrastruktu-
ralnych i taborowych, przede wszystkim z wykorzystaniem $rodkéw pochodza-
cych z funduszy unijnych. Wiele z tych dziatan wiaze si¢ z idea elektromobilnos$ci
nawiazujacej do zalozen opisanych w Zielonej Ksiedze o Srodowisku Miejskim,
Planie dziatah na rzecz mobilnosci miejskiej i Bialej Ksiedze Transportu®. Najwaz-
niejsza rolg w dokumentach strategicznych podmiotow* zwiazanych z komunika-
cja na Pomorzu odgrywa poprawa mobilnos$ci miejskiej (daily/urban mobility) ze
szczegolnym uwzglednieniem transportu elektrycznego wpisujacego si¢ w kon-
cepcjg elektromobilnosci.

1. Sytuacja miejskiego transportu elektrycznego w Trojmiescie
przed akcesja do Unii Europejskiej

Tréjmiasto to przede wszystkim silnie zwigzany przestrzennie zespot trzech
miast, lecz pod wzgledem komunikacji zbiorowej, szczeg6lnie przed akcesja do
Unii Europejskiej, mocno zréznicowany obszar. W Gdansku organizacja komu-
nikacji miejskiej nie byta wyodrgbniona ze struktur przewoznika (Zaktad Komu-
nikacji Miejskiej — ZKMwG) az do 2005 r. W Gdyni reform¢ administracyjna
komunikacji przeprowadzono juz na poczatku lat dziewigédziesiatych i wy-
odrgbniono organizatora — Zarzad Komunikacji Miejskiej (ZKM). Szansa pelnej
integracji pojawita si¢ dopiero w ostatnich latach wraz z powstaniem w 2007 r.

2 Tekst dokumentu Zielona Ksiega COM(2007)551. W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie, ,,Transport Miejski i Regionalny” 2007, nr 11, s. 19-32; zob. szerzej: J. Wesotowski,
Miasto w ruchu. Przewodnik po dobrych praktykach w organizowaniu transportu miejskiego,
Instytut Spraw Obywatelskich, £.6dz 2008, ss. 166; Plan dziatan na rzecz mobilnosci w miescie,
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:520091P0307&qid=1404047319039
(29.06.2014); zob. szerzej: E. Zatoga, Z. Ktos, Transport miejski w polityce transportowej Unii
Europejskiej, ,,Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego” nr 644, Problemy Transportu
i Logistyki nr 14 (2011), s. 145-152.

3 Przestudiowano dokumenty strategiczne UM Gdaniska, UM Gdyni, Zarzadéw Trans-
portu Miejskiego w Gdansku i Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz materiaty opraco-
wywane przez samorzad wojewodzki.



Koncepcja wzrostu znaczenia elektromobilnosci... 183

Metropolitalnego Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej (MZKZG), ktory
docelowo moze przejac role lokalnych zarzadcéw komunikacji. Miejska komu-
nikacja elektryczna jest reprezentowana w Trojmiescie przez komunikacj¢ tram-
wajowa w Gdansku, ktora funkcjonuje w ramach Zaktadu Komunikacji Miejskiej
i komunikacj¢ trolejbusowa, pozostajaca od 1998 r. w strukturach gdynskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacji Trolejbusowej (PKT)*. Pod wzgledem organiza-
cyjnym osobnym podmiotem bylta linia Szybkiej Kolei Miejskiej pozostajaca
w strukturach Polskich Kolei Panstwowych.

Miejska komunikacja elektryczna w Trojmiescie przed akcesja Polski do
Unii Europejskiej nie byla zintegrowana, a pod wzgledem jakosciowym — byla
mocno niedoinwestowana. Rozpoczety w 2003 r. Gdanski Projekt Komunikacji
Miejskiej (GPKM) dawal nadzieje na poprawe stanu komunikacji tramwajowej
w Gdansku, ale bez znacznych dotacji zewngtrznych nie mogt zostaé zrealizo-
wany w szerokim zakresie. Pierwszy, planistyczno-badawczy etap tego projektu
wykonany w latach 2003-2004 kosztowat 22,5 mln zt i dotyczyt naprawy (w r6z-
nym zakresie) ok. 13 km torowisk. Wiadze miejskie, zaktadajace koniecznosc¢
usprawnienia komunikacji tramwajowej, zidentyfikowaty dwa gltéwne problemy.
Pierwszy dotyczyt niskiej predkosci komunikacyjnej tramwajow zwiazanej ze
ztym stanem torowisk, a drugi — kosztochtonnego i wyeksploatowanego taboru,
niedostosowanego do potrzeb pasazeréw. GPKM w zatozeniach lokalnych wtadz
miat zmieni¢ oblicze komunikacji miejskiej, ale jego realizacjg rozpisano na wiele
lat, ze wzgledu na ograniczone mozliwos$ci finansowania.

Wiladze samorzadowe w Trojmiescie, przygotowujac si¢ do realizacji poten-
cjalnie duzych zadan infrastrukturalnych i taborowych, przygotowaty specjalne
Zintegrowane Plany Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRTP) ukierunkowane
gtéwnie na rozwoj proekologicznych form komunikacji zbiorowej. W Gdyni plan
rozpisany na lata 2004—2013 zaktadal modernizacj¢ i znaczna rozbudowe komu-
nikacji trolejbusowej. W Gdansku ZPRTP dotyczyt przede wszystkim GPKM?®.

4 M. Potom, T. Palmowski, Rozwdj i funkcjonowanie komunikacji trolejbusowej w Gdy-

ni, Wydawnictwo Bernardinum, Gdynia—Pelplin 2009, ss. 152; Zaklad Komunikacji Miejskiej
w Gdansku, www.zkm.pl (16.06.2014).

5 Determinants of functioning of trolleybus transport in selected cities of the European
Union, red. M. Barttomiejczyk, M. Potom, Wydawnictwo Bernardinum, Pelplin 2011, ss. 140;
Urzad Miasta Gdanska, www.gdansk.pl (20.06.2014).
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2. Inicjatywy w okresie 2004-2013

Dziatania wtadz miejskich i wojewddzkich w zakresie rozwoju komunikacji
elektrycznej w okresie 2004—2013 mozna podzieli¢ na dwie grupy. Pierwszy zbior
inicjatyw zwiazany jest z podjeciem ogromnego wyzwania modernizacyjnego
znaczaco przewyzszajacego mozliwosci finansowe budzetow samorzadowych.
Bez wsparcia z funduszy europejskich nie bytby mozliwy rozwdj komunikacji
tramwajowej w Gdansku oraz trolejbusowej w Gdyni i Sopocie®. Drugi zbior
inicjatyw to mniejsze projekty, najczesciej wspoHinansowane ze srodkow euro-
pejskich, wiazace si¢ z prowadzeniem polityki zrownowazonego rozwoju trans-
portu’, zmiang przyzwyczajen transportowych mieszkancow?, edukacja uczniow’
i poprawa efektywnosci funkcjonowania transportu zbiorowego'’.

Mozliwos¢ pozyskania znaczacych $rodkéw pomocowych z Unii Euro-
pejskiej przyczynita si¢ do realizacji duzych przedsigwzie¢ umozliwiajacych
modernizacj¢ zdekapitalizowanej infrastruktury i taboru. Projekty te sa zwiazane
z rozwojem komunikacji tramwajowej w Gdansku oraz trolejbusowej w Gdyni
1 Sopocie. Istotnymi przestankami wyboru i realizacji tych projektow byty aspekty
ekologiczne. Rozwoj sieci tramwajowej w Gdansku nastgpuje zgodnie z Gdanskim
Projektem Komunikacji Miejskiej (GPKM). Prace nad tym projektem rozpoczety
si¢ przed akcesja Polski do Unii Europejskiej (w 2002 r.) i miaty charakter przygo-
towawczy. Dotychczas zrealizowano III etapy GPKM, przy czym etap I dotyczyt
planowania i badania rynku, a II i III — miaty charakter inwestycyjny. W ramach
GPKM wybudowano nowe trasy tramwajowe, zmodernizowano istniejace oraz
zakupiono znaczna liczbg niskopodtogowych tramwajow (tab. 11 2). Gdynia kon-

¢ K. Hebel, O. Wyszomirski, Wykorzystanie funduszy unijnych w zarzqdzaniu mobilnos-

ciq w Gdyni, ,,Autobusy: Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2014, nr 1-2, s. 42—47,
H. Kotodziejski, O. Wyszomirski, Wykorzystanie unijnych srodkéow pomocowych w publicznym
transporcie zbiorowym na przyktadzie Metropolii Zatoki Gdanskiej, ,,Autobusy: Technika, Eks-
ploatacja, Systemy Transportowe” 2014, nr 4, s. 24-30.

7 O. Wyszomirski, Zrownowazony rozwdj transportu miejskiego — przykiad Gdyni,
,Iransport Miejski i Regionalny” 2014, nr 4, s. 4-9; Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla miasta Gdanska na lata 2014-2030, Urzad Miasta Gdanska, Gdansk
2014, ss. 115; Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gdyni
oraz miast i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025, Urzad Miasta Gdy-
ni, Gdynia 2014, ss. 143.

8 Mobilna Gdynia, www.mobilnagdynia.pl (25.06.2014).

®  Mamo, tato, wybieram ekotransport, www.wybieramekotransport.pl (26.06.2014); Za-
rzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni, www.zkmgdynia.pl (16.06.2014).

10" M. Potom, Promocja elektrycznego transportu miejskiego. Projekt TROLLEY, ,,Autobu-
sy: Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2011, nr 12, s. 42—45.



Koncepcja wzrostu znaczenia elektromobilnosci... 185

sekwentnie modernizowata i rozbudowywata komunikacjg trolejbusowa. Zaréwno
w pierwszym, jaki w drugim okresie budzetowym dofinansowane zostaty duze
projekty infrastrukturalne i taborowe, w ramach ktorych postawiono nowa zajezd-
nig, wybudowano lub zmodernizowano trasy trolejbusowe oraz zakupiono 38
nowych pojazdow niskopodtogowych (prawie potowa parku taborowego). Warto
podkresli¢, ze gdynski projekt z lat 2007-2013 otrzymat pierwsza nagrod¢ Komi-
sji Europejskiej RegioStars 2014 w kategorii CityStar — inwestycji w publiczny
transport miejski zgodny z zasada zrbwnowazonego rozwoju.

Tabela 1

Inwestycje infrastrukturalne i taborowe
wspotfinansowane z funduszy europejskich w perspektywie budzetowej 2004—-2006

Rodzaj Warto$¢ projektu i wy-
Podmiot trakeji Tytut i zakres projektu sokos¢ dofinansowania
elektrycznej europejskiego

»Gdanski Projekt Komunikacji
Miejskiej — etap II”:
— zakup nowego taboru, w tym 3 tram-
o . wajéw niskopodtogowych 241 102 022,03 PLN
Gdansk tramwaj — kompleksowa modernizacja (50%)
ok. 17 km torowisk

— budowa nowej linii tramwajowej

do dzielnicy Chetm
— modernizacja uktadu zasilania

»R0zwoj proekologicznego trans-
portu publicznego w Gdyni”:
— budowa nowej zajezdni trolejbuso-
wej
Gdynia trolejbus — budowa nowych linii (10,6 km) >3 95(2303/9) PLN
wraz z pgtla w dzielnicy Kacze o
Buki
— zakup 10 niskopodtogowych trolej-
busow
»,Modernizacja Taboru Szybkiej
Kolei Miejskiej w TrojmieScie”: 18 632 000 PLN
— modernizacja 4 elektrycznych (27%)
zespotow trakcyjnych

PKP Szybka Kolej
Miejska w Troj- | kolej miejska
miescie

! Gdarisk i Gdynia rozumiane jako jednostki gminne wraz z podmiotami zaleznymi; w Gdarisku — Dyrekcja
Rozbudowy Miasta, Gdanskie Inwestycje Komunalne, Zaktad Komunikacji Miejskiej, Zarzad Drég i Zie-
leni; w Gdyni — Przedsigbiorstwo Komunikacji Trolejbusowej, Zarzad Drég i Zieleni.

2 Wielkosé dofinansowania oznacza odsetek kosztow kwalifikowanych, co nie jest jednoznaczne z kwota cat-
kowita projektow.

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie Gdanskie Inwestycje Komunalne, www.gik.gda.pl
(26.06.2014); Mobilna Gdynia, www.mobilnagdynia.pl (25.06.2014); Przedsigbiorstwo
Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni, www.pktgdynia.pl (15.06.2014); Szybka Kolej
Miejska w Trojmiescie, www.skm.pkp.pl (26.06.2014); Urzad Miasta Gdanska, www.
gdansk.pl (20.06.2014).
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Poza modernizacja juz istniejacych systemow elektrycznego transportu
miejskiego w Trojmiescie, wladze samorzadowe podjety si¢ znacznie wigkszego
wyzwania, jakim jest zwigkszenie dostgpnosci mieszkancow Trojmiasta do trans-
portu kolejowego. Najwigkszy realizowany projekt dotyczy budowy nowej linii
kolejowej o charakterze szybkiej kolei miejskiej pod nazwa Pomorska Kolej
Metropolitalna (PKM). Zadanie, ktérego koszt oszacowano na ponad 1 mld zi,
zaktada budowe — czg$ciowo po §ladzie dawnej kolei kokoszkowskiej — nowej
linii taczacej stacje SKM i PKP Gdansk Wrzeszcz z Portem Lotniczym oraz Gdy-
nig. Linia o dtugosci ok. 20 km bedzie posiadata 8 stacji, z czego 6 o statusie
weztow integracyjnych z pozostatymi systemami transportu. W kierunku Gdyni
trasa zostanie poprowadzona torami linii nr 201 Gdynia—Koscierzyna, a pociagi
PKM zatrzymaja si¢ docelowo na 6 stacjach, ktore takze beda weztami integracyj-
nymi, przy ktorych zostana zbudowane m.in. parkingi Park&Ride''.

W okresie 2004-2013 spotka PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sko-
rzystata dwukrotnie ze srodkow unijnych, gtéwnie na modernizacj¢ taboru oraz
infrastruktury peronowej. Duze znaczenie w kreowaniu elektromobilno$ci moze
mie¢ ostatnie zadanie realizowane przez tg¢ spotke — przedtuzenie linii i budowa
nowej stacji Gdansk Srodmiescie, ktora stanie si¢ waznym weztem integrujacym
kolej miejska z komunikacja tramwajowa obslugujaca gorny taras Gdanska (potu-
dniowe dzielnice Chetm i Lostowice)'2.

Na szczegdlng uwage zastuguja te instrumenty polityki transportowej, ktore
wspomagaja wykorzystanie nowej infrastruktury komunikacyjnej i wpltywaja na
zmiang niekorzystnych preferencji mieszkancow w zakresie odbywania podrozy
miejskich transportem indywidualnym (zamiast korzystania z transportu zbio-
rowego). Wybor polityki transportowej przez samorzad terytorialny wplywa
bezposrednio na poziom zycia mieszkancow. Dazenie do ograniczenia negatyw-
nych skutkéw podrozy indywidualnych wymaga zastosowania nowych srodkow
wspierajacych zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancow'®. Swiadome
tego znaczenia wladze Gdyni od wielu lat siggaja po tzw. ,migkkie” projekty
unijne, zazwyczaj realizowane w migdzynarodowych konsorcjach, ktore maja
pomoéc w kreowaniu zrownowazonego transportu (tab. 3). Na szczegdlna uwage

11

Pomorska Kolej Metropolitalna, www.pkm-sa.pl (25.06.2014).
K. Kope¢, Przesztos¢ i przysztos¢ szybkiej kolei miejskiej w aglomeracji gdanskiej,
w: Wybrane problemy rozwoju lokalnego w Polsce potnocnej, red. M. Tarkowski, J. Mazurek,
Wydawnictwo Bernardinum, Gdansk—Pelplin 2010 (Regiony Nadmorskie nr 18), s. 49—64.

3 S. Kauf, Logistyka miasta jako podstawa ksztaltowania zachowan komunikacyjnych,
»Studia Miejskie” [Wydawnictwo Uniwersytetu Opolskiego] nr 10 (2013), s. 57-66.

12
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zashuguja projekty edukacyjne realizowane przez Zarzad Komunikacji Miejskie;j,
skierowane do najmtodszych dzieci i ucznioéw (Wychowanie Komunikacyjne, Pro-
jekt YOUTH, Mamo, tato, wybieram ekotransport). Istotng role odgrywat takze
projekt TROLLEY, w ktorym gdynska komunikacje trolejbusowsa przedstawiano
jako wzor, a ,,produktami” byly opracowania i analizy promujace trolejbusy jako
najbardziej efektywne ekonomicznie $rodki transportu, tansze — przy uwzglednie-
niu kosztow zewngtrznych — od autobuséw zasilanych olejem napedowym.

Tabela 3

Inicjatywy edukacyjne, promocyjne i rozwojowe
podjete w zakresie miejskiego transportu elektrycznego w Trojmiescie,
finansowane ze $§rodkow europejskich w latach 2004—2013

Podmiot Nazwa projektu Zakres
Gdansk CIVITAS Mimosa Wprowadzanie innowacji dp dziatan na rzecz mobilnosci i zrow-
nowazonego rozwoju
Stworzenie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Miej-
BUSTRIP skiego na lata 2008—2015
CHALLENGE Wspieranie miast partnerskich w dziataniach zwiazanych z pla-
nowaniem zréwnowazonego transportu miejskiego
CIVITAS Tellus Transformacja centrum miasta zwiazanego z ,,czystym” trans-
portem zbiorowym
Uszczegdtowienie SUMP (Plan Zrownowazonego Rozwoju
CIVITAS II Plus Transportu) z zatwierdzeniem przez Radg Miasta i umieszcze-
,»DYNamic citizens niem w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.
(@ctive for sustanaible | Stworzenie portalu internetowego ,,Mobilna Gdynia” skiero-
MObility” wanego do mieszkancow w celu promowania zrownowazonego
transportu i mobilnos$ci proekologicznej
ENTER.HUB Promocja quzk’)w kolejowych o znaczeniu 'regionalnym jako sity
’ napgdowej dla zréwnowazonego, ekonomicznego, kulturowego
Gdynia i spotecznego rozwoju miast Sredniej wielkoS$ci

Mamo, tato, wybieram
ekotransport

Kampania edukacyjno-informacyjna dotyczaca ekologiczne-

go podroézowania w miescie ze szczegdlnym uwzglgdnieniem

specyfiki komunikacji trolejbusowej, skierowana do uczniow
przedszkoli i szkdt w wieku 5-9 lat

SEGMENT

Sprawdzenie wplywu marketingowej segmentacji rynku na
przekonywanie ludzi do zmiany zachowan oraz zmotywowania
ich do korzystania z mniej energochtonnych $rodkow transportu

TROLLEY

Promocja trolejbusow jako najczystszego i najbardziej ekono-
micznego $rodka transportu na obszarze zrownowazonych miast
i regionow Europy Srodkowej

Wychowanie
Komunikacyjne

Projekt Zarzadu Komunikacji Miejskiej skierowany do dzieci
oraz uczniow szkot podstawowych, gimnazjow i szkot srednich.
Zwiazany m.in. z ekologicznym podrézowaniem w miastach

YOUTH

Projekt edukacyjny dla dzieci i mtodziezy promujacy transport
miejski w Gdyni

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie M. Potom, Promocja elektrycznego transportu miej-
skiego. Projekt TROLLEY, ,,Autobusy: Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe”
2011, nr 12, s. 42—45; Mamo, tato, wybieram ekotransport, www.wybieramekotransport.
pl (26.06.2014); Urzad Miasta Gdanska, www.gdansk.pl (20.06.2014); Zarzad Komunika-
cji Miejskiej w Gdyni, www.zkmgdynia.pl (28.06.2014).
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3. Ocena podjetych dziatan i perspektywa elektromobilnos$ci

Komunikacja tramwajowa i trolejbusowa dobrze wpisuje si¢ w tzw. kon-
cepcje elektromobilnosci'®. Istnienie tych podsystemoéw transportu zbiorowego
w Tréjmie$cie stanowi znaczacy argument w ksztaltowaniu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Jednoznacznie pozytywnie nalezy oceni¢ dziatania wiadz
Gdanska 1 Gdyni, ktore skupity uwage na wspomnianych galeziach transportu,
nadajac im priorytet inwestycyjny. Dotychczasowy brak integracji tramwajow
i trolejbusdéw w Sopocie mozna przezwyciezy¢ poprzez realizacjg¢ kolejnego zada-
nia finansowanego z budzetu europejskiego na lata 2014-2010. Wiadze Sopotu,
wychodzac naprzeciw perspektywie elektromobilno$ci, zaczely inspirowac tego
typu dziatania. Planowane przedtuzenie linii trolejbusowej w okolice hali wido-
wiskowo-sportowej na granicy Sopotu i Gdanska umozliwi stworzenie wezta
integrujacego tramwaj z trolejbusem na zasadzie door-to-door. W Planie Zrow-
nowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Gdyni planuje si¢
dalsze wzmacnianie roli komunikacji trolejbusowej, a w gdanskim PZRPTZ zna-
czaca rozbudowe torowisk tramwajowych, gtéwnie w czgséci potudniowej mia-
sta (najbardziej rozwijajacej si¢) oraz w uktadzie péinoc—potudnie (tzw. Nowa
Politechniczna). Budowa linii PKM i jej integracja z pozostalymi gal¢ziami mie;j-
skiego transportu elektrycznego stworzy spojny system transportowy Trojmiasta.
Istotnym zadaniem pozostaje usamorzadowienie SKM i jej instytucjonalne lub
organizacyjne zintegrowanie z linia PKM pod egida MZKZG, np. na wzor linii
kolei miejskich S-Bahn w Niemczech.

Budowa linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej stwarza mozliwo$¢ ,,nowego
otwarcia” transportu zbiorowego w Trojmiescie. Zgodnie z idea ,,Koncepcji dla
przysztosci”, opisana przez K. Kopcia'®, jesli powiedzie sig plan integracji tej linii
z pozostatymi $rodkami transportu elektrycznego, a infrastruktura towarzyszaca
w postaci parkingow Park&Ride i Bike&Ride bedzie poprawnie funkcjonowata
— to pojawi si¢ znaczna szansa, ze mieszkancy peryferyjnych dzielnic i suburbiow

4 M. Polom, Trolejbus najwazniejszym ogniwem zréwnowazonego rozwoju transportu

w Gdyni, ,,Biuletyn Komunikacji Miejskiej” [ Warszawa] nr 118 (2011), s. 87-89; M. Wotek, Trans-
port trolejbusowy w ksztattowaniu zrownowazonej mobilnosci miejskiej na przyktadzie Gdyni,
»Autobusy: Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2013, nr 7-8, s. 64—68.

5 K. Kopeé, Koncepcje ksztaltowania systemu transportowego wspotczesnych metropolii,
w: Europejska przestrzen transportu. Uwarunkowania mobilnosci, red. E. Zatoga, Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2012 (Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szcze-
cifiskiego nr 742, Problemy Transportu i Logistyki nr 19), s. 101-112.
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Trojmiasta zamienia samochod osobowy na transport publiczny, realnie wplywa-
jac na zmniejszenie zattoczenia ulic.

Kongestia jest jedna z podstawowych barier rozwoju miast, a jednoczesnie
samorzady ograniczone mozliwosciami finansowymi nie sa w stanie budowac
nowej infrastruktury drogowej w tempie rownym rozlewaniu si¢ miast'®. Mia-
sta daza do trwatego i zrownowazonego rozwoju. Mozna zidentyfikowa¢ dodat-
kowe problemy, ktore wzajemnie poglebiaja problem réwnowazenia rozwoju
w przypadku Tréjmiasta. Jest to zespot trzech miast zlokalizowanych szeregowo
wzgledem siebie, gtownie ze wzgledu na ograniczenia srodowiskowo-topogra-
ficzne, ponadto wida¢ w ostatnich latach proces rozwoju suburbiéw i dynamiczny
przyrost mieszkancow sasiednich gmin, ktorzy jednocze$nie ucza sig, pracuja
i spedzaja czas w Gdansku, Gdyni lub Sopocie. Z jednej strony dostrzec mozna
problemy z przemieszczaniem si¢ wewnatrz Trojmiasta, a z drugiej — kongestig
na trasach wylotowych. Stad tak istotna jest budowa nowej kolei aglomeracyjne;j
o charakterze obwodowym i jej §cista integracja z pozostatymi srodkami miej-
skiego transportu, przede wszystkim elektrycznego.

Whioski

W Tréjmiescie stosuje sig zarzadzanie mobilno$cia w ksztaltowaniu zréwno-
wazonego rozwoju transportu. Szczegolny nacisk samorzady aglomeracji trojmiej-
skiej ktada na inwestycje infrastrukturalne i taborowe zwiazane z elektrycznym
transportem miejskim. Gdynia ma ponadto duze doswiadczenie w stosowaniu
réznych ,,migkkich” instrumentéw zarzadzania mobilnoscia. Sa to dziatania zwia-
zane z promocja transportu zbiorowego (szczegolnie trolejbusowego), glownie
realizowane dzigki dedykowanym projektom migdzynarodowym wspotfinanso-
wanym ze §rodkéw europejskich. Mozna przyjaé, ze — przy dalszym postepie
integracji komunikacji miejskiej w Trojmiescie pod egida MZKZG — inicjatywy
podjete w Gdyni beda rozlewac sig na caly obszar oddzialywania organizatora.

Znaczne naktady finansowe wydatkowane w latach 2004-2013 przez trdj-
miejskie samorzady na rozwdj proekologicznych form transportu zbiorowego
oraz plany dalszej ich rozbudowy i integracji w okresie kolejnego budzetu unij-
nego przekonuja o duzej §wiadomosci lokalnych wtadz w zakresie ksztattowania

16 Zob. szerzej: J. Szottysek, Kreowanie mobilnosci mieszkaricow miast, Wolters Kluwer,

Warszawa 2011, ss. 212.
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zrownowazonego transportu. Poczatkowy brak integracji ro6znych form transportu
elektrycznego i przyznania im priorytetu ulega przezwycigzeniu wskutek reali-
zowania i planowania inwestycji w zakresie zarzadzania ruchem na gtoéwnych
arteriach Trojmiasta (TRISTAR) oraz rozbudowy systemow (wezly integrujace
tramwaj z koleja PKM, tramwaj z trolejbusem i trolejbus z koleja PKM).

Istotna jest warto$¢ podejmowanych inicjatyw. Mimo iz koszt budowy
nowej kolei aglomeracyjnej PKM jest porownywalny z catym rocznym budzetem
Gdyni (co stanowi o wielkosci projektu), to wtadze wojewddzkie, majace §wiado-
mos$¢ znaczenia transportu elektrycznego, planuja jej dalsza rozbudowe i przede
wszystkim elektryfikacje. Waznym argumentem przemawiajacym za elektryczna
perspektywa mobilno$ci w transporcie zbiorowym Trdjmiasta jest zmieniajaca sig
postawa witadz Sopotu, ktore dotychczas niechgtnie wiaczaly si¢ w inicjatywy
zwiazane z rozwojem transportu elektrycznego. Wtadze Sopotu, posiadajacego
status uzdrowiska, powinny by¢ szczegolnie wrazliwe na mozliwo$¢ poprawy
stanu §rodowiska i sprzyjac integracji oraz rozwojowi komunikacji trolejbusowej
1 tramwajowej.

Trojmiasto w najblizszej przysztosci bedzie posiada¢ dwie wazne linie kolei
miejskiej: SKM i PKM. Istotne jest, aby to wiadze samorzadowe wzigty odpowie-
dzialnos¢ za ksztaltowanie transportu na podlegajacym im obszarze, wigc — aby
SKM zostata w petni usamorzadowiona i mogta zintegrowac si¢ z pozostatymi
srodkami transportu elektrycznego. Dalsza modernizacja oraz rozbudowa komu-
nikacji tramwajowej i trolejbusowej, nadanie priorytetu tym zadaniom w planach
transportowych Gdanska i Gdyni — zapowiadaja szans¢ zmiany negatywnych
przyzwyczajen transportowych mieszkancow i zmotywowania ich do korzystania
z bardziej ekologicznych i efektywnych energetycznie form podrézowania.
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THE CONCEPT OF THE GROWING IMPORTANCE OF ELECTROMOBILITY
IN THE TRI-CITY PUBLIC TRANSPORT

Summary

The municipal authorities of Tri-City and the Pomeranian region responsibly shape
the transport policy, including extensive use of European Union funds. The most impor-
tant role in the strategic documents of all operators related to communication in Pomera-
nia is based on the improvement of urban mobility (daily/urban mobility) with particular
emphasis on electric transport as part of the concept of electromobility. Implementation
of high cost investments in infrastructure and rolling stock is supported by the “soft”
projects aimed at shaping the attitudes of transport preferance of citiznes and chang-
ing their negative transport habits. So far all undertaken activities support the possible
success of the use of EU funds for new projects co-financed from the EU budget for
2014-2020. According to the adopted plans for Sustainable Urban Mobility Plan and the
provincial government investment projects, it is expected that they will mostly appeal
electromobility.
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