Poc:ag Pendolmo przewozmka Allegro na stacji granicznej Valmkka.la (3.07.2011r.). Fot. I. Siissalo

Marek Graff

Kolejowe przejscia graniczne w Finlandii

Potozenie geograficzne Finlandii - w pétnocnej czesci Europy,
a takze znaczne odlegfosci powoduja, iz transport kolejowy ma
duze znaczenie w miejscowej gospodarce. Kolejg przewozone
sg m.in. surowce z sasiedniej Rosji, a pomiedzy oboma krajami
funkcjonuje kilka przej$¢ granicznych, z ktérych tylko jedno jest
zelektryfikowane. Poza tym pomiedzy Finlandig i Szwecja funkcjo-
nuje jedno przejscie graniczne niezelektryfikowane. Koleje finskie
stosuja rozstaw szyn 1 524 mm, co jest pozostatoscig po czasach
przynaleznosci do Imperium Rosyjskiego do 1917 r. Zdecydowa-
na wiekszo$¢ przejs¢ granicznych jest wykorzystywana w ruchu
towarowym (w pasazerskim tylko jedno - wylacznie przewozy
dalekobiezne). Finlandia petni takze role kraju tranzytowego przy
przewozach konteneréw z Chin do Ameryki Pin. Mimo trudnych
warunkow klimatycznych koleje finskie funkcjonuja sprawnie,
a w kraju jest utrzymywany wtasny producent taboru kolejowego
- firma Transtech, ktora sukcesywnie wdraza nowe rozwigzania
techniczne, we wspétpracy z wiodgcymi producentami, ktorzy
dostarczaja pojazdy z napedem (zespoly trakcyjne, lokomotywy).
Natomiast wagony pasazerskie i towarowe, ze wzgledu na specy-

ficzne wymagania techniczne VR, sa produkowane w kraju.
_________________________________________________________________________|]

Pomiedzy Finlandig i Rosjg funkcjonuje kilka przejs¢ granicz-
nych, z ktérych tylko jedno jest zelektryfikowane. Poza tym
pomiedzy Finlandig i Szwecjg funkcjonuje jedno przejscie gra-
niczne niezelektryfikowane. Koleje fifiskie stosuja rozstaw szyn
1524 mm, co jest pozostatoScig po czasach przynaleznosci
do Imperium Rosyjskiego do 1917 r. W przeciwiefistwie np. do
PKP, ktore zdecydowaty sie na konwersje linii kolejowych o roz-
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stawie 1 524 mm na rozstaw 1 435 mm na terenie bytego za-
boru rosyjskiego, VR pozostawity rozstaw 1 524 mm z powodow
geograficznych - najdtuzsza granica ladowa Finlandii to granica
finsko-rosyjska - 1 313 km, granica fifsko-szwedzka ma 586 km
dtugosci, a finsko-norweska 729 km, przy czym dwie ostatnie
znajduja sie na pétnocy, w okolicach kota podbiegunowego.

Jesli transport pomiedzy Finlandig i Rosjg moze odbywaé
sie drogg lgdowg (przewaznie koleja), to w przypadku Finlandii
oraz Szwecji i Norwegii, ze wzgledu na potozenie geograficzne,
znaczenie transportu kolejowego w komunikacji pomiedzy ww.
krajami jest bardziej problematyczne z powodu trudnego klimatu
(dtuga i mroZna zima, tereny rzadko zaludnione, wieczna zmarzli-
na, noce polarne, itp.). Innymi stowy, z powodow geograficznych
sieC kolejowa Finlandii ma wigcej punktow stycznych (przejsc
granicznych) z siecig RZD czy SJ, ewentualnie NSB (teoretycznie,
faktycznie podobnych potgczen brak).

Charakterystyka techniczna linii kolejowych
Wiekszos¢ linii VR jest jednotorowa (linie dwutorowe to prawie
wytgcznie linie wylotowe z Helsinek), a cze$é z nich jest zelek-
tryfikowana napieciem 25 kV 50 Hz. Poniewaz VR z powoddw
technicznych sa catkowicie niekompatybilne z sieciag kolei
szwedzkich, stosujgcych rozstaw 1 435 mm i napigcie 15 kV
16,7 Hz, a takze czeSciowo niekompatybilne z siecig RZD (od-
mienne standardy techniczne: TSI vs. GOST dla taboru, sprzeg
Srubowy UIC vs. SA-3, itp.), zatem VR sg swoistg wyspg na tle
swych sasiadow. .

Wprawdzie wjazd taboru RZD (lokomotyw i wagonéw) na sieé
VR jest mozliwy i praktykowany (rozstawy 1 520 mm i 1 524 mm



mozna uznac za tozsame), to w przypad-
ku taboru VR na sieé RZD odbywa sie
to wyjatkowo, poza wagonami pasazer-
skimi VR czy zespotami Pendolino* nale-
zacymi do przewozZnika Allegro (pociagi
relacji Helsinki-St. Petersburg, ktére
zastgpity sktady wagonowe w grudniu
2010 r.). Osobnym problemem jest
odmienne napiecie, jakim zelektryfi-
kowana jest sie¢ RZD w regionie St.
Petersburga i Wyborga i obszarze Ro-
sji graniczacym z Finlandig - 3 kV DC
(w pdtnocnej czesci takze 25 kV 50 Hz).
Taborem dwusystemowym dysponuja
praktycznie tylko RZD (serie lokomotyw
WL82, EP10 i EP20), nie liczac zespo-
tow Pendolino serii Sm6 przewoznika
Allegro. W przewozach towarowych
na sieci VR dla wagonéw RZD stosuje
sie wagony przejSciowe zaopatrzone
z jednej strony w sprzeg Srubowy UIC,
a z drugiej SA-3. Natomiast lokomotywy
VR (spalinowe i elektryczne) sg wyposa-
zone w sprzeg mieszany LAF (UIC+SA-3).

Sieé kolejowa Finlandii przestawiono
narys. 1.

Elektryfikacja sieci VR rozpoczeta sie
w latach 60. i pierwszy odcinek Helsinki-
Kirkkonummi przekazano do eksplo-
atacji w 1968 r. Jednak wigkszoS¢ linii
magistralnych zelektryfikowano dopiero
w latach 90. Jako system bezpieczen-
stwa ruchu (typu ATP) uzywany jest sys-
tem JKV, okreslany takze jako ATP-VR/
RHK. VR na liniach magistralnych stosu-
ja przytwierdzenie sprezyste typu Pan-
drol i podktady strunobetonowe, a na
niektdrych liniach bocznych stosowane
jest jeszcze przytwierdzenie bezpoSred-
nie oraz podkfady drewniane.

Siec kolejowa

Przez Finlandie przechodzi kilka tranzy-

towych szlakéw komunikacyjnych. Jeden

z nich biegnie od portu Narwik w Nor-

wegii (przewozy na poziomie 10 min t),

przez potozong w Szwecji Kirune, a na

stacji Boden rozgatezia sie na linie:

¢ biegnaca do portu nad Zatoka Botnic-
ka - Lulea,

* na potudnie w kierunku Sztokholmu

(4 mint),
¢ na wschéd w kierunku Finlandii przez

stacje Tornio (stacja graniczna SJ/VR)

i Oulu (3 min t) (pozostate towary sa

transportowane statkami).

Cze$¢ tadunkdw po sieci VR prze-
wozona jest tranzytem z/do Rosji ww.
szlakiem (w tym kontenery z Chin do
USA i Kanady). Wolumen przewozéw

—— Linie 1524 mm 25 kV 50 Hz
——— Linie 1520/1524 mm niezelektryfikowane
—— Linie 1520 mm 3 kV DC
——— Linie 1435 mm 15 kV 16,7 Hz
—— Linie 1435 mm + 1524 mm niezelektryfikowane
=== | inie jednotorowe / dwutorowe
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Systemy transportowe

wego wycofania z eksploatacji na rzecz serii 3300 (lokomotywy
Vectron dostarczane obecnie przez Siemensa).

Specyfika taboru kolejowego

Ze wzgledu na trudne warunki klimatyczne Finlandii producenci
taboru kolejowego, wtgczajac renomowane koncerny, przecho-
dza prawdziwy egzamin w zakresie projektowania i produkcji
pojazdéw na zaméwienie przewoznikéw z Finlandii. VR oczekuje
bowiem wysokiej jakoSci dostarczanych lokomotyw czy zespotow
trakcyjnych, co w potaczeniu z ‘chorobg wieku dzieciecego’, jaka
czesto przechodza importowane pojazdy, spowodowato utrzyma-

3217 (seria Sr2) z poc:aglem IC na staql Ruhlmakl (27.02. 2011 r).
Fot. I. Siissalo

Wagon towarowy EVR do przewozu zboza na stacji Laht: (15.09. 2017 r)

przez poszczegbine przejécia graniczne VR/RZD ksztatuje sie
nastepujgco:

¢ Vainikkala - 5 min t,

* Vartius - 4 mint,

¢ Kajaani - 3mint,

¢ |Imatra - 1 mint. .

Podstawowa rdznicg pomiedzy stacjami granicznymi VR i RZD
a stacjami na polskiej granicy wschodniej jest brak, z powodu
identycznego rozstawu szyn, w Finlandii czy Ros;ji stacji przeta-
dunkowych (suchych portéw) przy granicy pafnstwowe;j. Lokomotywy Vectron: 3301 i 3302 oraz serii 3239 na stacji granicznej

Na terytorium Rosji funkcjonuje zblizony szlak transportowy  Vartius, w tle weglarki RZD (27.06.2017 r.). Fot. I. Siissalo
biegnacy od portu w Murmansku (10 min t) i rozdzielajacy sie
w Bietomorsku do Pietrozawodzka i St. Petersburga (po 5 min t),
przy czym linia jest zelektryfikowana napigciem zaréwno 25 kV
50 Hz (pdtnocny fragment), jak i 3 kV DC (potudniowy fragment). . =
Porty w Narwiku i Murmansku, z powodu obecnosci cieptego o .
pradu zatokowego Golfsztorm, nie zamarzajg w zimie, w przeci-
wienstwie do portdw potozonych nad Zatoka Botnicka.

Nalezy dodaé, iz pociagi lokalne po sieci VR kursujg praktycz-
nie tylko w aglomeracji Helsinek. W pétnocnej czesci Finlandii,
z powodu niskiej gestosci zaludnienia, a takze znacznych odle-
gosci, VR uruchamiaja wytacznie pociagi klasy IC, poruszajgce
sie z predkoSciami do 200 km/h po liniach magistralnych, zatem
zZ korzystnymi czasami przejazdu, konkurencyjnymi wobec samo-
choddw prywatnych. W ostatnich 10 latach VR, po moderniza-
cji infrastruktury, przesunety posiadane lokomotywy serii 3200
(vmax = 200 km/h) do obstugi ruchu pasazerskiego, kosztem serii q E ; "
3100 (vmex = 140 km/h), ktora jest przeznaczona do stopnio- Wagon sterowniczy pociggu IC na stacji Oulu (14. 09 2017 I )
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Przebudowany wagon pasazersk: na wagon do przewozu samochodow na stac;: Oulu (1

nie w Finlandii niezaleznego producenta pojazdéw szynowych,
czyli firmy Transtech oraz stosunkowo niewielkiego wolumenu
produkcji. Ow producent nie planuje eksportu wiasnych wyrobow
ze wzgledu na wieksza, stosowang przez koleje finskie, skraj-
nie (VR to najwiekszy odbiorca produkcji Transtech) czy rozstaw
szyn. Przystosowanie pojazdéw np. do rozstawu 1 435 mm wy-
magatoby znacznej ingerencji w budowe pojazddw.

Firma Transtech powstata w 1985 r. poprzez potgczenie pod-
miotéw wytwarzajgcych stal oraz stoczni Rautaruukki. W latach
80. Transtech rozpoczat wytwarzanie wagondw towarowych w za-
ktadach w Otanmaki i Taivalkoski, wcze$niej funkcjonowat jako
podwykonawca innych firm. W 1991 r. Transtech zostat potgczo-
ny z firma Valmet, po czym profil produkcji zostat rozszerzony
o lokomotywy i wagony pasazerskie. Firma-matka sprzedata
zaktad w Taivalkoski firmie Telatek, a rok pozniej jego czeS¢,
odpowiedzialng za wytwarzanie pojazdow szynowych, przejeta
hiszparska firma Patentes Talgo. Nazwe firmy zmieniono na Tal-
go-Transtech Oy lub Talgo Oy. W marcu 2007 r. firma ponownie
zmienita wtasciciela (Pritech Oy - grupa finskich inwestorow)
oraz powrdcita do wczesniejszej nazwy Transtech Oy. Na poczat-
ku kwietnia 2015 r. firma zostata przejeta przez koncern Skoda
Transportation.

Profilem produkgji firmy od poczatku sg maszyny, urzadzenia
i wyroby metalowe plus aparatura sterujaca. Jednak podstawowg

4.09.2017 )

dziatalnoScig firmy jest wytwarzanie pojazdéw szynowych: wago-
néw pietrowych do jazdy dziennej i nocnej dla VR oraz wagondw
do przewozu samochodow. W latach 1998-2003 Transtech par-
tycypowat w produkcji 40 tramwajow Flexity (jako podwykonawca
koncernu Adtranz) dla przewozZnika HSL z Helsinek. Firma zapro-
jektowata takze i wyprodukowata dla ww. przewoznika tramwaje
przystosowane do lokalnego klimatu Artic: w 2013 r. powstaty
2 egzemplarze prototypowe, a produkcje seryjng uruchomiono
w 2015 r. Makiete tramwaju zaprezentowano podczas targow Hi-
Design w Helsinkach w czerwcu 2012 r. Obecnie siedziba firmy
znajduje sie w Oulu (zarzad), produkcje zlokalizowano w zakta-
dzie w Otanmaki. Firma zatrudnia 431 os6b, a szacowana sprze-
daz za 2011 r. (przyktadowo) byta rowna 80 min euro, z ktdrych
60 min stanowita warto$¢ pojazdéw szynowych, a 20 min euro
sprzedaz maszyn i wyrobéw metalowych.

Przejscia graniczne

Specyfika ruchu granicznego

Kolejowe przejscia graniczne w Finlandii majg swojg specyfike,
niespotykana np. w Polsce. Z powodu mniejszej gestosci zalud-
nienia, przy podobnej powierzchni kraju jak Polska?, natezenie
ruchu jest relatywnie niskie, zatem przez zadne z przej$é nie
kursujg lokalne pociagi pasazerskie, jedynie dalekobiezne - tyl-
ko przez przejscie Vainikkala-Bustovskaja (VR/RZD), a na obu

...m.[...“.' feaut: il \l'

e —

Wagon pasazerski VR na stacji Tampere (7.09.2009 r.).
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Systemy transportowe

Flirt Sm5 jako pocigg kolei miejskiej w Helsinkach na stacji Tikkurila
(13.02.2012r.). Fot. I. Siissalo
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Sm4 6419 jako pociag kolei miejskiej w Helsinkach na stac;: Purola
(30.01.2011 r.). Fot. I. Siissalo

stacjach granicznych przewidziano tylko postoje techniczne (dla
stuzb granicznych obu krajow). Obecnie do stacji granicznych VR
z RZD czy SJ, poza stacja Vainikkala, nie docierajg regularne da-
lekobiezne pociagi pasazerskie, a na wybrane stacje graniczne
SJ czy RZD tylko lokalne pociggi pasazerskie. Zatem mozna za-
tozyé, ze zdecydowana wiekszo$¢ kolejowych przejsé granicznych
obstuguje wytgcznie ruch towarowy (przewozy wegla kamienne-
go, rudy zelaza i drewna z Rosji), petnig takze role tranzytowg
przy transporcie konteneréw przewozonych drogg morska do
portu w Narwiku, a dalej kolejg przez sie¢ NSB, SJ i VR do Ros;ji
(na granicy szwedzko-finskiej, z powodu odmiennego rozstawu
szyn, wykonywany jest przetadunek do wagonow RZD).
Pomiedzy Finlandia i Rosja (VR/RZD) funkcjonuja nastepujgce
przejécia graniczne (wszystkie jednotorowe):
¢ Vainikkala-Bustowskaja, zelektryfikowane;
¢ (Imatra-) Imatrankoski-Swiettogorsk, niezelektryfikowane,
stacja Imatra lezgca na linii Helsinki-Joensuu jest zelektry-
fikowana (25 kV 50 Hz);
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¢ (S&kaniemi-) Niirala-Wiartsila, niezelektryfikowane, stacja
Sakaniemi (linia Helsinki-Joensuu) jest zelektryfikowana
(25 kV 50 Hz);

¢ Vartius-Kiwijarvi, niezelektryfikowane, stacja Vartius jest ze-
lektryfikowana (25 kV 50 Hz);

* Kelloselka-Kuolojarwi, niezelektryfikowane, obecnie za-
mknigte: fizycznie rozebrano tor taczacy obie stacje granicz-
ne, a w obrebie sieci RZD na dystansie ok. 60 km linia jest
nieczynna (prawdopodobnie miejscami nawierzchnia jest
niekompletna). .
Poza stacjg Bustowskaja, pozostate stacje graniczne RZD sa

niezelektryfikowane.

Pomiedzy Finlandig i Szwecjg znajduja sie 2 kolejowe przej-
Scia graniczne, czy Scislej rzecz ujmujac punkty styczne sieci VR
i SJ (oba kraje naleza do strefy Schengen - kontrola graniczna
pomiedzy panstwami skandynawskimi faktycznie nie istniata
przed przystapieniem do strefy Schengen; zniesiona zostata
w 1958 r.):
¢ Tornio-Haparanda, jednotorowe niezelektryfikowane, ze splo-

tem toru (1 435 mm + 1 524 mm), przy czym stacja Hapa-

randa jest zelektryfikowana (15 kV 16,7 Hz);

¢ Turku-Sztokholm (przeprawa promowa), funkcjonujace sto-
sunkowo regularnie do lat 70., a obecnie sporadycznie (wy-
miana wozkow 1 435/1 524 mm w wagonach towarowych
jest dokonywana na stacji Turku), przewozu wagondw na pro-
mach zaniechano po wprowadzeniu kontenerdw.

Na stacjach granicznych, praktycznie zawsze VR, odbywa sie
zmiana lokomotywy. Poniewaz RZD dysponujg tylko niewielka
liczba lokomotyw dwunapigciowych, ktore sg uzywane na ogot
w ruchu pasazerskim, to w komunikacji VR i RZD w przypadku
pociggoéw towarowych powszechna praktyka jest prowadzenie
pociggu przez lokomotywy spalinowe - przewaznie serii 2TE116,
2TE116U, 2M62, ewentualnie TEM18 w trakcji podwéjne;j. Trak-
cja spalinowa jest stosowana niekiedy w ruchu pasazerskim
(przewaznie seria TEP70). Poniewaz pociagi towarowe z Rosji,
zwlaszcza zatadowane weglem kamiennym, ruda zelaza, sg
dos¢ ciezkie (do 5 500 t), na sieci VR niezbedne jest uzycie
m.in. trakcji podwojnej. Przewaznie na pierwszej stacji VR pociag
przejmujg lokomotywy spalinowe kolei fifskich (np. na stacjach
Imatrankoski czy Niirala), po czym prowadzg sktad do pierwszej
stacji zelektryfikowanej (odpowiednio Imatra czy Sakaniemi),
gdzie dokonywana jest zmiana trakcji na elektryczna.

Najwazniejszym partnerem handlowym Finlandii sg Niemcy
i Szwecja (tab. 1), przy czym ze wspomnianych powodéw geo-
graficznych tylko czeS¢ przewozow jest realizowana koleja. Z sa-
siedniej Rosji importowane s3 przewaznie surowce - gaz ziemny
i ropa naftowa (przesytane gtéwnie rurociggami), a takze drew-
no, rudy metali, gaz propan-butan, produkty chemiczne, czyli ta-
dunki idealne do przewozu koleja, zwtaszcza przy transporcie na
duze odlegtosci (istotny jest znaczny obszar obu krajow, zwtasz-

Tab. 1. Gtéwni partnerzy handlowi Finlandii (2015 1.)

Eksport [mld euro] Import [mld euro]
Niemcy 10,8 Niemcy 139
Szwecja 79 Szwecja 13,1
USA 55 Rosja 90
Holandia 51 Holandia 75
Rosja 4,6 Dania 34
Wielka Brytania 41




cza Rosji). W przeciwng strone wysytane sg maszyny, urzadzenia
(towary wysokoprzetworzone), a ze wzgledu na znaczne odlegto-
Sci oraz surowy skandynawski klimat, do przewozu podobnych
tadunkéw wskazana jest kolej, w przeciwienstwie do Polski,
gdzie podobne tadunki sg przewozone samochodami.

Przejscie Vainikkala-Bustovskaja

PrzejScie jest jednotorowe zelektryfikowane, zmiana napigcia
(VR - 25 kV 50 Hz / RZD - 3 kV DC) nastepuje na granicy obu
krajow, obecnie jest to jedyne przejScie uzywane w ruchu pasa-
zerskim. Na poczatku stycznia 2005 r. stacja Vainikkala zosta-
ta podzielona na czeS¢ wykorzystywana w ruchu pasazerskim
oraz towarowym. Stacja Vainikkala petni role stacji rozrzadowej
w ruchu towarowym pomiedzy VR i RZD na linii St. Petersburg-
Wyborg-Helsinki. Stacja znajduje sie w odlegtosci 282,7 km od
Helsinek i jest stacjg koficowa linii Luumaki-Vainikkala. Linia ta
zostata zbudowana w latach 1867-1870 (budowe rozpoczeto
z obu kofcow), a w St. Petersburgu powstat Dw. Fifski do obstu-
gi potaczen w kierunku zachodnim. Linia biegnie obecnie przez
stacje Lahti, Kouvola, Wyborg (fi. Viipuri) i Zielenogorsk (fin.
Terijoki). Po korekcie granic, w konsekwencji tzw. wojny zimowej
(1939-1940) i kontynuacyjnej (1941-1944), zmieniono prze-
bieg granicy finsko-rosyjskiej ustalonej poczatkowo w 1917 r. po
odzyskaniu niepodlegtosci przez Finlandie, a ostatecznie usta-
lono jg traktatem podpisanym w Moskwie w 1940 r. i w Paryzu
w 1947 r. Zmiane nazw stacji na przejetym przez Rosje sowiecka
obszarze zakoriczono w 1948 r.

Na dotychczasowym odcinku linii St. Petersburg-Wyborg-Hel-
sinki: Louko (ros. Pogranicznoje) -Rajajoki (czeSC zachodnia Sie-
strorecka) na terytorium przejetym przez Zwigzek Sowiecki SZD
zawiesita lokalny ruch pasazerski. Nalezy dodad, iz obstuga tabo-
rowa ww. linii byta wykonywana przez Koleje Fifskie przed 1917 r.
na catej dtugosci linii, wiaczajac linie boczne. Wraz z budowa po-
taczenia St. Petersburga z Helsinkami wielu mieszkancow St. Pe-
tersburga zdecydowato sie, w ramach rekreacji, na wyjazdy kolejg
na przedmiescia miasta oraz na dziewicze tereny Karelii. Linia
uzyskata potaczenie z siecig 6wczesnych kolei rosyjskich dopiero
w 1913 ., po zbudowaniu mostu na Newie w St. Petersburgu.

W 2006 r. zmodernizowano odcinek Lahti-Kerava, skracajgc
czas podrozy do Helsinek 0 30 min., a w 2010 r. predko$é na
odcinku nalezacym do VR podniesiono do 200 km/h, kosztem
244 min euro (wsparcie UE - 23 mIn euro) oraz powotano spot-
ke Koleje Karelii (VR+RZD, po 50% udziatow), eksploatujaca
zespoty Pendolino serii Sm6. Pociggi te zastgpity wczesniejsze
sktady wagonowe kursujace pomiedzy Helsinkami i St. Peters-
burgiem (po jednej parze - VR i RZD, odpowiednio Sibelius
i Riepin) poczawszy od maja 1992 r. Pozostawiono pocigg nocny
Totstoj relacji Moskwa-Helsinki, z obstugg taborowa RZD, kur-
sujgcy od maja 1975 r. Od poczatku lat 70. kursowaty wagony
bezposSrednie z Moskwy do Helsinek prowadzone lokomotywa
TEPG0 na odcinku St. Petersburg Finski-Vainikkala. Czas prze-
jazdu pomiedzy Helsinkami i St. Petersburgiem, po wprowadze-
niu serii Sm6, skrocit sie z 5,5 h do 3,5 h, zwiekszono takze
czestotliwosé kursowania do 4 par na dobe.

Stacja Vainikkala zostata otwarta w 1898 r. Zbudowano
drewniany budynek dworca, ktory byt uzytkowany przez VR do
1963 r., gdy zostat zastgpiony budynkiem z czerwonej cegty.
Stary budynek stacyjny rozebrano w 1972 r. Lokalny ruch pasa-
zerski utrzymywano do maja 1977 r. (obecnie sprzedaz biletow
dla pasazeréw na ww. stacji nie jest prowadzona).

Systemy transportowe

Wagon towarowy rosyjskiego przewoZnika Transgarant ﬁa stacji gra-
nicznej Vainikkala (27.08.2009 r.). Fot. 1. Siissalo
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Sibelius (tabor VR) relacji Helsinki-St. Petersburg na stacji granicznej
Vainikkala (28.07.2008 r.). Fot. I. Siissalo
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Nalezy dodad, iz stacja Vainikkala zostata stacjg graniczna
VR/SZD w 1944 r., po aneksji czeSci terytorium Finlandii przez
Zwigzek Radziecki, w tym czeSci Karelii, rejonu Salla oraz czeSci
rejonu Petsamo nad Morzem Barentsa, sumarycznie 35 tys. km?
(12% powierzchni kraju, obszaru zamieszkanego przez 450 tys.
0s0b).

Stacja RZD Bustowskaja (fifi. Houni) jest wyposazona w jeden
peron boczny oraz grupe sumarycznie 9 toréw. Stacja jest do-
stepna dla pasazeréw w ruchu lokalnym i dalekobieznym oraz
obstuguje ruch towarowy, ewentualnie jest miejscem zmiany
lokomotyw zmierzajgcych z/do stacji Vainikkala z lokomotywy
dwunapieciowej, ewentualnie spalinowej, na elektryczng na
napiecie 3 kV DC (przewaznie WL10 lub WL11). W lokalnym ru-
chu pasazerskim uzywane sg zespoty serii ED4 kursujace z St.
Petersburga do Wyborga i stacji: Zielenogorsk, Roszczino, Ki-
rittowskoje, Gawrilowo (fih. Kdmaérd) oraz Bustowskaja. Stacja
Louko (ros. Pogranicznoje), lezaca w mniejszej odlegtosci od gra-
nicy rosyjsko-finskiej niz stacja Bustowskaja, zostata po 1944 r.
zlikwidowana. Nalezy dodag, iz odcinki na sieci SZD pomiedzy
stacjami St. Petersburg Fifiski i Bustowskaja zelektryfikowano:
¢ St. Petersburg Finski-Zielenogorsk - 1951 r.
¢ Zielenogorsk-Uszkowo - 1952 r.
¢ Uszkowo-Roszczino - 1954 r.
¢ Roszczino-Kirittowskoje - 1968 r.
¢ Kiritowskoje-Wyborg - 1969 r.
¢ Wyborg-tuzajka - 1977 r.
¢ (odcinek przez granice panstwowg) - 1978 .

Przej$cie Imatra-Imatrankoski-Swiettogorsk

PrzejScie jest niezelektryfikowane, zmiana lokomotywy odbywa
sie na stacji Imatrankoski, lezacej w potudniowej czesci miej-
scowosci Imatra w odlegtosci 5,5 km od stacji Imatra (rys. 2),
przewaznie z serii 2TE116 ewentualnie 2TE116U nalezacych
do RZD na serie Dv14 kolei finskich, a w zaleznoSci od masy
pociggu konieczne jest uzycie 2-3 podobnych lokomotyw. Stacja
Imatra jest podzielona na dwie czeSci: pasazerska i towarowa.

L A }':g
2TE116-1566 nalezgca do RZD z pociagiem towarowym na stacji gra-
nicznej Imatrankoski (17.07.2008 r.). Fot. I. Siissalo
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Dworzec pasazerski na stacji Imatra (13.09.2017 r.) '

i

Imatra

Imatra (stacja tow.)

(stacja pas.)
—— Linie 1524 mm 25 kV 50 Hz

——— Linie 1520/1524 mm niezelektryfikowane
~— Granica panstwowa

Finlandia Imatrankoski

Rosja

/\\ Swiettogorsk
/

Rys. 2. Kolejowe przejscie graniczne Imatra-Imatrankoski-Swiettogorsk

Ww. stacja znajduje sie na zelektryfikowanej linii magistralnej
Helsinki-Joensuu. W 2008 r. odprawiono tu 165 tys. pasazerow.

Stacja towarowa jest potozona 2,7 km na pétnoc od stacji
pasazerskiej, na ktorej znajduje sie 1 tor i 1 peron o wysokoSci
0,265 m oraz dtugosci 450 m. W sierpniu 2014 r. na stacji za-
wieszono sprzedaz biletéw w kasie, jednocze$nie montujac auto-
maty biletowe. Stacja pasazerska/towarowa Imatra znajduje sie
w odlegtosci 326/331 km od Helsinek, a Imatrankoski 337 km.
Linia kolejowa Imatra-Imatrankoski-Kamiennogorsk (fifi. An-
trea) zostata zbudowana w 1893 r. jako fragment linii Imatra-
Wyborg (most na odcinku Imatra-Antrea ukoficzono w 1895 r.).

Przed 1940 r. na linii funkcjonowat zaréwno ruch pasazerski,
jak i towarowy (ruch pasazerski po 1944 r. trwale zawieszono).
Przejscie graniczne Imatra-Swietogorsk powstato w latach 60.,
gdy w Swiettogorsku zdecydowano sie zbudowaé, z pomoca fif-
skich specjalistéw, kombinat celulozowo-papierniczy. Podczas
budowy zaproszeni eksperci (pochodzacy nie tylko z Finlandii)
pracowali w Swiettogorsku, a zostali zakwaterowani w miescie
Imatra (obie miejscowosci dzieli dystans okoto 6+1 km, odpo-
wiednio po stronie finskiej i sowieckiej/rosyjskiej).
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Obecnie przez granice jest przewozone m.in. drewno (z Rosji
do Finlandii). W 2002 r. w poblizu dotychczasowego przejscia
kolejowego uruchomiono drogowe przejScie graniczne. Ruch pa-
sazerski przez kolejowe przejscie graniczne Imatra-Swietogorsk
nigdy nie byt prowadzony.

Przejscie Niirala-Wiartsila

Przejscie niezelektryfikowane. Stacja Niirala znajduje sie w od-
legtosci 554 km od Helsinek, a odcinek pomiedzy dotychczaso-
wymi stacjami Vartsiléd i Kaurila (linia Helsinki-Joensuu) zostat
przekazany do eksploatacji w 1948 r. (rozbudowe zakoficzono
w 1960 r.), wraz ze zmiana przebiegu granicy finsko-sowieckiej
w 1944 r. Poniewaz jeszcze po zakofczeniu drugiej wojny Swia-
towej trwata korekta granicy panstwowej (ostatecznie zakoA-
czona w 1956 r.), wschodnia cze$¢ stacji znalazta sie na tery-
torium sowieckim. Obecna stacje zbudowano do obstugi ruchu
towarowego z Rosji - lokomotywy spalinowe nalezace do RZD
(przewaznie 2TE116) prowadza wagony zatadowane surowym
drewnem do pierwszej stacji VR, po czym sg przejmowane przez
lokomotywy spalinowe serii Dv12, Dr14, ewentualnie Dri6, be-
dace wiasnoscig VR (przewaznie w trakcji wielokrotnej ze wzgle-

Systemy transportowe

Dworzec pasazerski na stacji Joensuu (13.09.2017r.)

du na ciezar brutto), ktére prowadza pociagi dalej, az do stacj,
gdzie jest dokonywana zmiana trakcji na elektryczng (odlegto$é
od stacji do granicy to 1,8 km). W czeSci towarowej stacji znaj-
duje sie grupa 15 toréw. VR w 2009 r. wykonaly analize, czy ko-
nieczna jest rozbudowa stacji Niirala, ewentualnie elektryfikacja
krétkiego odcinka w kierunku granicy panstwowej. Wynik analizy
okazat sie negatywny.

Ruch pasazerski do stacji Niirala funkcjonowat w latach
1948-1987. W 1956 . przekazano do eksploatacji spalinowe
zt serii Dm7. W kofcowym okresie utrzymywania ruchu pasazer-
skiego do stacji Niirala kursowaty 3 pary pociggdw. Ruch pasa-
zerski przez kolejowe przejScie graniczne Niirala-Wiartsila nigdy
nie funkcjonowat.

Przejscie Vartius-Kiwijarwi
Stacja Vartius jest koncowa stacja na linii zelektryfikowanej Kon-
tiomaki-Vartius (95 km) i znajduje sie w odlegtosci 753,8 km od
Helsinek (przez Pieksamaki). Stacja zostata otwarta w 1974 r.
i obecnie petni role wytacznie stacji towarowej (ruch pasazerski
do ww. stacji nigdy nie byt prowadzony, podobnie jak przez przej-
Scie Vartius-Kiwijarwi). Budowe linii przez granice panstwowa
zakonczono w 1976 r., a elektryfikacje odcinka Kontiomaki-
Vartius w grudniu 2006 r. Na stacji znajduje sie grupa 5 torow
(wszystkie zelektryfikowane), a przy jednym z nich zbudowano
rampe przetadunkowg. Sterowanie ruchem odbywa sie z cen-
trum sterowania w Oulu. Cho¢ wraz z zakoAczeniem importu
rudy z Rosji przez firme Raahen Rautaruukki w 2007 r. wolu-
men przewozow obnizyt sig, jednak juz rok pézniej zanotowa-
no wzrost (inny podmiot rozpoczat import rudy z Rosji). W maju
1995 r. zbudowano tgcznice (by-pass) pozwalajaca na przejazd
przez stacje Kontioméaki bez zmiany kierunku. Dziennie po linii
Kontiomaki-Vartius kursuje 6 pociagow towarowych, ktére moga
poruszac sie z predkoScig maksymalng 80 kmy/h.

Siostrzana stacja RZD - Kiwijarwi (fin. Kivijérvi) znajduje sig
w odlegtosci 5 km od stacji Vartius, a pierwsza stacja RZD, do
ktorej docierajg pociagi pasazerskie, jest stacja Kostumuksza,
znajdujaca sie 30 km od granicy panstwowej. Zainteresowanie
wiadz sowieckich tym regionem rozpoczeto sie po odkryciu zt6z
rud zelaza w 1946 r. w okolicy obecnego miasta Kostumuksza.
Prace przygotowawcze w celu uruchomienia wydobycia rozpocze-
ty sie w latach 1946-1954, a w 1967 r. zdecydowano o budo-
wie huty zelaza. W latach 70. zawarto porozumienie z fifiskimi
firmami w zakresie pomocy technologicznej przy budowie huty.
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SrISO?? z pociggiem IC relacji Oulu-Helsinki podczas postoju na sta-
cji Kontiomdki (16.06.2018 r.). Fot. A. Massel

3075 z pociggiem towarowym na stacji Jyvaskyla (13.04.2011 . ).
Fot. I. Siissalo

Pierwsza cze$é kombinatu (obecnie wiasnosé Siewierstal) zosta-
ta uruchomiona w 1982 r., a kolejne czesci przekazano do eks-
ploatacji w latach nastepnych (do 1984 r.). Rocznie wydobywa
sig 24 min t rudy zelaza, ze zt0z zalegajacych na glebokosci ok.
40 m, o migzszosci < 270 m. Srednia zawartos¢ zelaza w rudzie
to 32,2%. Niewykluczone, iz otwarcie przejScia granicznego byto
stymulowane przez rozw6j przemystu wydobywczego i hutnicze-
20 po sowieckiej/rosyjskiej stronie granicy (potencjalny eksport
rudy zelaza do Finlandii).

Obszar, na ktorym znajduje sie stacja Kiwijarwi, zostat anek-
towany Finlandii przez Zwigzek Sowiecki po 1944 r.

Przejscie Kelloselka-Kuolojarwi

Stacja Kelloselka znajduje sie w odlegtosci 1 135,1 km od
Helsinek i jest stacjg kofcowa linii niezelektryfikowanej Lauri-
la-Kelloselka. Stacja zostata zbudowana na poczatku lat 50.
(inauguracja ruchu nastgpita w marcu 1947 r.). Lokalny ruch
pasazerski ostatecznie zostat zawieszony w maju 1967 r., a ruch
towarowy w grudniu 2012 r., cho¢ sporadycznie przewozone jest
m.in. drewno. Linia nie osigga granicy fifisko-rosyjskiej (fizycznie
rozebrano tor). W obrebie sieci RZD linia ma 97 km i tgczy sie
z linig magistralna biegnaca do Murmanska z St. Petersburga.
Obszar, na ktérym znajduje sie stacja Kuolojarwi, Zwigzek So-
wiecki anektowat Finlandii po 1944 r.
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Na linii znajduje sie kilka stacji: Salla (km 255,6), Kursu (km
229,3), Joutsijarvi (km 217,2), Isokyla (km 197,0), Kemijoki (km
193,1), Kemijarvi (km 190,6), Misi (km 155,4), Rovaniemi (km
105,9), Muurola (km 82,7) i Tervola (km 34,7). Dziennie po li-
nii kursuja 4 pary pociggéw pasazerskich oraz 6 par pociggow
towarowych, poruszajgcych sie z predkoscig maksymalng odpo-
wiednio 100-140 km/h oraz 80-100 km/h. Sterowanie ruchem
odbywa sie ze stacji w Oulu, a tacznos¢ i czeSciowe sterowanie
ruchem - ze stacji Laurila (0,0 km). Linia Laurila-Kelloselka
byta budowana etapami i ma sumaryczng dtugo$é 269,3 km.
Elektryfikacja odcinka Kemi-Rovaniemi zakoriczyta sie w grud-
niu 2004 r.; odcinka Rovaniemi-Kemijarvi (84,5 km) - dopiero
w marcu 2014 r. po tym, jak VR zawiesity kursowanie pociagu
nocnego z Helsinek do stacji Kelloselkd we wrzesniu 2006 r.,
motywujac fakt brakiem mozliwosci ogrzewania wagonéw przez
posiadane przez VR lokomotywy spalinowe. Ostatecznie, po
protestach, pociag przywrécono w marcu 2008 r. (do pociggu
wigczono wagon - generator dostarczajgcy energie elektrycz-
na do ogrzewania sktadu) oraz zdecydowano sie zelektryfiko-
wac odcinek Rovaniemi-Kemijarvi. Odcinek Isokyla-Kelloselka
(72,7 km) jest czeSciowo wytaczony z eksploatacji poczawszy od
grudnia 2012 r. Na sieci VR linia Laurila-Kelloselka jest okre-
$lana jako deficytowa, z ograniczonym ruchem pasazerskim czy

T e

Szt serii Dm7-4204 podczas przejazdu okolicznoSciowego na stacji
Misi, linia Laurila-Kelloselkd (19.09.2006 r.). Fot. J. Ldngman / com-
mons.wikimedia
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Dv12-2508 z pociggiem towarowym na stacji Kemijérvi, linia Laurila-
Kelloselka (19.09.2006 r.). Fot. T. Vehkaoja
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Odcinek Kelloselkd-Kuolojarwi, zakohczenie linii kolejowej
(19.09.2006 .). Fot. J. Ldngman / commons.wikimedia

towarowym. W lipcu 2010 r. VR zdecydowaty sie uruchomi¢ prze-
wozy surowego drewna na odcinku Isokyld-Kelloselka, jednak
juz w tym samym miesigcu przewozy zawieszono, a VR 6w fakt
motywowaly znacznie wyzszymi kosztami w pordwnaniu z trans-
portem samochodowym (100 pociagdw z drewnem rocznie).

Stacja Kemijarvi zostata przekazana do eksploatacji w 1934 .
(wydtuzenie linii z Rovaniemi), a linie Kemijarvi-Kelloselka-Ku-
olojarwi (potaczenie sieci kolei fifiskich i sowieckich) zbudowano
w latach 1940-1941 jako jeden z warunkdw umowy pomiedzy
obydwoma krajami podpisanej w Moskwie w 1940 r. Wg poro-
zumienia strona finska miata zbudowaé 86,8 km nowej linii,
a sowiecka 171 km. W zamierzeniach linia miata postuzy¢ do
przewozu surowcodw mineralnych (zwtaszcza rud metali), wydo-
bywanych na Ptw. Kolskim, jako dodatkowy szlak, obok Kolei
Kirowskiej biegnacej z St. Petersburga do Murmariska. Budowa
linii nastepowata z dwdch stron, przy czym po stronie finskiej
pracowato 3,4 tys. osob, a sowieckiej - 100 tys. os6b (wigznio-
wie Gutagu, pilnowani przez NKWD); prace zostaty ukofnczone
odpowiednio w maju 1941 r. i lutym 1941 r. Wraz z inwazjg nie-
miecka na Zwigzek Sowiecki pod koniec czerwca 1941 r. armia
fiiska wraz z niemiecka przekroczyly granice fifsko-sowiecka
na poczatku lipca 1941 r. Przewozy cywilne przez ww. przejscie
nigdy nie zostaty formalnie uruchomione, choé odcinek Kemi-
jarvi-Kelloselka prawdopodobnie byt eksploatowany od 1942 .
przez armie finska i niemiecka. Linia zostata czesciowo znisz-
czona przez wycofujgcg sie armie sowieckg, po czym zostata
odbudowana przez armie niemiecka. Wraz ze zmiang sytuacji na
froncie (odwrét armii niemieckiej z Rosji) linia zostata ponownie
zniszczona przez Wehrmacht.

Odlegtos¢ od stacji Ruczi Karelskoje przy stacji Kandataksza
lezacej na linii magistralnej St. Petersburg-Murmansk do gra-
nicy finsko-rosyjskiej jest rowna 180 km. Na linii znajduje sie
kilka stacji (odlegtos¢ od stacji Ruczi Karelskoje): Kuolajarwi
(km 162), Kairaly (km 148), Alakurtti (km 97), Niamoziero (70),
Niznij Wierman (km 41). Odcinek od granicy panstwowej do sta-
cji Kuolajarwi (18 km) na sieci RZD po 1944 r. zostat zamkniety.
Fragment linii Alakurtti Kuolajarwi zostat wytaczony z eksploata-
cji w 1954 ., a obecnie jest prawdopodobnie niekompletny.
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Przej$cie Tornio-Haparanda

PrzejScie graniczne Tornio-Haparanda to jedyne czynne kole-
jowe przejScie graniczne pomiedzy Finlandig i Szwecja (rys. 3).
Obie stacje sg potozone nad Zatokg Botnicka, wyposazone
w tory obu szeroko$ci oraz potgczone przez most na rzece Torne,
na ktorym tory poprowadzono w splocie (1 435 + 1 524 mm).
Tylko stacja Haparanda jest zelektryfikowana. Stacja Tornio znaj-
duje sie w odlegtosci 884,7 km od Helsinek (przez Haapamaki)
oraz jest miejscem, gdzie zbiegaja sie linie z Qulu i Kolari w kie-
runku odpowiednio wschodnim i péthocnym oraz ze stacji Ha-
paranda (stacja SJ) w kierunku zachodnim. Sterowanie ruchem
dla obu systeméw (1 435 mm i 1 524 mm) odbywa sie z dwoch
niezaleznych nastawni zlokalizowanych na stacji Tornio. Obecnie
przez stacje Tornio kursuja dalekobiezne pociagi pasazerskie re-
lacji Helsinki-Kolari. Odlegtosé Helsinki-Kolari to 1 067, 2 km,
a stacja Kolari jest najbardziej wysunietg na pétnoc stacjg VR.
Linia Tornio-Kolari zostata zbudowana w latach 1914-1915,
a w tym samym roku dokonano korekty przebiegu linii na drodze
3,6 km (Morajarvi-Lapinjarvi), co pozwolito skréci¢ dtugos¢ linii
01,5 km.

Linia kolejowa do Tornio od strony wschodniej zostata dopro-
wadzona w potowie paZdziernika 1903 r. Do momentu zbudowa-
nia odcinka do stacji Haparanda, w obrebie sieci SJ, stosowano
przeprawe promowa (parowiec) pomiedzy obiema stacjami. Na
stacji Tornio zbudowano ponadto poczekalnie, restauracje, pocz-
te, a w poblizu stacji Torpinmaki takze zaplecze socjalne dla
pracownikow kolei. Decyzje o rozbudowie sieci kolejowej wtadze
kolei finskich podjety w sierpniu 1914 r., tj. wraz z wybuchem
pierwszej wojny Swiatowej. Poniewaz Finlandia byta czescia car-
skiej Rosji, zaangazowanej w konflikt, finski senat zdecydowat
0 pofaczeniu sieci dwezesnych kolei fifskich i szwedzkich po-
przez budowe odcinka Tornio-Karunki w porozumieniu ze strong

\Kolari
Lulea I \ —— Linie 1524 mm niezelektryfikowane

& —— Linie 1435 mm 15kV 16,7 Hz

—— Linie 1435 mm + 1524 mm niezelektryfikowane

Granica panstwowa / Linia brzegowa
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A\ = TSP Talgo
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Rys. 3. Kolejowe przejscie graniczne Tornio-Haparanda
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-Most graniczny pomiedzy Finlandig a Szwecjg na szlaku Tornio-Hapa-
randa (1435 mm + 1524 mm; widok ze strony szwedzkiej w kierunku
Finlandii - 17.06.2018 r.). Fot. A. Massel
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szwedzka, co zrealizowano w okresie dwdch miesiecy. Inaugu-
racja odbyta sie w styczniu 1915 r. Byto to pierwsze potaczenie
obecnych VR i SJ, a dwczesna sie¢ kolei szwedzkich dysponowa-
ta stacja koricowa potozong okoto 20 km przed granica z obecng
Finlandia. Do lata 1915 r. SJ zbudowaty odcinek Karunki-Hapa-
randa i wtedy takze uruchomiono potaczenia cywilne pomiedzy
stacjami Haparanda i Tornio (1919 r.). Potgczenie to ma dtugosé
4 km (w tym most o dtugosci 410 m). Nalezy dodagé, iz stacja
Tornio byta miejscem, gdzie podczas pierwszej wojny Swiatowe;
stacjonowaty garnizony wojska armii rosyjskiej, a péZniej takze
fifiskiej i niemieckiej, a w czasie drugiej wojny Swiatowej - fiA-
skiej i niemieckie]. Stacja Tornio byta takze miejscem podrézy
Lenina ze Szwajcarii do Rosji (przez Niemcy, Szwecje i Finlan-
die), przerzuconego przez armie niemieckg na Wschdd w za-
plombowanym wagonie w kwietniu 1917 r. w celu pogtebienia
chaosu w dwczesnej, ogarnietej wojna domowa, Rosji.

Obecnie na odcinku Tornio-Haparanda jest stosowany sys-
tem bezpieczenstwa typu ATC. Maksymalny nacisk osi na ww.
odcinku to 22,5 t. CzeS¢ przepiséw kolejowych VR dotyczacych
rozstawu 1 435 mm jest tozsama z analogicznymi przepisami
SJ i odwrotnie - przepisy SJ dotyczace rozstawu 1 524 mm sa
analogiczne z przepisami VR.

Na stacji Tornio znajduje sie Torowe Stanowisko Przestawcze
(TSP) Rafil V, jednak obecnie nie jest wykorzystywane. Testo-
wano takze TSP Talgo na stacji Haparanda (teren TSP nie byt
zabezpieczony przed dziataniem czynnikdw atmosferycznych),
jednak okazato sie, iz w niskich temperaturach system nie dziata
poprawnie (podczas operacji przestawczej konieczne jest zwil-
Zanie wodg szyn, po ktérych przesuwajg sie korpusy maznic).

Juz w latach 60. stopniowo redukowano zakres obstugi po-
dréznych na stacji Tornio. Zatem zamknieto restauracje, z kté-
rej korzystato coraz mniej osob. Réwnolegle ze stopniowym
spadkiem liczby podréznych wiekszo$é mieszkarncéw zamiesz-
kujacych okolice stanowili pracownicy kolei. Wraz ze spadkiem
przewozow pasazerskich VR zdecydowaly sie zlikwidowaé czes¢
infrastruktury kolejowej, a teren przekazac innym podmiotom po
2000 r. Stacja Haparanda powstata w 1918 r., a budynek dwor-
ca zostat zaprojektowany przez czotowego architekta SJ Folke
Zettervall'a i zbudowany w latach 1915-1919. Lokalny ruch pa-
sazerski do stacji Haparanda zostat zawieszony w 1992 r. przez
SJ, a do stacji Tornio w 1988 r. przez VR. Dalekobiezny ruch
pasazerski zawieszono w listopadzie 2010 r., a miesigc pozniej
finski UTK wydat zakaz kursowania pociggdw pasazerskich przez
stacje Tornio z powodu trudnej geometrii toréw. Zatem kursowa-
nie dalekobieznych pociggdw pasazerskich (relacji Helsinki-Ko-
lari) odbywa sie przez stacje Tornio-Itéinen. Obecnie stacja Tor-
nio jest wykorzystywana praktycznie tylko w ruchu towarowym,
w tym do transportu stali wytapianej w hucie zelaza nalezgcej do
finskiej spotki Outokumpu i znajdujacej sie w miejscowosci Royt-
té w Finlandii (huta znajduje sie na potudnie od stacji Tornio).
Na stacji jest wykonywany przetadunek z wagonéw 1 435 mm
na wagony 1 524 mm i odwrotnie, podobnie jak na stacji Hapa-
randa. Infrastruktura przetadunkowa na stacji Haparanda jest
przystosowana do przetadunku towaréw o masie do 10t, a na
stacji Tornio, dzieki zastosowaniu kombinacji dzwigow, do 70 t.

Stacja Haparanda jest koAcowg stacja linii biegnacej z Boden
przez Morajarv i Kalix, ktéra powstata w latach 1900-1915. Pier-
wotnie linia biegta przez Karung, jednak wraz z likwidacja zakta-
dow celulozowo -papierniczych w Karlshorg linia zostata zamknieta
w 1961 r. Na poczatku XXI w. SJ zdecydowaty o elektryfikacji linii



napieciem 15 kV 16,7 Hz, potaczonej z modernizacjg oraz monta-
zem nowoczesnego systemu sterowania ruchem ERTMS 2, z cen-
trum sterowania zlokalizowanym na stacji Boden. Na stacji Boden
ww. linia taczy sie z linig Luled-Kiruna-Narvik. SJ wybudowaty frag-
mentami (Morajarvi-Karunki-Haparanda) catkowicie nowa linie
(zlikwidowano tuki o matych promieniach). Linia zostata zelektryfi-
kowana w latach 2008-2011, a w grudniu 2012 r. przekazana do
eksploatacji. Predko$é maksymalna dla pociggdw pasazerskich/
towarowych jest réwna 100/140-90 km/h (predko$¢ teoretyczna
- 250 km/h). Dtugosé nowej linii jest réwna 163 km (poprzedniej
linii - 165 km). Obecnie przewoznikiem jest Green Cargo (d. SJ
Cargo) i VR Transpoint, a liczba par pociagéw na dobe na przejsciu
granicznym Tornio-Haparanda oscyluje w granicach 2-6.
Przez stacje Haparanda przewozi sie gtéwnie (% m/m):
* 40% wyroby metalowe i stalowe plus ztom,
¢ 15% kontenery z artykutami konsumpcyjnymi oraz wyrobami
przemystowymi,
* 15% papier i tekture,
¢ 10% produkty chemiczne (dla przemystu papierniczo-
-celulozowego),
¢ 5% aluminium (w kontenerach),
¢ 15% inne.
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Przypisy

1 Rozstaw kot dla serii Sm6 to 1522 mm.

2 Finlandie zamieszkuje tylko 5 min 0sob, z ktorych 1 min kon-
centruje sie w aglomeracji Helsinek, a wiekszo$¢é osadnictwa
skupia sie w potudniowej czesci kraju (pdtnoc zamieszkujg m.in.
Laporiczycy, hodowcy reniferow).
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Rail border points in Finland

Finland, one from Nordic countries, because of the geographical -
long distances, strong and long winters, has well-developed the rail
network and the rail transport plays a great role in the state econo-
my. Raw materials like wood or metals are transported by rail from
neighboring Russia. Some rail border points are built among Finland
and Russia (only one is electrified) and only one among Finland and
Sweden is present. Finnish railways use a 1 524 mm rail gauge
(Finland was a part of the Russian Empire until 1917). Finland plays
a role of the transit state in the containers transport from China to
the USA and Canada. Despite the difficult climatic conditions, VR
are well organized and efficient company. Finland has its own rolling
stock manufacturer - the Transtech company, which cooperates with
global producers like Alstom, Bombardier and Siemens and locomo-
tives and motor units - vehicles equipped in their own propulsion,
are manufactured in cooperation. Passenger and freight cars due to
VR specific technical requirements are produced domestically.
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