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Koleje Ukrainskie to nalezacy do parnstwa przewoznik, monopo-
lista w dziedzinie trakcji i infrastruktury kolejowej na Ukrainie.
Sieé kolejowa UZ jest zelektryfikowana zaréwno napieciem 25 kV
50 Hz, jak i 3 kV DC. W zakresie wielko$ci przewozow pasazer-
skich i towarowych, UZ zajmujg odpowiednio 6. i 7. miejsce na
Swiecie. UZ jest podzielona na 6 dyrekcji, ktore odpowiadaja daw-
nemu podziatowi SZD. UZ w pierwszej potowie 2017 r. przewiozly
103,2 min pasazeréw oraz 166,1 min t tadunkow. Gtownymi fa-
dunkami przewozonymi kolejg to: wegiel kamienny, zboze, ruda
Zelaza, produkty metalowe oraz zywnoS¢. Praktycznie od czaséw
uzyskania pzez Ukraine niepodlegtosci, UZ nie poddano znaczacej
restrukturyzacji, a zte zarzgdzanie czy wszechobecna korupcja to
czynniki znaczaco zmniejszajgce efektywnosé dziatania UZ. Za-
kiady naprawcze taboru (lokomotyw i wagonow) dotychczas nie
zostaly wydzielone ze struktury UZ. Problemem pozostaje znacz-
ny stopien wyeksploatowania taboru, a catkowite wstrzymanie
przewozow w niektorych regionach jest realne. Centralne wiadze
Ukrainy zdecydowaly sie na reformy UZ jako warunku otrzymania
kredytu od bankéw zachodnich oraz powofano nowy miedzyna-
rodowy zarzad firmy. Uruchomiono nowe dzienne pociagi pasa-
Zerskie, m.in. do Polski z wykorzystaniem taboru zakupionego na
Euro 2012. Sukcesywnie jest elektryfikowana sie¢ UZ.

Diugosé sieci kolejowej zarzadzanej przez UZ wynosi 22 095 km,
z ktorych zelektryfikowane jest 9 752 km (44,3%): zardwno na-
pieciem 25 kV 50 Hz - ~5 400 km, (w przyblizeniu, czes¢ $rod-
kowa kraju), jak i 3 kV DC (~4 400 km zachodnia, wschodnia
i potudniowa czeS¢ Ukrainy) (rys. 1). Dtugosc¢ sieci 1 435 mm,
znajdujgcej sie przy granicy zachodniej i potudniowo-zachodniej,
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0887081 (25 kV 50 Hz) na staql Kuow (30 04. 2013 r.). Fot. M. Graff

zaréwno zelektryfikowanej (3 kV DC), jak i niezelektryfikowanej,
jest réwna ~134 km. W zakresie wielkoSci przewozéw pasazer-
skich i towarowych, UZ zajmujg odpowiednio 6. i 7. miejsce na
Swiecie. W 2015 r. zmieniono status prawny przedsiebiorstwa
na spotke akcyjna (100% udziatéw posiada panstwo). W obre-
bie sieci UZ znajduje sie 1 648 stacji, z ktérych najwieksze to 2
stacje towarowe: Niznodnieprowsk-Wuzot (w miescie Dnipro; do
2016 r. Dniepropietrowsk) oraz Darnica w Kijowie.

¢ UZ jest podzielona na 6 dyrekcji (rys. 2):

Doniecka, z siedzibg w Doniecku,

Lwowska, z siedzibg we Lwowie,

Odeska, z siedzibg w Odessie,

Potudniowa, z siedzibg w Charkowie,

Potudniowo-zachodnia, z siedzibg w Kijowie,
Przydnieprowska, z siedziba w Dnipro.
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CS7-133 (3 kV DC) na stacji Charkéw (23.10.2011 r.). Fot. S. Frofow



Biaforus

Luniniec

Polska
_Z Lwow
—
Stowacja Biala Cerkiew
Uzgorod lWano- Winnica
Czop Frankowsk

Czerniowce
Wegry
Motdawia

— Linie 1520 mm 25 kV 50 Hz
— Linie 1520 mm 3 kV DC
— Linie 1520 mm niezelektryfikowane
— Linie 1435 mm 3 kV DC
Linie 1435 mm niezelektryfikowane
— Linie jednotorowe / dwutorowe
Stacje zmiany napigcia
Granica panstwowa

. Kiszyniow
Rumunia ¢

Cze$¢ wschodnich obwodéw Ukrainy - donieckiego i tuhariskiego
oraz Krym znajduje sie obecnie poza jurysdykcja panstwa ukrainskiego

Nazwy dyrekcji pochodzg jeszcze z czasow
sowieckich i odpowiadaja dawnemu podziatowi
SZD (stad nazwy - np. Dyrekcja Potudniowa),
a obecnie nie do konca koreluja z przebiegiem
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Rys. 1. Sie¢ kolejowa Ukrainy
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poszczegblnych linii. Zwierzchnicy dyrekcji re-
gionalnych (tj. dyrektorzy) majg zakres odpo-
wiedzialno$ci mniej wiecej w podobnym zakre-
sie, jak w dawnych dyrekcjach okregowych PKP
przed 2001 r. i podziatem kolei w Polsce na
przewoznikow (IC, Cargo, PR) oraz zarzadzajace-
go infrastrukturg (PLK). Prezes UZ jest podpo-
rzadkowany obecnie bezposSrednio premierowi
(wczeSniej - ministrowi infrastruktury). Obecnie
liczba zatrudnionych oséb w UZ oscyluje w gra-
nicach 300 tys. osob.

Przewozy pasazerskie ksztattowaly sie na po-
ziomie 518,8 min pasazeréw w 2008 r., praca
przewozowa UZ byta réwna 498,5 min t tadun-
kow plus 69,8 min t tadunkéw przewiezionych
tranzytem. Roczny budzet UZ byt réwny 5 mld
USD w 2008 r.

Statystyka taboru UZ:
¢+ liczba wagondw towarowych 106,6 tys.;
¢ liczba wagonow pasazerskich 4,6 tys.;

¢ liczba lokomotyw: elektrycznych - 1 759, spalinowych

- 2571,

¢ liczba elektrycznych/spalinowych zespotéw trakcyjnych:

438/204.

Dyr. Lwowska (Kijow) Dyr. Poludniowa
(Lwow) (Charkow)
Stowacja
Dyr. Doniecka
Dyr. Odeska (Donieck)
Wegry (Odessa) Dyr. Przydnieprowska
(Dnipro)
Motdawia
Rumunia

Morze Azowskie
Rosja
Krym

Czesé ow Ukrainy - i tuhan.
oraz Krym znajduje si¢ obecnie poza jurysdykcjg paristwa ukrairiskiego

Morze Czarne
Rys. 2. Podziat UZ na dyrekcje regionalne (w nawiasie - siedziba dyrekcji)

Koleje ukraifnskie w pierwszej potowie 2017 r. przewiozty
103,2 mlIn pasazeréw oraz 166,1 min t tadunkow. Przychody
uzyskane z tego tytutu bylty rowne 37,6 mld hrywien (przy kursie
euro 1,30) oraz zanotowano zysk w wysokosci 103,1 min hrywien.
Udziat w rynku przewozéw pasazerskich jest rowny 55-60%, a to-
warowych 60-65%. Gtowne fadunki przewozone koleja to: wegiel
kamienny, zboze, ruda zelaza, produkty metalowe oraz zywno$é.
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Systemy transportowe

Tabor UZ - produkcja i remonty

Wykonywanie znacznej pracy przewozowej nie bytoby mozliwe

bez odpowiedniego parku taborowego oraz zaplecza naprawcze-

go lokomotyw i wagonow (ZNTK).

Zaktady wykonujace remonty taboru kolejowego w wiekszoSci
pozostaty w strukturze UZ. Od 2012 r. ww. podmioty sg takze
wiascicielami taboru kolejowego (wagondéw towarowych) oraz
uczestnicza w przetargach na zakupy nowych wagonéw towaro-
wych dla UZ. Obecnie w strukturze UZ znajduje sie kilka podob-
nych zaktadow:
¢ Darnickij WRZ (wagono-riemontnyj zawod) z siedzibg w Ki-

jowie, wykonujacy remonty weglarek oraz produkujgcy nowe

wagony towarowe;

¢ Paniutiniskij WRZ potozony w okolicach Charkowa, wykonuja-
cy remonty weglarek, wagonow krytych, hopperéw (wagonéw
samowytadowczych do przewozu zboza), wagondw do przewo-
zu soli technicznej, szutréwek (wagondw do przewozu ttucz-
nia); podmiot wytwarza takze nowe wagony towarowe;

¢ Stryjskij WRZ znajdujacy sie w Stryju (na potudniowy zachdd
od Lwowa), remontuje wagony do przewozu cementu, zboza
czy platformy, a takze produkuje nowe wagony;

+ filia przewozZnika Refrizeratornaja wagonnaja kompanija - re-
montuje wagony kryte i chtodnie;

¢ filia podmiotu Centr transportnogo sierwisa w Liskach: eks-
ploatuje wagony do przewozu samochodéw, platformy do
przewozu kontenerdw i drewna oraz platformy do transportu
tadunkdw specjalnych i ponadgabarytowych;

¢ Popasnianskij WRZ remontuje wagony nalezace do przewozni-
kow prywatnych oraz wytwarza nowe wagony dla UZ; podmiot
obecnie jest wydzierzawiony firmie prywatnej;

¢ Charkowskij i Kontopskij WRZ, Dniprowagonmriemstroj, beda-
ce firmami prywatnymi, funkcjonujacymi poza strukturg UZ,
wykonujg remonty wagonéw pasazerskich, w tym naprawy
glowne;

¢ Krzemienczugskij WRZ, poza wykonywaniem remontéw tabo-
ru, produkuje takze wagony pasazerskie i towarowe.
PrzewoZnikiem eksploatujgcym wagony towarowe jest oddziel-

ny podmiot - Centr transportnoj logistiki.

Natomiast naprawy lokomotyw spalinowych sg wykonywane
przez:
¢ Dniepropietrowskij TRZ (tieptowozoriemontynyj zawod), wyko-

nujacy remonty i naprawy wszystkich typéw lokomotyw spali-

nowych eksploatowanych przez UZ; ‘

¢ lokomotywownie - przede wszystkim w Kowlu, Zmerynce
i Szepietowce;

¢ |lwano-Frankowskij, Pottawskij, Iziumskij TRZ - obecnie nie
otrzymuja zamowien;

* Nikotajewskij TRZ, ktéry funkcjonuje od 2013 r. i jest wtasno-
Scig prywatna, a obecnie wykonuje remonty lokomotyw spa-
linowych eksploatowanych przez odbiorcow przemystowych.
Lokomotywy elektryczne sg remontowane w dwdch zakia-

dach, a ezt - w jednym, przy czym wszystkie sg wtasno$cig UZ:

¢ Zaporozskij EWRZ (elektrowozoriemontnyj zawod);

¢ Lwiwskij EWRZ;

¢ Kijiwskij EWRZ (tylko elektryczne zespoty trakcyjne).
Naprawa i serwis szybkich zespotow trakcyjnych, dostarczo-

nych przez koncerny Hyundai czy Skoda oraz KWSZ, jest wyko-

nywana przez przewoznika Ukrain§ka zalizniczna szwidkistna
kompanija, ktory takze eksploatuje podobne pociagi.

Produkcja lokomotyw dla UZ odbywa sie w zaktadach:
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¢ tuhansktieptowoz, producent lokomotyw spalinowych z tu-
hariska, w tym serii M62 produkowanych na tor 1 435 mm
i 1520/1 524 mm, w liczbie kilku tysiecy egzemplarzy; obec-
nie produkcja jest wstrzymana z powodu dziatah wojennych;
¢ Kriemienczuzskij WSZ, producent lokomotyw oraz wagonow
pasazerskich i towarowych; obecnie wytwarzanie lokomotyw
nie jest kontynuowane (zaktad produkuje tylko wagony);
¢ Dniprowskij elektrowozobudijnyj zawod, producent z Dnipro,
ktéry wyprodukowat po kilkadziesiat lokomotyw zaréwno na
prad przemienny, jak i staty dla UZ; obecnie produkcja loko-
motyw nie jest kontynuowana.
Pozostate zaktady i lokomotywownie wykonujg tylko moder-
nizacje i remonty juz posiadanego przez UZ parku lokomotyw.
Powaznym problemem UZ jest wysoka dekapitalizacja taboru.
Przyktadowo, w eksploatacji pozostajg nadal lokomotywy elek-
tryczne serii WL8 (3 kV DC) wyprodukowane jeszcze w latach 60.
XX w. WigkszoS¢ obecnie eksploatowanych wagonow pasazer-
skich pochodzi jeszcze z czasow SZD (wowczas dostawca byta
fabryka wagondw z Tweru; obecnie Rosja). Sredni wiek wago-
now pasazerskich to 30 lat, z ktérych >80% pozostaje w nieza-
dowalajgcym stanie technicznym, a stopief wyeksploatowania
wagondw towarowych zbliza sie do wartoSci 89%. Najbardziej
skomplikowana sytuacja panuje w Dyrekcjach Donieckiej i Przy-
dnieprowskiej (2013 r.), gdzie stopien wyeksploatowania loko-
motyw oscyluje w granicach 90-95%. Sredni wiek lokomotyw

CS2-630 (3 kV DC) w lokomotywowni w Charkowie (23.10.2011 r.).
Fot. S. Frofow



Dworzec w Rawie Ruskiej (28.08.2006 r.). Fot. M. Graff

w dyrekcjach wschodnich byt réwny okoto 50,3 roku i 30,5 roku,
odpowiednio dla lokomotyw elektrycznych i spalinowych. Skut-
kuje to wydtuzeniem czasu napraw i w naturalny sposéb obniza
wolumen przewozéw.

Dotychczas UZ podpisaty memoranda na dostawy nowego ta-
boru (w szczegdlnosci lokomotyw) z takimi producentami jak:
Bombardier, Skoda, Pesa, General Electric, jednak ich realiza-
cja zalezy od rozwigzania kwestii finansowania zakupéw oraz
woli politycznej przeprowadzenia zmian w UZ (faktycznej, a nie
tylko deklaratywnej). Nie rozwazano obecnie zakupu taboru uzy-
wanego. Przyktadowo, mogtaby to by¢ seria Sr1 eksploatowa-
na obecnie przez koleje finskie (VR; 25 kV 50 Hz, 1 524 mm)
i wyprodukowana w kooperacji NEWZ, fifiskiej firmy Stromberg
i Skody w latach 70. XX w. w liczbie 112 egzemplarzy. Seria Srl
bedzie sukcesywnie zastepowana przez nowe lokomotywy serii
Sr3 Vectron dostarczane obecnie przez Siemensa dla VR. Podob-
na sytuacja wystepuje w LG (koleje litewskie), ktore pozyskaty
nowoczesne lokomotywy serii ER20 u Siemensa, zatem cze$¢
dotychczas eksploatowanych pojazdéw serii M62/2M62 zosta-
ta odstawiona. Wydaje sie mozliwe takze pozyskanie lub zakup
uzywanego taboru spalinowego ‘z drugiej reki’ (czynnikiem de-
terminujgcym éw proces jest szeroko$¢ toru - 1 520 mm) od
przewoZnikdw w Kazachstanie, ktory takze pozyskat nowe po-
jazdy w ostatnich latach (seria TE33A z rodziny Evolution od Ge-
neral Electric). UZ planowaty zakup lokomotyw dwucztonowych
serii 2ES10 na przetomie 2013 r. i 2014 r. na napiecie 3 kV
DC u rosyjskiego producenta - Grupy Sinara (cze$é elektryczng
dostarczyt Siemens), jednak pogorszenie stosunkéw ukraifnsko-
-rosyjskich w 2014 r. (aneksja Krymu i zbrojne wsparcie przez
Rosje separatyzmu we wschodniej Ukrainie) spowodowato od-
stgpienie od zakupu (3 egzemplarze juz przekazane UZ zostaly
zwrocone producentowi).

Poniewaz duza cze$é wagonow UZ jest znacznie wyeksploato-
wana, zatem istotnym problemem sg zakupy weglarek. Do kofca
2017 r. UZ zaplanowata pozyskanie okoto 5 500 nowych wago-
now podobnego przeznaczenia, a dodatkowo, pojawita sie takze
potrzeba zakupu leasingu kolejnych wagonéw do przewozu zbo-
za. W ostatnim czasie nie zrealizowano zadnych wiekszych zaku-
péw nowych wagonéw, pomimo duzych potrzeb przewozowych.
W zaktadach UZ zbudowano ponad 1 800 wagonow weglarek
w 2017 r. i produkcja jest kontynuowana. Jednak UZ nadal od-
czuwa deficyt wagondw weglarek, hopperéw do przewozu zboza
i wagondw krytych. Zatem rozwazane jest takze wypozyczenie od

Systemy transportowe
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Stacja w Nizankowicach (11.09.2016 r.). Fot. M. Graff

innych kolei - CFM, LG, LDZ i BC (odpowiednio koleje motdaw-
skie, litewskie, fotewskie i biatoruskie).

Zakupy wagonéw pasazerskich sg juz prowadzone: po rady-
kalnej zmianie procedur przetargowych, UZ dysponuje Srodka-
mi finansowymi na pozyskanie podobnych wagondw w liczbie
50-100 egzemplarzy. Niestety, mozliwosci finansowe UZ nie
pozwalaja na zakup niezbednej liczby nowych wagondw (potrze-
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Dworzec w Rawie Ruskiej (28.08.2006 r.). Fot. M. Graff

by sg znaczne), co pozwolitoby takze wyeliminowaé najstarszy
tabor z przekroczonym okresem eksploatacji okreslonym przez
producenta. Zta sytuacja dotyczy takze parku lokomotyw spa-
linowych i elektrycznych, ktérych stopien wyeksploatowania
obecnie wynosi odpowiednio 70% i 90%. Dotyczy to zwtaszcza
lokomotyw elektrycznych serii WL8 (3 kV DC), nalezacych do Dy-
rekcji Przydnieprowskiej i Donieckiej, ktére powinny byé natych-
miast wycofane (stopief wyeksploatowania serii WLS8 jest bliski
100%). Jesli pojazdy nie zostang zastgpione odpowiednikami, to
w perspektywie okoto 5 lat ruch pociggdw moze zostaé mocno
ograniczony, a hawet wstrzymany. Pewnym rozwigzaniem jest
otrzymanie zezwolenia przez wybrane duze zaktady przemystowe
na samodzielne prowadzenie przewozow po sieci kolejowej UZ
(zaktady te dysponowatyby takze wtasnym taborem). Przyktado-
wymi podmiotami sa:

¢ holding Mietinwest z branzy metalurgicznej oraz gornictwa

wegla kamiennego;
¢ korporacja Ferrekspo, prowadzaca dziatalnoS¢ w zakresie
przewozu rudy Zelaza i peletéw (rodzaj biopaliw);

¢ AO lwano-Frankiwsk cement.

Kondycja ekonomiczna UZ
Straty UZ z tytutu doptacania do przewozéw pasazerskich byly row-
ne 652 min USD w 2009 r., w tym do przewozow regionalnych -
326 min USD. W 2014 r. poziom przewozéw zmniejszyt sie 0 25%
w poréwnaniu z 2013 r. Zatem zdecydowano sie na dwukrotne
podwyzszenie taryf przewozowych w latach 2014-2015, suma-
rycznie 0 50%. Poza tym, wystapity problemy ze sptatg rat euro-
obligacji zaciggnietych na sume 0,5 mid euro. Sumaryczne zadtu-
zenie UZ byto rowne 37,5 mld hrywien, a zadtuzenie wewnetrzne
- 22 mld hrywien. Planowane reformy UZ, w tym podziat na prze-
woznikéw: intercity, cargo i regio plus - podmiot zarzadzajacy in-
frastruktura kolejowa, sa wprawdzie mozliwe do przeprowadzenia,
jednak istotniejszym problemem UZ jest wysoki poziom korupcji,
hamujacy reformy strukturalne oraz potrzeba bardzo pilnej mo-
dernizacji taboru ze wzgledu na wysoki stopien dekapitalizacji.
Innym problemem jest wysoko$é taryf przewozowych dla
tadunkow przewozonych przez UZ. Taryfy przewozowe sg pod-
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noszone kazdego roku, np. w 2016 r. zwiekszyty sie 0 15%.
W 2017 r. planowano wzrost 0 25%, jednak wskutek braku po-
rozumienia z klientami od podwyzki odstagpiono. Dotychczas
strukturalnym btedem byto przeznaczanie przez UZ funduszy
uzyskanych z wyzszych taryf na podwyzki pensji, optacanie po-
datkow, a nie na modernizacje infrastruktury czy odnowe taboru.

Powotanie nowego zarzadu UZ z osobami spoza Ukrainy na
poczatku 2016 r. (w tym z Polski) wraz ze zgodg polityczng na
przeprowadzenie reform strukturalnych UZ, spowodowato istotng
poprawe sytuacji finansowej UZ. Zbudowano strategie funkcjo-
nowania firmy na najblizsze lata, zrywajac z dotychczasowym,
czysto doraznym, podejsciem do dziatalnosci UZ. Zaowocowa-
to to szybka poprawa w zakresie pozyskiwania kredytow (stato
sie mozliwe uzyskanie nizszego oprocentowania), a ich portfel
obnizyt sie 0 15% (6,6 mld hrywien). Zysk UZ zwiekszyt sie do
3,9 mld hrywien (122,5 min USD). W 2016 r. UZ przekazaty do
budzetu panstwa 15,2 mld hrywien (podatki, wptaty do fundu-
szy panstwowych czy budzetowych, itp.). Poza wzrostem wptat
do budzetu, nastgpito takze zwiekszenie obrotow. Koszty funk-
cjonowania UZ za pierwsze pétrocze 2017 r. wyniosty 34,7 mid
hrywien, w tym zakupy paliwa i czesci zamiennych - 9,8 mld hry-
wien, wyptaty pensji - 3,5 mld hrywien, amortyzacja - 7,7 mid
hrywien i inne koszty operacyjne 3 mld hrywien. Gtownymi przy-
czynami zwiekszonych kosztéw funkcjonowania UZ sg podwyz-
ki cen paliwa, czeSci zamiennych, wzrost ptac 0 25% oraz eks-
ploatacja starszego taboru, wymagajacego czestszych napraw,
co generuje wyzsze koszty utrzymania w poréwnaniu z nowym
taborem.

Wraz z reformami UZ przeprowadzono konkursy na zwierzch-
nikow regionalnych dyrekcji kolei (dyrektoréw) oraz nowe zarza-
dy czy rady nadzorcze. Jednak pomimo fachowej wiedzy obec-
nego personelu UZ, czesto nowo hominowane 0soby nie potrafig
funkcjonowaé w nowej rzeczywistosci rynkowe;j.

Dane statystyczne UZ (2013 r.):
¢ wolumen przewozow pasazerskich 48,9 mid pas/km;
¢ wolumen przewozéw towarowych 224,4 mld t/km;
¢ przychody - 6,4 mld USD;
¢ EBITDA - 1,4 mid USD;



¢ zysk netto - 0,1 mld USD;
¢ CAPEX - 0,9 mld USD.

Obecnie problemem nie jest przerost zatrudnienia UZ, ale
niewtasciwa struktura zatrudnienia. Nierzadko zdarzajg sie
sytuacje, iz na stacji, przez ktérg przejezdzajg 2-3 pociagi na
dobe, zatrudnionych jest kilkaset oséb. JednoczesSnie w innych
miejscach odczuwalny jest brak pracownikéw. Poza tym, wpro-
wadzenie ruchu bezwizowego pomiedzy Ukraing a krajami UE
(warunkiem jest posiadanie paszportu biometrycznego) spowo-
dowato, iz wiele 0sdb, np. maszynistéw UZ, zrezygnowato z pracy
na Ukrainie i zatrudnito sie u przewoznikéw kolejowych w Polsce
czy na Wegrzech. Proces ten jest szczegblnie widoczny wsrdd
personelu Dyrekcji Lwowskiej.

Autentycznym problemem jest zakup paliwa dla UZ. Koleje
ukraifiskie sg najwiekszym klientem na Ukrainie w dziedzinie
zakupow paliwa diesla (oleju napedowego), przy czym wczesniej,
wskutek niekorzystnych cen ustalonych z UZ, jeszcze w latach
2014-2015 wynegocjowana cena paliwa dla UZ byta wyzsza niz
rynkowa. Jednak podjecie dziataf przez nowe kierownictwo UZ
tj. negocjacje z dostawcami paliwa, spowodowaty, iz obnizono
cene paliwa ponizej ceny rynkowej. Zadbano takze, aby zapew-
ni¢ UZ stosowne zapasy paliwa nie tylko na kilka dni, ale takze
na minimum miesigc. Osobnym zjawiskiem byly préby blokowa-
nia dostawcéw paliwa przez inne konkurencyjne spétki, jednak
podobne przypadki zostaty zgtoszone do Komitetu Antymonopo-
lowego, po ktérego interwencjach zarzad UZ zdecydowat sie na
zwalczanie podobnych praktyk. Podobna sytuacja nie istnieje
w przypadku dostaw elektrycznosci dla UZ - zakupy sg dokony-
wane wytgcznie od panstwowych podmiotow.

Przewozy towarowe i pasazerskie UZw 2017 r.
Wolumen przewozdw towardéw w kierunku zachodnim, do Polski,
Stowacji i Wegier utrzymuje sie na statym i stosunkowo wysokim
poziomie. W przypadku Polski wiekszo$¢ tadunkow jest przewo-
zona linig LHS i obecnie ten szlak transportowy zajmuje pierw-
sze miejsce w zakresie wysokoSci przewozow. Na drugim miej-
scu sytuuje sie wezet Czop, z ktorego biegna linie magistralne
w kierunku Stowacji i Wegier. Dla kierunku wschodniego - prze-
wozow z/do Rosji zanotowano znaczne spadki od marca 2014 .
(aneksja Krymu i wojskowe wsparcie przez Rosje separatyzmu
we wschodniej Ukrainie), choé sytuacja nie jest dramatyczna.
Dodatkowo, wzrosty przewozy z Kazachstanu tranzytem przez
Rosje (i Ukraine), docelowo na Wegry, Stowacje i do Rumunii.
W zakresie przewozdw pasazerskich, niewatpliwym sukcesem
jest uruchomienie pociagdw klasy IC do Polski, relacji Kijow-
Lwow-Przemysl w grudniu 2016 r., rozszerzone o kolejng pare
w sierpniu 2017 r. w tej samej relacji, jednak inng trasa. Oba
pofgczenia, obstugiwane zespotami HRCS2, sg bardzo popular-
ne wérdd podréznych, a frekwencja w pociagach jest wysoka
lub bardzo wysoka. Dodatkowo, uruchomiono potaczenie relacji
Kowel-Chetm, przedtuzone do Zdotbunowa w potowie 2017 r.,
z zapewnieniem skomunikowania na stacjach kofAcowych czy
poSrednich, a obstuge trakcyjng zapewniaja spalinowe zt serii
630M produkcji Pesy. W przypadku ww. potgczen istotny jest
fakt, iz obecnie pociagi poruszajg sie po torze jednej szerokosci
(tutaj 1 520 mm; komunikacja nieprzestawna) oraz sg warunko-
wane dostepnoscig taboru UZ. Zatem wydtuzenie podobnych po-
taczen w wybranym kierunku (np. w Polsce) jest niemozliwe. UZ
i PKP IC porozumiaty sie w potowie 2017 r. w zakresie obnizenia
cen hiletéw o potowe na pociag relacji Kijow-Warszawa z obstu-

ystemy transportowe

ey

HRCS2-001 (3 kV DC, 25 kV 50 Hz) jako pociagg IC z Kijowa na odcinku
Hurko-Przemys! Gtowny (16.06.2017 r.). Fot. M. Graff
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Pocigg zespolony Tarpan serii EKrl (3 kV DC, 25 kV SO Hz)
(26.12.2012r.). Fot. A. Koztowskaja

——

EJ675-01 (3 kV DC, 25 kV 50 Hz) na stacji Mariupol Sartana
(02.06.2012r.). Fot. D. Ortow

g3 taborowa UZ (klasyczna komunikacja przestawcza), co szybko
zaowocowato wzrostem liczby pasazeréw i konieczno$cig wia-
czenia dodatkowego wagonu do skfadu pociggu. UZ zamierzaja
przywrdcic kursowanie wagondw bezposrednich zmierzajacych

4po1s 4= 29



Systemy transportowe

,Lf z Kijowa do Budapesztu, Bratystawy, Pragi, Bukaresztu oraz po
j"“,. A e . kg zmianie rozktadu jazdy w 2018 r. takze do Wiednia. Atrakcyj-

e

ne ceny przejazdu powinny uczyni¢ kolej konkurencyjng wobec
komunikacji autobusowej (krotszy czas przejazdu) czy lotniczej
(nizsza cena przejazdu).

Wspomniany ukraifnsko-rosyjski kryzys polityczny spowodowat
zatamanie komunikacji pasazerskiej pomiedzy oboma krajami.
Przed marcem 2014 r. pomiedzy Ukraing i Rosja kursowaty su-
marycznie 94 pociagi oraz wagony bezposrednie w komunikacji
dalekobieznej i lokalnej (wedtug rozktadu jazdy 2013 r.), przy
czym zdecydowana wiekszo$¢ potaczen stanowity pociagi zmie-
rzajgce na Krym w okresie letnim (Potwysep jest popularnym
miejscem wakacyjnego wypoczynku). Z 10 tranzytowych pocia-
gow oraz wagondw bezposrednich pozostato 6; s to przewaz-
nie pociagi zmierzajace do/z Motdawii czy Naddniestrza. Nalezy
dodac, iz dalekobiezna komunikacja na sieci bytych SZD tym

s T e i) rézni sie od analogicznej na sieci np. PKP, CD czy DB, iz podobne
Cysterny serii 15-1428 do przewozu produktow naftowych na stacji  pociagi sg zestawiane praktycznie w catosci z wagonow z miej-
Szkto (10.09.2016 r.). Fot. M. Graff scami lezgcymi (kuszetki, sypialne), co wynika ze znaczacych
odlegtosci czy umiarkowanej predkoSci maksymalnej (<100-
120 km/h) oraz znacznej liczby wagondw w sktadzie pociagu
(Srednio 16-17 wagondw).

UZ nadal pozostaje jednym z najwiekszych partneréw dla BC
(koleje biatoruskie) i CFM (koleje motdawskie). Przewozy towa-
rowe pomiedzy Rosja i Ukraing, dzieki pomocy innych przewoz-
nikow, szczegblnie CFM, LG i BC, ktorzy zgodzili sie wypozyczyé
wagony towarowe, zostaty uchronione przed zatamaniem po sie-
ci UZ. Dodatkowo, UZ odméwity przyjmowania na wtasng sieé ko-
lejowg wagondw towarowych nalezacych do dwoch najwiekszych
przewoznikow z Rosji - Pierwoj Gruzowoj Kompanii i Fiedieralnoj
Gruzowoj Kompanii. W ramach retorsji, RZD nie przyjmujg na
wiasna sieé kolejowa wagonow UZ nalezacych do przewoznika
Refrizeratornaja wagonnaja kompanija i innych przewoznikéw
prywatnych z Ukrainy. Dotyczy to takze czeSci przewozow tran-
zytowych, obejmujacych produkty mleczarskie czy stodycze,
ktére sg jednymi z wazniejszych produktow eksportowych Ukra-
iny. Zatem eksport do Azji Centralnej (Kazachstan, Uzbekistan,
Turkmenistan) odbywa sie z wytgczeniem terytorium Rosji i z wy-
korzystaniem kolejowego potaczenia promowego Czernomorsk
(lliczewsk)-Poti-Thilisi-Baku/Alat-Aktau; Poti jest portem gru-
zifiskim nad Morzem Czarnym, Alat i Aktau to porty nad Mo-

» I/ rzem Kaspijskim, odpowiednio w Azerbejdzanie i Kazachstanie.

\ A% Jednak skutkuje to dtuzszg trasa przewozu i wyzszymi kosztami

' - transportu, a w przypadku zywnoéci istotny jest takze czynnik
terminu przydatno$ci do spozycia.

Mozna uznaé, iz wojna we wschodniej Ukrainie spowodowata
w latach 2014-2015 czeSciowy paraliz funkcjonowania UZ. Na
terenie Donbasu niekontrolowanym przez wtadze ukraifskie,
gdzie znajduja sie lokomotywownie tuhansk i Donieck, pozo-
stato okoto 5 000 wagondw towarowych i nie mnigj niz 250 lo-
komotyw spalinowych i elektrycznych oraz zespotow trakcyjnych
(spalinowych i elektrycznych). Dodatkowo, dziatania wojenne
prowadzone na terenie czeSci obwoddw tuhanskiego i donieckie-
go spowodowaty konieczno$¢ wytyczenia objazdéw np. dojazd do
Mariupola jest realizowany obecnie przez Zaporoze i Kamysz-
Zariu (wezesniej komunikacja odbywata sie przez Donieck). Po
aneksji Krymu przez Rosje, relacje pociggéw dojezdzajacych na
Potwysep, zostaty skrdcone do ostatniej stacji po stronie ukrair-

A B X, A skiej - Nowoaleksijiwki i Chersonia. Przejazd z Ukrainy na Krym
Elektryfikacja sieci kolejowej w Réwnem. Fot. A. Brynych odbywa sie tylko przez jedno wyznaczone tymczasowe przejscie
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Tab. 1. Linie kolejowe w obrebie sieci UZ zelektryfikowane po 1991r.

stemy transportowe

tryfikowana na sieci BC, tj. (granica

_ ) . Rok BC/UZ-) Owrucz-Korosten-Zyto-
Odcinek Dyrekcja | km Napiecie elektryfikacji|  ™Mir-Berdyczow i (granica BC/UZ-)
Razdelna-Kuczurhan’ Odeska 10 25KV 50 Hz 1991 Hornostajewka-Czemihow. BC doko-
. . naty elektryfikacji wtasnych odcinkow
Lwow-Sychow Lwowska 12 |3kVDC 1992 ) " .
K T - Podwoloczvsk-Chmelnveki=  Lwowskal biegnacych na potudnie, tj. w kierun-
Krasne-Termopol-Podwoloczysk-Chmelnyckii- | Lwowskal | 500 1oc v/ 50 1y 1995-1999 ku Ukrainy, m.in. Mifisk-Ztobin-Ho-
ngrynka , P+d.—zachodn!a mel (2013-2014). Sumarycznie UZ
NIezyn—CZEmlhOW . P*d..—ZGChOdnla 83 125kV 50 Hz 1999 planuje e|6ktryﬁkaCjQ kOlejnyCh od-
Debalcewo-Krasna Mogita? Doniecka 125 |3kv DC 1999 cinkow o sumarycznej dtugosci ok.
Zdotbunow-Rowno-Kywercy-tuck-Kowel Lwowska 161 125 kV 50 Hz 1998-2003 1 400 km. Elektryfikacja oznacza
Woroniezska-Szostka Ptd.~zachodnia 11 125kV 50 Hz 2004 takze modernizacje linii, w tym mon-
Borszczahowka-Hruszki Pld-zachodnia = 5 |25kV 50 Hz 2005 taz nowych systemow bezpieczen-
Korosten-Szepietowka Pld.-zachodnia | 151 |25kV 50 Hz 2005-2006 stwa ruchu.
Debalcewo-tuharisk Doniecka 68 |3kVDC 2005-2007 Tabor UZ
ﬂiEgtt‘i’r:‘_‘z"'arsgmj‘a‘P°"3W""‘KVJ'WSka‘Oh”*ycy " plo-zachonel | 59 25KV 50HZ3KVDC 19942007 | UZ eksploatuja tabor pochodzacy
Konotop-Worozba®: pierwszy toridrugi tor Pid-zachodnia | 77 25KV 50 Hz 0100014 | W Wiekszosci z czasow sowieckich.
Fastow-Zytomir Pld-zachodnia | 101 25KV 50 H 2011 Podstawg obsfugi ruchu pasazer-
astow=cylomi .—zap odnia z skiego na liniach zelektryfikowanych
Pottawa-Kremienczug-Burty-Korystowka FOLONEl 194 195 kv 50 Hz 20082011 | stanowia lokomotywy serii CS2 i CS7
. : eska (3 kV DC) oraz CS4 i CS8 (25 kV
Pottawa-Krasnohrad™—tozowajab Potudniowa 176 125 kV 50 Hz/3 kV DC 12012 50 Hz) dostarczone przez Skode,
Suma 1741 wspomagane przez serie WL10

- na granicy z Motdawia; 2 - fragment linii wschéd-zachod w Rosji przez stacje Gukowo w Dyrekcji Pétnocno-
kaukask|eJ RZD; 3 - Fragment linii Kuow—Sumy—Charkow 4 — fragment linii Kijow-Fastow-Zytomir-Nowohrad Wot.

-Sziepietowka; 5 - jeden tor; * - stacja zmiany napiecia.

graniczne - stacje Wadim. W listopadzie 2016 r. UZ uruchomity
sprzedaz biletow przez Internet.

Elektryfikacja sieci UZ

Poniewaz po 1991 r. po rozpadzie ZSRR, gdy Ukraina uzyskata
niepodlegto$¢, znacznie wzrosty ceny paliwa (obecnie importo-
wanego z Rosji, ktora takze stata sie oddzielnym panstwem),
UZ zdecydowalty sie przyja¢ program elektryfikacji wtasnej sieci
kolejowej. Historycznie jako pierwsze pojawito sie na obecnej
sieci UZ napiecie 3 kV DC, ktorym zostata zelektryfikowana sieé
kolejowa w regionach Lwowa, Donbasu, Charkowa, Dnipro czy
Krymu. Jednak poznanie zalet napiecia 25 kV 50 Hz: znaczne
zmniejszenie kosztow elektryfikacji (mniejsza liczba podstacji,
Izejsza sieé trakcyjna, itp.), mozliwosé formowania ciezkich po-
ciggbw czy uzyskiwania wyzszych predkosci spowodowaty, iz
kolejne odcinki elektryfikowano juz z uzyciem napiecia 25 kV
50 Hz - regiony Kijowa czy Odessy (przyktadowo). Obecnie ten
typ napiecia jest preferowany przez UZ, tj. uzywany do elektryfi-
kacji nowych odcinkow sieci kolejowej, a napiecie 3 kV DC jest
stosowane tylko w przypadku potgczenia odcinkéw zelektryfiko-
wanych tym napieciem. Sumarycznie od 1991 r. zelektryfikowa-
no ok. 1 700 km sieci kolejowej UZ (tab. 1.). Potgczenie pomie-
dzy oboma systemami jest zrealizowane na tzw. stacjach zmiany
napiecia, tj. wybranych stacjach, do ktérych sa doprowadzone
linie zelektryfikowane oboma systemami napiecia, poszczegbine
odcinki w obrebie stacji majg opcjonalng mozliwosé zasilania
zaréwno pradem statym, jak i przemiennym.

Obecnie jest planowana elektryfikacja linii Dolinskaja-Ni-
kotajew, przy finansowaniu z kredytow EBOR, a takze Kowel-
Izow-granica pafstwowa (-Hrubieszéw; ze Srodkéw wiasnych
spotki) i Korosten-Kalinkowicze oraz potaczenie z linig zelek-

i WL11 (3 kV DC) oraz WL60 i WL80
(25 kV 50 Hz) pochodzace z fabryki
w Nowoczerskasku w Rosji (tab. 2
i 3). Poniewaz Srednia predko$é osia-
gana na sieci UZ przez skfady wago-
nowe jest rowna 100-110 km/h, mozna uznaé, iz lokomotywy
z obu rodzin (CS i WL) moga byé uzywane wymiennie.
Stosunkowo rzadko uzywa sie lokomotyw dwusystemowych
serii WL82, m.in. z powodu niewielkiej ich liczby. W okresie nie-
podlegtej Ukrainy powstaty takze nowe, choé nienowoczesne
konstrukcje WL40U (25 kV 50 Hz) i DE1 (3 kV DC) oraz zbudo-
wane w kooperacji z Siemensem (dostawca czesci elektrycznej)
lokomotywy nowej generacji serii DS3 (25 kV 50 Hz) do obstugi
ruchu pasazerskiego. Zakupiono takze partie lokomotyw serii
2EL5 (25 kV 50 Hz) i 2EL4 (3 kV DC) wyprodukowane przez
fabryke z Luhafska w kooperacji z rosyjskim Transmaszholdin-

| l__.]__[_}
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CME3™6390 na staql Kijéw (22.10.2011 r.). Fot. S. Frofow
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2TE116-1371 na odcinku Charkow Pas.-Nowosiotowka
(23.10.2011 r.). Fot. S. Frotow

ER2-306 3 k DC) na odcinku Charkéw Pas.-Nowosiofowka
(23.10.2011 r.). Fot. S. Frofow

gl e el 0 I ]
WL8-997 i WL8-1311 (3 kV DC) na stacji Niznodnieprowsk-Uziet
(04.05.2009 r.). Fot. W. Dwizeniec

32 ¢ 4018

giem oraz lokomotywy WL11M/6 (3 kV DC) dostarczonych przez
fabryke TEWZ z Thilisi w Gruzji.

Zespoty trakcyjne eksploatowane na sieci UZ pochodza
w wiekszosci z fabryki RVR w Rydze - serie ER1 i ER2 (3 kV
DC) oraz ER9 (25 kV 50 Hz) (tab. 4 i 5). Pewna liczba podob-
nych zespotéw powstata takze poza RVR - w rosyjskiej fabryce
w Demichowie i Torzoku, z oznaczeniem odpowiednio ED2, ED4
i ED9 oraz ET2. Zespoty te zostaty przydzielone do Dyrekcji Potu-
dniowej i Donieckiej (3 kV DC) i Potudniowo-zachodniej (25 kV
50 Hz). Dodatkowo, fabryka w tuhansku dostarczyta pewng licz-
be nienowoczesnych zespotéw serii EPL2T (3 kV DC) i EPLOT
(25 kV 50 Hz).

Do obstugi ruchu na liniach niezelektryfikowanych uzywane sa
serie lokomotyw M62, 2M62, M62U, 2TE10 plus odmiany oraz
2TE116 i modyfikacje oraz TEP70 (tab. 6, 7 i 8). Z uwagi na fakt,
iz wagony UZ sa wyposazone we wtasne Zrodto ogrzewania, prad-
nica grzewcza nie jest wymagana w lokomotywie. Ruch lokalny
na liniach niezelektryfikowanych jest obstugiwany zespotami
serii D/D1 dostarczonymi przez fabryke Ganz Mavag z Wegier
lub zespotami serii DR1 plus odmiany (producent - RVR) (tab. 9
i 10). Fabryka z tuganska wyprodukowata takze pociagi prowa-
dzone lokomotywa - przewaznie M62 do obstugi linii 0 mniej-
szym natezeniu. Praca manewrowa na sieci UZ jest obstugiwana
lokomotywami serii CME3 dostarczonymi przez CKD Praha. Kil-
kanascie pojazdéw o napedzie spalinowym dla UZ dostarczyta
polska Pesa (wagony silnikowe i zespoty trakcyjne). Ostatnimi
inwestycjami UZ w procesie odnowy taboru byt zakup 10 ezt serii
HRCS2 wyprodukowanych przez koncern Hyundai Rotem z Korei
Potudniowej, ktorych pozyskanie byto zwigzane z potrzeba obstu-
gi potaczen typu IC pomiedzy gtownymi miastami Ukrainy pod-
czas mistrzostw pitkarskich Euro 2012 organizowanych wspdlnie

Tab. 2. Lokomotywy elektryczne UZ - przypisane pojazdow do poszcze-
golnych dyrekcji

g’—‘ % (1]

Seria pojazdow £ g e g é g §

€S2, CS2K 8 95 55 158
CS4 13 13
CS7 55 40 95
CS8 38 38
DE1 20 19 39
DS3 18 18
WL8/WL8M 190 245 435
WL10 10 10
WL11/WL11M 102 51 29| 182
WL11M/6 28 28
WL40U 12 24 10 46
WL60 33 33
WL80 5 31 189 182 70 417
WL82/WL82M 50 50
2EL4 4 4
2ELS 18 18
2ES5K 15 15
Suma 219 | 163 | 279 | 493 | 361 | 244 1759
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Tab. 3. Lokomotywy elektryczne UZ - dane techniczne

. . Moc Predkosc

Seria . .y Liczba Masa .

pojazdow Producent Lata dostaw Ukfad osi Napiecie pojazdow | pojazdu [] mak[skva]alna mal[(:m?lna Przeznaczenie
120
S2, CS2K | Skoda 1958-1973 Co'Co’ 3kvDC 158 126 3708 160 lok. pasazerska
128

CS4* Skoda 1963-1972 Co'Co’ 25kV50Hz| 113 123 4920 160 lok. pasazerska
CS7 Skoda 1983-1999 2xBo'Bo’ 3kvDC 95 172 6 160 160 lok. pasazerska
CS8 Skoda 1983, 1987, 1989 | 2xBo'Bo’ 25kV50Hz| 38 172 7200 160 lok. pasazerska
DE1 DEWZ 1995-2008 2xBo'Bo’ 3kvVDC 39 184 6250 100 lok. towarowa
DS3 DEWZ + Siemens | 2003-2008 Bo'Bo’ 25kV50Hz| 18 88 4800 160 lok. pasazerska
WL8 NEWZ, TEWZ 1953, 1955-1967 | 2xBo'Bo’ 3kvVDC 435 180 3760 80-100 | lok. towarowa
WH?)U NEWZ 19611977 | 2xBo’Bo 3KV DC 10 184 4480 100 | lok. universalna
WH]M TEWZ 19752006  2xBo’Bo 3VDC | 182 184 4480 100 | lok. uniwersalna
WL1IMB | TEWZ 2012-2016 2xBo'Bo’ 3kvDC 28 184 4600 100 lok. towarowa
WL40U ZERZ, LLRZ 2004- 2xBo'Bo’ 25kV50Hz| 46 96 2960 110 lok. pasazerska
WL60 NEWZ 1957-1967 Co'Co’ 25kV50Hz 33 138-140 | 3300-4 050 ' 100-110 | lok. uniwersalna
WL80 NEWZ 1961-1995 2xBo'Bo’ 25KV 50 Hz| 477 184 4 880-6 400 110 lok. uniwersalna
WL82** . 3kVDC, 188/192 .
WL82M NEWZ 1966-1979 2xBo’Bo 25 KV 50 Hz 50 250 5080-5 760 110 lok. uniwersalna
2EL4 NEWZ +LTZ 2009-2013 2xBo'Bo’ 3kvDC 4 192 5920 120 lok. towarowa
2EL5 NEWZ +LTZ 2005-2011 2xBo'Bo’ 25kV50Hz| 18 192 6120 110 lok. towarowa
2ES5K NEWZ ~2005-2011 2xBo'Bo’ 25kV50Hz| 15 192 6120 110 lok. towarowa

* — wigkszo$¢ pojazdéw zostato zmodernizowanych przez ZERZ; ** - prototyp (001, 002) - 188 t, egzemplarze seryjne - 192t.

z Polskg w potowie 2012 r. Pierwsze 2 zespoty odebrano w lutym  Tab. 4. Elektryczne zt nalezace do UZ - przypisane pojazdow do poszcze-
2012 ., a ostatnie w maju 2012 r. Oprocz zespotow serii HRCS2,  gélnych dyrekcji

pozyskano takze po 2 zespoty 6-wagonowe od Skody serii EJ675 =
oraz wyprodukowane przez KWZ pociggi zespolone serii EKr1. g £
Catosc taboru zostata wyprodukowana jako dwusystemowa (3 | Seriapojazdow = s = = 8E E g
kV DC, 25 kV 50 Hz). Obecnie ww. pojazdy obstuguja potacze- 8 2 £ EE RN -E -
nia typu IC+ pomiedzy Kijowem, Lwowem, Odessg, Charkowem, § &8 & FET 2 & &
Zaporozem, Krzywym Rogiem, Pokrowskiem, Konstantynowka | grt 39 39
i Truskawcem a takze Symferopolem na Krymie i Donieckiem do | ERo/ER2T 2% 34 18 62 138
2014 r. czy PrzemySlem w Polsce (od grudnia 2016 r.). ER9 16 28 107 2% 176
R EPL2T 9 7 20 36
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Tab. 5. Elektryczne zt nalezace do UZ - przypisane pojazdow do poszczegdlnych dyrekcji

Seria Ukfad osi lub liczba - . Moc maksymalna Predkos¢
pojazdow Producent | Lata dostaw wagonow w ezt Napiecie Masa pojazdu [f] W] maksymalna [km/h]
36x2+50,6%5+35,2x3=430,6
ER1 RVR 1957-1962 | 4/8/10/12 3kvDC 38,5%2+52,5%5+36,9x3=450,2 | 5x4x200=4 000 120
(EMU-10)
ER2 _ 5x4x200=4 000
ER?R RVR 1962-1984 | 4/8/10112 3KV DC ?Sﬁaﬁgg"6"5‘”38’3x3‘469'7 4800 120
ER2T 4700
ET2 Wz 1995 | 4/6/8/10/12 3kvDC 59,6 (EMU-10) bd. 120
ED2T Dwz 1998 | 4/6/7/8/9/10/11/12 3kvDC bd. bd. 120
517 (EMU-10) g
ED4 Dwz 2008 | 4/6/8/9/10/11/12 3kvDC 558.5 (EMU-11) 4700-5 000 120
ER9: ER9P, -
EROM, ER%E, |RVR 1962-2002 | 4/8/10/12 25KV 50 Hz (33,’\253:8?’2*5*379*3'485 5xdx200=4 000 120
EROET, ERIT
EDON DWZ 2000 | 416718090/ D5KVS0Hz | d3x2464,1x5+30 5x3=528,5 (Em‘ﬂo) 120
EPL2T L1Z 2000-2008 | 8 3kvDC 51x2+65%4+49x2=460 4x4x240=3 840 130
- 4x4x240=3 840 (?);
EPLIT L7z 2001-2008 | 8 25kV50Hz | 51x2+65x4+49x2=460 (?) 3520 130
3kvDC,
HRCS2 Hyundai Rotem| 2011-2012 | 3x(Bo'Bo'+2'2'tBo'Bo’) |25kV50Hz | bd. 6000 176
Rsax/ooarra | 3KV DC,
EKr1 KWSZ 2011-2012 | Bo'Bo'+9x(2'2)+Bo'Bo 25 KV 50 Hz bd. 4000 160
& Revads/onsrpa | 3KV DC,
EJ 675 Skoda 2011 |Bo'Bo'+4x(22)+Bo'Bo 25 KV 50 Hz 334 4000 160
Tab. 6. Lokomotywy spalinowe
$°"a, Producent Iokﬁx)zt;jwy Przekfadnia | Lata dostaw | Uktad osi Moc silnika Predkos Masa Uwagi
pojazdow przeznaczenie spalinowego | maksymalna [km/h] | pojazdu [f]
liniowa; .y
M62 L7z uniwersalne elektryczna | 1965-2001 | Co'Co 1471 100 116
2M62 liniowa; gy 240
M62U L7Z uniwersalne elektryczna | 1965-2001 | 2xCo'Co 2x1 471 100 989
liniowa; .t
2TE10 L7z fowarowa elektryczna | 1958-2007 | 2xCo’'Co 2x2 206 100 264
liniowa; .t
2TE16  |LTZ fowarowa elektryczna | 1971-2007 | 2xCo’'Co 2x2 250 100 272
TEPT0 Kotomna pasazerska | elektryczna 11%2%__12%%% Co'Co’ 2942 160 135
TEP150  [LTZ pasazerska | elektryczna 2005 | Co'Co’ 3100 160 135
CME2 CKD Praha | manewrowa | elektryczna 1958 | Bo'Bo’ 552 70-80 74
CME3 CKD Praha | manewrowa | elektryczna | 1963-1991 | Co'Co’ 993 920 123
o .. silnik spalinowy
CME3P | modernizacja | manewrowa | elektryczna 2010 | Co'Co 1455 9% bd. Caterpillar 3512 DI-TA2
o .. silnik spalinowy
CME3 modernizacja  manewrowa | elekiryczna 2013 | Co'Co 970 20 bd. Caterpilar 3508 B
Tab. 7. Lokomotywy spalinowe dla przemystu - dane techniczne
. Rodzaj - ”
Seria . .| Moc silnika | Predko$¢ Masa .
pojazdow Producent pl:)zket;r::g:m,e Przekfadnia | Lata dostaw | Uktad osi spalinowego | maksymalna [km/h]  pojazdu [f] Uwagi
TEM2 BLZ manewrowa | elektryczna | 1960-2000 | Co'Co’ 883 100 126
TEM18 BLZ manewrowa | elektryczna | 1992-2012 | Co'Co’ 882 110 123
.. powstat tylko
TEM103  |LTZ+ETM | manewrowa | elektryczna 2005 | Co'Co 588 80 90 1 eqzemplarz
TGK2 LTZ manewrowa | hydrauliczna | 1960-2008 | B 185 30/60 28
TGM4 LTz manewrowa | hydrauliczna | 1971-1989 | BB’ 552 27155 68-80
TGM23 MTZ manewrowa | hydrauliczna | 1960-2014 | C 294 60 44-48-54
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Tab. 8. Lokomotywy spalinowe nalezace do UZ - przypisane pojazdow do  Tab. 10. Spalinowe zt nalezace do UZ - przypisane pojazdéw do poszcze-

poszczegdlnych dyrekji golnych dyrekcjii
g . T E
Seria pojazdow g g - ;f; g % § Seria pojazdow g g - E‘; E % é
£ § g 5 I 2 ¢ £ § 8 55 I 2 ¢
s 2 8 FX 2 2 3 s 2 8 5 2 2 3
M62 24 3 3 3 23 1 87 D1 30 34 19 3 86
2M62, 2M62U 6 | 141 88 1| 236 DR1 1 28 21 18 68
2TE10 4 8] %] 8 0 | 190 DEL-02 f 1 3 6
2TE16 91 21 9 | 39 | 88 | 338 Bgﬂ - 6 g
CME3 363 | 210 | 272 | 305 | 227 | 245 | 1622 RAD 1 1
CME2 5 5 2 15 0 27 610M 1 1
TEP70 7 4 56 67 620M 9 1 8 1
TEP150 4 4 630M 2 2
Suma 488 | 397 | 403 | 496 | 392 | 395 2571 DPK2 1 1
DPL1 6 6 12
DEL02 1 4 5
Suma 44 81 26 5 22 26 | 204
Tab. 9. Spalinowe zt - dane techniczne
. Latadostaw | Uklad osilub | Moc silni- .
os:zr(li%w Producent | Rodzaj pojazdu | Przektadnia | lub poczatek | liczba wagondww | ka spali- Pr&iﬁgg?mﬁy o“::;ﬁ [ Uwagi
PO} eksploatacji zespole nowego poj
D1 GanzMavag| zespot trakcyjny | mechaniczna| 1964-1988 | 1B'2'+2x2'2'+2B1" |  2x545 120 274
DR1A, . , , B2+4x2'2+2B’ 2x736 ~474
DRIAM RVR zespot trakeyjny | hydrauliczna | ~1963-1995 B242x 1x736 120 937
DEL-02 |LTZ zespot trakeyjny | elektryczna 2004 | B2+22+2B 1010 130 173
DRI LTZ  zespoltakeyjny | elektyczna | 2001 | CoCo#dx22 | (1470) 120 bd. Zg‘;;ﬁgjgg)y’“y 2M62
DPL2 L7z zespot trakeyjny | elekiryczna 2004 | Co'Co'+4x22 (2250 120 bd. 825:: ér;l(l)(;gljny: 2TET16
RA2 MMZ zespot trakeyjny | hydrauliczna 2007 | B2+22+2B 2x315 100 125
610M Pesa wagon silnikowy | hydrauliczna | 2004-2005 | B'B' 2x315 160 58
620M Pesa wagon silnikowy | hydrauliczna | 2004-2009 B2 315-385 120 50
630M Pesa zespot trakeyjny | hydrauliczna 2011 B2'+2B 2x385 120 116
DPKr2 | KWSZ zespot trakeyjny | hydrauliczna 2014 | B2+2B+2B 3x390 140 188
8. Rakow W. A., Lokomotiwy otieczestwiennych zeleznych dorog
1956-1975, Transport Moskwa 1999. Autorzy:
9. Rakow W. A., Lokomotiwy otieczestwiennych zeleznych dorog  Siegiej Badionkin - absolwent Politechniki Mifiskiej, Biatorus
1976-1985, Transport Moskwa 1990. dr Marek Graff - Redakcja ,TTS”

10. Rechtowicz M., Obstuga pasazeréw na dworcach kolejowych ~ Michait Kulgejko - kolejowa firma przewozowa MG Trans, Kijow/
Biatorusi i Ukrainy, ,Technika Transportu Szynowego” 2014,  Ukraina
nr7-8.

Ukrainian Railways in 2017

Ukrainian Railways (UZ) is the operator and a state monopolist in the railway in Ukraine. The UZ railway network is electrified using 25 kV 50 Hz
and 3 kV DC voltage. The volume of passenger and cargo transport of UZ is significant - the 6th and 7th place in the world, respectively. UZ is
divided into 6 divisions, which correspond to the former division of SZD. In the first half of 2017, UZ transported 103.2 million passengers and
166.1 million t of cargo. The main loads transported by rail are: coal, grain, iron ore, metal products and food. Since Ukraine’s independence
in 1991, UZ has not been significantly restructured and poor management and ubiquitous corruption are factors that significantly reduce the
efficiency of UZ’s operations. The rolling stock repair plants (locomotives and cars) have not been separated from the UZ structure so far. The
problem remains still a significant degree of depletion of the rolling stock, and the total stopping of transport in some regions is real. The central
authorities of Ukraine decided to reform UZ as a term for obtaining credit from Western banks and a new international company management
of UZ was established. New daily passenger trains were launched, including to Poland, using the rolling stock purchased for the Euro 2012
football championship. The electrified UZ network is successively executed.
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