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OCENA ROLI INFASTRUKTURY TRANSPORTU KOLEJOWEGO
W ROZWOJU PRZEWOZOW TOWAROWYCH

Streszczenie

Jesli chcemy zatrzymac spadek udziatu transportu kolejowego w rynku przewozu
towarow, niewatpliwie nalezy postawic tezg, iz infrastruktura, jej parametry jakoSciowe,
poziom pobieranych optat za dostep do tej infrastruktury — sa instrumentami sprzyjaja-
cymi osiggnigciu tego celu. Natomiast realizacja celu zawartego w polityce transporto-
wej Unii Europejskiej z 2011 roku, ,,ze do 2030 roku 30% drogowego transportu towa-
row na odleglosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenies$¢ na inne $rodki transportu,
np. kolej lub transport wodny, za$ do 2050 powinno to by¢ 50%">
tezy — mowiacej, ze rola infrastruktury transportu kolejowego musi rosnaé. Niezbegd-
nym warunkiem rozwoju przeptywow produktéw w czasie i przestrzeni w systemach
logistycznych jest bowiem wystgpowanie droznej i rozwinigtej infrastruktury. Podstawa
za$ kazdego systemu logistycznego jest system transportowy: rozumiany w kontekscie
uporzadkowanej catos$ci wszystkich gatezi transportu funkcjonujacych na danym obsza-
rze z wykorzystaniem infrastruktury. Autor w artykule wskazuje na rolg infrastruktury
transportu kolejowego w rozwoju przewozow tadunkow transportem kolejowym.

, wymaga kolejnej

Stowa kluczowe: transport kolejowy, infrastruktura, linie kolejowe, rozwoj, przewozy
towarowe

' Dr Mirostaw Antonowicz, Akademia Leona Kozminskiego, e mail: maaw@kozmin-

ski.edu.pl; prezentowany tekst stanowi rozwinigcie artykutu autora Rola infrastruktury trans-
portowej w sprawnych przewozach towarowych kolejq, ,,Infrastruktura Transportu” 2014, nr 2,
s. 14-17.

2 Biata Ksiega, Komisja Europejska, Bruksela, marzec 2011, s. 10.
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Wstep

Nowa polityka transportowa Unii Europejskiej z 2011 roku wyznaczyta
dalekosigzne cele. Biorac pod uwagg cele zawarte w bloku optymalizacji dziatan
multimodalnych fancuchéw logistycznych, np. ,,do 2030 roku 30% drogowego
transportu towaréw na odlegltosciach wigkszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na
inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 powinno to
by¢ 50%, nalezy stwierdzi¢, iz rola infrastruktury transportu kolejowego wzra-
sta. Dla realizacji tych celow nalezy rozbudowac¢ stosowna infrastrukture, ponie-
waz niezbgdnym warunkiem funkcjonowania przewozoéw w ogole jest istnienie
wysokiej jakos$ci infrastruktury, w tym transportu kolejowego, majacej wptyw na
konkurencyjnos$¢ tej gatgzi i na wymiang migdzynarodowa w skali europejskie;j.
Celem artykulu jest ocena roli infrastruktury w rozwoju kolejowych przewozoéw
towarowych.

1. Pojecie i istota infrastruktury transportowej

Niezbednym warunkiem sprawnosci przeptywu produktow w czasie i prze-
strzeni w systemach logistycznych jest wystgpowanie droznej i rozwinigtej infra-
struktury. Podstawa za$ kazdego systemu logistycznego jest system transportowy
— rozumiany w kontekscie uporzadkowanej catosci wszystkich galezi transportu
funkcjonujacych na danym obszarze z wykorzystaniem infrastruktury®. Tym
bardziej ze — jak zauwaza E. Zatoga® — dokonujacy si¢ postgp organizacyjny na
rynku ustug transportowych prowadzi do zacierania si¢ granic pomiedzy funk-
cjami a aktorami rynku. Niewatpliwie jednym z istotnych aktorow tego rynku
sa podmioty zarzadzajace infrastruktura, bez dostgpu do ktorej nie jest mozliwe
prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej w obszarze $wiadczenia ustug przewozu
tadunkow transportem kolejowym.

Widoczne jest to szczegoélnie w aspekcie migdzynarodowym, bowiem jesli
np. migdzynarodowy system transportu kolejowego bedzie si¢ rozumiato jako
system obejmujacy co najmniej dwa krajowe kolejowe systemy transportowe

3 Tamze.

E. Gotembska, Logistyka w gospodarce swiatowej, Wydawnictwo C.H. Beck sp. z o.0.,
Warszawa 20009, s. 81.

5 E. Zaloga, Trendy w transporcie ladowym w Unii Europejskiej, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2013, s. 30.
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z uwzglednieniem infrastruktury liniowej (czyli sieci linii transportu kolejowego)
oraz infrastruktury punktowej (np. terminali za- i wytadunkowych) — to niezbg¢dna
jest spojnosé techniczna, przestrzenna i unifikacja parametréw infrastrukturalnych
transportu w celu ksztaltowania wymiany handlowej. Wobec powyzszego, jesli
przyjeto za Piskozubem®, Ze infrastruktura to stworzone przez czlowieka trwale
zlokalizowane, liniowe i punktowe obiekty uzytku publicznego stuzace ze wzgledu
na swe funkcje do np. przemieszczania fadunkow, to w tym ujeciu zaréwno linie
kolejowe, jak i terminale, magazyny oraz urzadzenia stale stuzace $wiadczeniu
ustug zaliczamy do tejze infrastruktury. Potwierdza to J. Neider, ktory uznaje za
infrastrukture wszystkie obiekty stale, trwale zlokalizowane, ktore umozliwiaja
przemieszczanie si¢ tadunkdéw. Stanowig one elementy systemu transportowego,
tym bardziej ze system transportowy nie jest tylko zbiorem punktow, weztow i linii
transportowych, ale takze zmieniajacym si¢ w czasie i przestrzeni zbiorem sieci
i potaczen komunikacyjnych realizowanych przy uzyciu odpowiednich §rodkéw
iurzadzen. Przy uwzglednieniu nowych technologii, w zakresie np. przepltywu
informacji, infrastruktura transportowa jest elementem szerszej koncepcji, ktora
w aspekcie modelowym przedstawiono na rys. 1.

— Infrastruktura komunikacyjna —

T~

| Infrastruktura logistyczna | | Infrastruktura miedzyludzka |

Infrastruktura
transportowa
A 4
Infrastruktura
magazynowa
Baza
danych
A4
Komunikacja
on-ine

Sieci informatyczne

Rys. 1. Model infrastruktury komunikacyjnej

Zrédto: E. Gotembska, Infrastruktura transportowa, jako wazny element zréwnowazonego trans-
portu, materiaty z konferencji ,,Zielone korytarze — dzialanie na rzecz multimodalnego,
zrdwnowazonego systemu transportowego” (Szczecin 2011).

¢ K. Wojewodzka-Krol, R. Rolbiecki, Infrastruktura Transportu, Wydawnictwo Uniwer-

sytetu Gdanskiego, Gdansk 2010, s. 15.
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Celem tej koncepcji jest wykonanie ustugi logistyczne;j, dla realizacji ktore;j
niezbedna jest roznorodna infrastruktura. Jest to takze poktosie zmian w modelu
biznesowym dziatalno$ci wspotczesnych operatorow transportowych, ktorzy roz-
szerzaja zakres swoich ustug w kierunku stawania si¢ logistycznymi dostawcami
ustug kompleksowych typu dom—dom. Dotyczy to takze operatoréw transportu
kolejowego zajmujacych si¢ przewozem tadunkéw. Przykladem jest DB SCHEN-
KER, PKP CARGO LOGISTICS, SNCF GEODIS. Rodzaje logistycznej infra-
struktury transportu kolejowego przedstawiono na rys. 2.

INFRASTRUKTURA
LOGISTYCZNA W TRANSPORCIE

l R

INFRASTRUKTURA INFRASTRUKTURA
LINIOWA o tabor trakcyjny PUNKTOWA

\l/ i wagonowy i/

e urzadzenia

e LINIE KOLEJOWE i inne przetadunkowe, e stacje rozrzadowe
urzadzenia zwigzane np. suwnice e terminale
z linig kolejowa o S$rodki transportu za- i wyladunkowe

e sieci bliskiego, np. samojezd e terminale } owe
telekomunikacyjne, urzadzenia do e centra logistyczne, rail
teleinformatyczne przetadunku konteneréw porty, suche porty

Rys. 2. Logistyczna infrastruktura transportowa w transporcie kolejowym tadunkow

Zrédto: M. Antonowicz, Infrastruktura logistyczna jako instrument logistyki miedzynarodowej
w przewozach kolejowych, ,,Gospodarka Materiatowa i Logistyka” 2012, nr 7, s. 23-26.

Infrastruktura transportowa ma swoje cechy specyficzne, np. niepodziel-
no$¢ techniczng, dlugi okres zywotnosci, brak mozliwosci importu, dhugi okres
powstawania. Oprocz tego charakteryzuja ja np.: publiczny charakter swiadczo-
nych ushug, mozliwo$¢ generowania korzysci skali, dominacja kosztow statych
w strukturze kosztow funkcjonowania, trudno mierzalne efekty zewngtrzne itd.
Infrastruktura, petniac istotna rolg w funkcjonowaniu gospodarki kazdego pan-
stwa, przyczynia si¢ do poprawy warunkow zycia spoteczenstwa, poprawy bez-
pieczenstwa w transporcie. Jej rola w procesie gospodarczym wyraza si¢ migdzy
innymi w:
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e umozliwianiu funkcjonowania dziatalnosci produkcyjne;j;

e tworzeniu popytu na sit¢ roboczej specjalistyczna i wykwalifikowana;

e ulatwianiu handlowej wymiany mig¢dzynarodowej i tworzeniu integracji
oraz spojnosci terytorialnej;

e Swiadczeniu logistycznych ustug rozwojowych.

2. Rola infrastruktury w rozwoju ekonomicznym w $wietle badan

Problem wptywu infrastruktury na rozwoj gospodarczy, ekonomiczny czy
konkurencyjnos¢’ byt ijest przedmiotem wielu badan. Juz w latach 80. i90.
ubieglego wieku przeprowadzono liczne badania potwierdzajace silna dlugo-
okresowa zalezno$¢ pomigdzy rozwojem infrastruktury a wzrostem PKB. Zna-
lazto to potwierdzenie np. w 2007 roku w badaniach De Haana i Rompa, ktérzy
udokumentowali t¢ zalezno$¢ w kontekscie jakosci infrastruktury. Przedstawia to

rys. 3.
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Rys. 3. Stan infrastruktury a poziom rozwoju gospodarczego w Europie

Zrodto: I. Morawski, Wplyw infrastruktury na rozwdj gospodarczy, w: Biala Ksiega Infrastruk-
tury, red. A. Furgalski, L. Malinowski, Stowarzyszenie Inicjatywa dla Infrastruktury,
Warszawa 2013, s. 12.

7 Zob. M. Bak, Infrastruktura transportu w rankingach konkurencyjnosci — kraje Euro-

py Srodkowej i Wschodniej na tle wiodgqcych gospodarek, w: Infrastruktura transportu a kon-
kurencyjnos¢ gospodarcza, pod red. M. Bak, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk
2013 (Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Gdanskiego, Ekonomika Transportu i Logistyka nr 49),
s. 107-121.
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Z rys. 3 mozna wywnioskowac, iz istnieje korelacja pomigdzy stopniem rozwoju
infrastruktury danego kraju a PKB per capita. W duzej mierze jest to zaleznos¢
zgodna z zatozeniem, iz decydujace znaczenie ma jako$¢ tejze infrastruktury,
poniewaz kraje rozwinigte (takie jak Szwajcaria, Austria czy Holandia) posia-
daja rozwinigta siatke infrastruktury kolejowej, drog oraz tatwa dostepnosé do
komunikacji miejskiej, a kraje ubozsze wrecz odwrotnie. Polska zajmuje jedno
z ostatnich miejsc pod wzgledem jakosci infrastruktury na tle krajow Unii Euro-
pejskich. Jednakze dzigki funduszom europejskim Polska ma szansg na rozwoj
zaréwno infrastruktury, jak i catej gospodarki, redukujac jednoczes$nie poziom
bezrobocia, nierdwnosci spotecznych oraz podnoszac poziom dochodu na gtowe
mieszkanca.

Szeroko problematyke badan nad relacjami miedzy infrastruktura a roz-
wojem ekonomicznym przedstawia Burnewicz®, dokonujac przegladu i analizy
wynikéw badan zaréwno migdzynarodowych, jak i polskich. Analizujac liczne
badania, autor® wskazuje np. na istotny wktad monografii Banistera i Berechmana
72000 roku, ktorzy stworzyli system analizy makroekonomicznego znaczenia
inwestycji infrastrukturalnych w transporcie. To, co stanowi wklad transportowy
w pobudzanie rozwoju ekonomicznego — to ro6znego rodzaju elementy i mechani-
zmy, np. takie jak:

e nowe obiekty liniowe i punktowe wzmacniajace dostgpnos¢ oraz spraw-

nos$¢ danych gatezi transportu,

e uzupelnienia brakujacych odcinkow sieci transportowej regionow,

e systemy zmniejszajace kongesti¢ na przeciazonych odcinkach,

e rozwiazania integrujace struktury oraz procesy przewozowe tadunkow

1 0sOb,

e mechanizmy zmieniajace zachowania uzytkownikow transportu.
Wskazuje sig¢, iz dobrze przeprowadzona poprawa infrastruktury transportu
prowadzi do zmniejszania kosztow transportu. Jednakze autorzy nie wysuwajq
dostatecznych argumentéw na poparcie tezy o stymulujacej roli inwestycji infra-
strukturalnych zuwagi na niejednoznaczne efekty spoteczne, ekonomiczne,
przestrzenne czy ekologiczne wielkich projektow infrastrukturalnych. W ocenie

8 J. Burnewicz, Infrastruktura transportu jako czynnik rozwoju ekonomicznego, w: In-

frastruktura transportu a konkurencyjnosé gospodarcza, pod red. M. Bak, Wydawnictwo Uni-
wersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013 (Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Gdanskiego, Ekonomika
Transportu i Logistyka nr 49), s. 7-53.

®  Tamze.
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Burnewicza' nalezy takze zwroci¢ uwage na badania Vickermana, ktory stworzyt
model relacji obejmujacy trzy rozdaje oddzialywan transportu:

a) jako sily motorycznej inwestycji i produktywnosci,

b) jako czynnika sprzyjajacego integracji rynkéw;

c¢) jako czynnika endogenicznego przyczyniajacego si¢ do wzrostu ogolne;j

wydajnosci innych czynnikow?

Warto podkresli¢, iz wplyw transportu na integracje rynkow jest rozumiany
w kontekscie skutkow obnizki kosztow transportu, ktéra powoduje wzrost rynku
eksportowego 1 zwigkszona konkurencje poprzez ulatwiony import. Rosna
rynki zbytu irynki pracy, co sprzyja wzrostowi produktywno$ci czynnikow
wytworczych. Nie mozna pomija¢ dokonan badaczy francuskich. W raporcie
R. Prud’homme’a z 2001 r."" potozono nacisk na dwa elementy oddziatywania
transportu: na powigkszenie rynku pracy w wyniku skrocenia czasu przejazdow
i obnizke kosztéw transportu tadunkow oraz wzrost skali przestrzennej rynkoéw
towarowych. Poprawa systemu transportowego ma wymiar jakosciowy w kon-
teks$cie zwigkszenia predkosci, poprawy komfortu, bezpieczenstwa, niezawod-
nosci oraz obnizki kosztow pokonywania przestrzeni. Natomiast w badaniach
z 2007 roku postawiono teze, iz w dalszym ciagu aktualny jest tancuch zdarzen
A. Smitha, przedstawiony na rys. 4. Transport fadunkow wydajniejszy, szybszy
i tanszy ulatwia wymiang, ta z kolei pociaga za soba specjalizacje, wzrost skali
produkcji i obnizke kosztow oraz pobudza konkurencj¢ i innowacje, tym samym
tworzac impulsy wzrostowe w gospodarce.

Infrastruktura | —> Transport _ Wymiana —> Wzrost

Rys. 4. Lancuch zdarzen wplywu infrastruktury na wzrost

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie J. Burnewicz, Infrastruktura transportu jako czynnik
rozwoju ekonomicznego, w: Infrastruktura transportu a konkurencyjnosé gospodarcza,
pod red. M. Bak, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013 (Zeszyty Na-
ukowe Uniwersytetu Gdanskiego, Ekonomika Transportu i Logistyka nr 49), s. 7-53.

10 Tamze.

""" Transport and Economic Development, Report of the Hundred and Ninth Round Table
on Transport Economics held in Paris on 29-30th March 2001, European Conference of Ministers
of Transport, Paris 2002, s. 81-102, http:/internationaltransportforum.org/pub/pdf/02RT119.pdf
(07.01.2014).
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Z kolei, analizujac przedstawiony przez Burnewicza'? stan polskich badan na
temat roli infrastruktury, nalezy twierdzi¢, iz wielu autoré6w prowadzi badania
i wnosi swoj niezaprzeczalny wklad w rozumienie tego zjawiska'®. Potwierdzenie
roli infrastruktury znajdujemy w Biatej Ksigdze'*. Wskazuje si¢ w niej na takie
aspekty znaczenia infrastruktury, jak:

e wplyw na ksztaltowanie mobilnosci i koncepcje¢ zrownowazonego roz-

woju transportu,

e inwestycje w infrastrukture, majace pozytywny wplyw na wzrost gospo-

darczy, wzrost miejsc pracy, rozwo6j handlu czy dostepnos¢ regionow.

Podkresla si¢ rowniez w Biatej Ksiedze, iz infrastruktura poprzez swoje nie-
rownomierne rozwinigeie w poszczegdlnych rejonach UE wymaga ujednolicenia
1 spojnosci takze w sensie technicznym w kontekscie realizacji wizji zrownowa-
zonego transportu i integracji w ramach multimodalnych sieci transportowych.

Dotyczy to w duzej mierze takze kolejowego transportu tadunkoéw, ktory
winien oferowac wysokiej jakosci ustugi przewozowe na dalekie odleglosci w ra-
mach koncepcji europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy.

Idea korytarzy transportowych sprzyja rozwojowi transportu kolejowego®s.
Wizje Komisji Europejskiej zwiazane z IV pakietem kolejowym wskazuja na
potrzebg zinstytucjonalizowania koncepcji zarzadzania korytarzami w ramach
transnarodowych przedsigbiorstw korytarzowych. Problemem natury organizacyj-
nej do rozwiazania jest jedynie usytuowanie zadan, takich jak: optaty za dostep,
alokacja przepustowosci, inwestycje w infrastrukturg — w ramach jednego pod-
miotu. W przypadku Polski doprowadzenie do sprawnego przemieszczania dobr
iinformacji z wykorzystaniem infrastruktury transportu kolejowego wymaga
wypehienia nastepujacych zadan:

e rozwoju paneuropejskich droég ikorytarzy transportowych na terenie

Polski;

12 J. Burnewicz, Infrastruktura transportu...

13 Zob. badania K. Wojewddzkiej-Krél, R. Rolbieckiego, A. Kozlak, B. Pawtowskiej, In-
stytutu Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, A. Przybytowskiego i innych.

4 Biala Ksiega, Komisja Europejska, Bruksela, marzec 2011.

15 Pojgcie kolejowego korytarza transportowego nalezy rozumie¢ jako wszystkie wyzna-
czone linie kolejowe, w tym kolejowe linie promowe na terytorium panstw czlonkowskich lub
pomigdzy nimi i — w stosownych przypadkach — europejskimi panstwami trzecimi, taczace co
najmniej dwa terminale potozone na gtéwnej trasie i — w stosownych przypadkach — trasy ob-
jazdowe i odcinki je taczace, w tym infrastrukturg kolejowa i nalezace do niej urzadzenia oraz
odpowiednie ustugi kolejowe (rozporzadzenie 913 PE I Rady z 22 wrzesnia 2010).
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e stworzenia podstaw nowoczesnych rozwigzan techniczno-technologicz-
nych dla produkeji ustug transportowych, spedycyjnych i logistycznych;
e wyeliminowania zjawiska kongestii transportowej i waskich gardet w in-
frastrukturze kolejowej Europy.
Reasumujac, niezaleznie od niejednoznaczno$cibadan w ocenierolii wptywu
— spotykamy takze dane, z ktoérych wyptywa wniosek o pozytywnej roli inwesty-
cji infrastrukturalnych w transport kolejowy, co przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Inwestycje w transport kolejowy — podwojony wptyw transportu kolejowego
na gospodarke (2013)
Kolej . . Kolej
(inwestycje — dodatkowy wptyw w 2013 r.)

* Produkcja do innych dzialow: 8 mld PLN |= Produkcja: 8 mld PLN
* Udziat w PKB: 0,8% gosp. narod. = Udziat w PKB: 0,8%
* Wynagrodzenia: 2,6 mld PLN = Wynagrodzenia: 3 mld PLN

(0,7% gosp. narod.) (0,8% gosp. narod.)
* Podatki od produkcji: 1 mld PLN = Podatki od produkcji: 0,8 mld

(3,2% gosp. narod.) (3,0% gosp. narod.)
» Wartos$¢ dodana: 6 mld PLN = Wartos$¢ dodana: 6 mld PLN

(0,8% gosp. narod.) (0,8% gosp. narod.)

Zrédto: A. Prokopowicz, Ocena kosztow i korzysci reformy transportu kolejowego — perspektywa
makroekonomiczna, materiaty z konferencji ,,Kolej a gospodarka”, Warszawa 2014.

Miesci si¢ to w ogolnych uwarunkowaniach globalizacyjnych, integracyjnych
procesOw zwiazanych z transportem i postrzeganiem jego roli w gospodarce.
Transport, jak zauwaza E. Zatoga'é, bedac produkcyjnym dzialem gospodarki
i sktadnikiem sektora ustug, bezposrednio oraz posrednio wplywa na wzrost gospo-
darczy, efektywno$¢ gospodarowania, sprawno$¢ procesOw wymiany i ushug.
Ksztattuje konkurencyjno$¢ przedsigbiorstw, regionow, krajow czy w koncu
ugrupowan gospodarczych. Koncepcja wspdlnego rynku transportu kolejowego
jest tego dowodem, a sprawna infrastruktura niewatpliwie temu sprzyja.

2. Stan infrastruktury kolejowej i kierunki jej rozwoju

Infrastruktura transportu kolejowego definiowana jest jako linie kolejowe
oraz inne budynki i urzadzenia wraz zajetymi po nie gruntami, usytuowane na

16

E. Zatoga, Trendy w transporcie lgdowym..., s. 30.
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obszarze kolejowym, przeznaczone do zarzadzania, obstugi przewozu oséb i rze-
czy, a takze utrzymania w tym celu niezbednego majatku'’. Podstawowa siecia
linii kolejowych zarzadza iudostgpnia ja Narodowy Zarzadca Infrastruktury,
tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Srednia gesto$é sieci kolejowej w Polsce
wynosi 6,59 km/100 km?. Przez Polske przechodza linie majace znaczenie dla
migdzynarodowych przewozéw kolejowych. Linie te objete sa umowami mig-
dzynarodowymi o liniach AGC"® i AGTC" oraz uwidocznione w sieci TENT,
czy w rozporzadzeniu Unii Europejskiej z 2010 .2 W roku 2012 dtugos¢ linii
kolejowych w Polsce zarzadzanych przez PKP PLK wynosita 19 191 km. Linie
zarzadzane przez PKP PLK stanowig ponad 98% linii kolejowych o przeswicie
1435 mm.

Dhugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w2012 r. przez wszystkich
zarzadcow infrastruktury (10 zarzadcow), wlaczajac koleje szeroko- i wasko-
torowe, wyniosta 20 619,95 km.

Parametry jakosciowe linii kolejowych nie spelniaja oczekiwanych przez
podmioty rynkowe wymagan. Na ponad 9 tysigcach km linii kolejowych (niemal
polowie wszystkich linii) dopuszczalna predkos¢ nie przekracza 60 km/h. Tylko
na 2,3 tys. km linii pociagi moga kursowa¢ z predkoscia 120 km/h lub wyzsza.
Predkos$¢ 160 km/h obowiazuje tylko na Centralnej Magistrali Kolejowej (linia
E65) oraz na odcinkach linii E20. Lacznie nie stanowi to wigcej niz 3—4% sieci
kolejowej. Znaczna czg$¢ toréw i rozjazdow charakteryzuje si¢ duzym stopniem
degradacji. Na jakos¢ obstugi klientéw wptyw maja — oprocz stanu jakosciowego
infrastruktury — prowadzone prace torowe oraz zwiazane z nimi liczne zamknig-
cia torowe i ograniczenia. Na koniec 2012 r. zaledwie 43% linii znajdowalo sig
w stanie dobrym, pozostala czgs¢ linii wymagata przeprowadzenia biezacych
napraw lub kompleksowej modernizacji. W Biatej Ksiedze Infrastruktury z 2013 r.
wskazuje sig, ze ponad 4% infrastruktury byto w stanie ztym?!. Jako$¢ infrastruk-
tury przektada sig bezposrednio na predko$¢ przewozowa pociagow towarowych,
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2013.
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Art. 4. p. 1 Ustawy o transporcie kolejowym, Biata Ksiega Infrastruktury, Warszawa

AGC — Umowa o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych.

¥ AGTC — Umowa o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszqcych.

20 Rozporzqdzenie Parlamentu i Rady UE nr 913/2010 z 22 wrzesnia 2010 w sprawie euro-
pejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy.

2L P.Faryna, J. Osinski, Infrastruktura kolejowa, w: Biala Ksiega Infrastruktury, red.
A. Furgalski, L. Malinowski, Stowarzyszenie Inicjatywa dla Infrastruktury, Warszawa 2013,
s. 140.
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ktora obecnie jest duzo nizsza niz w wiekszosci krajow europejskich. Srednia
predkos¢ handlowa dla pociagdéw towarowych oscyluje w granicach 25-30 km/h.
Od 2010 r. zauwaza si¢ wzrost udziatu linii w stanie dobrym. Jest to wynikiem
wzmozonego wysitku modernizacyjnego PLK i funduszy europejskich.

Tabela 2
Stan i jakos¢ infrastruktury PKP PLK
Ocena w% / rok 2010 2011 2012
dobra 36,3 40,0 43,0
dostateczna 34,5 32,0 30,0
niezadowalajaca 29,2 28,0 27,0

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie materiatow UTK i PLK S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe przeznaczyly na modernizacje infrastruktury kole-
jowej ponad 5 mld zt, a udziat dotacji z budzetu panstwa i funduszu kolejowego
w catkowitych kosztach udostepniania infrastruktury kolejowej PLK S.A. oscyluje
w granicach 33%. Jednak standard uzytkowanej infrastruktury odbiega od ocze-
kiwanej przez rynek i klientow. Wydatki na kolej w perspektywie lat 2010—1013
byly zdecydowanie mniejsze niz na drogi, chociaz w uzupehieniu do wielolet-
niego programu inwestycji kolejowych do roku 2015 warto$¢ nowych projektow
na 2014 jest szacowna na okolo 8 mld zt. W nowej perspektywie finansowej na
lata 2014-2020 $rodki na infrastruktur¢ kolejowa beda zdecydowanie wigksze.
Szczegolnie powinny by¢ wyzsze w segmencie ciaggow towarowych. Spotka
PLK S.A moze mie¢ do dyspozycji sumg w granicach 30-35 mld zI*2. Potrzeby
koncentrowac sig¢ beda na modernizacji najwazniejszych szlakow towarowych
taczacych porty z osrodkami przemystowymi (np. magistrala weglowa), osrodki
przemystowe, strefy i parki ekonomiczne. Przewidywana wizja 2023, wynikajaca
z dokumentu implementacyjnego, zaktada osiggnigcie migdzy innymi nastgpuja-
cych celow:

e modernizacjg¢ okoto 90% bazowej i 60% kompleksowej sieci towarowej

TEN-T;
e umozliwienie prowadzenia dtugich (750 m) pociagéw o nacisku 221 kN;
e uzyskanie statych predkosci na dtugich odcinkach itd.

2, Co hamuje i napedza polskq kolej?” — Czes¢ I. Przewoznicy towarowi. Raport Instytutu

Jagiellonskiego, Instytut Jagiellonski, Warszawa 2013, s. 23-25.
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Projekty te winy by¢ spojne z projektami uwidocznionymi w Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r., szczegdlnie w zakresie budowy terminali transportu inter-
modalnego, interoperacyjnosci i wdrozenia ERTMS czy systemoéw wsparcia dla
poprawy jakosci obstugi oraz realizacji ustug przewozowych.

Drugim waznym elementem rozwojowym jest infrastruktura punktowa. Jak
wynika z analiz UTK, Polska dysponuje stosunkowo duza liczba terminali inter-
modalnych — kontenerowych, na obszarze catego kraju. Srednia gesto$¢ w prze-
liczeniu na powierzchnig kraju wynosi okoto 0,8 terminala na dziesigé tysigcy
km? i nie odbiega znaczaco od $redniej europejskiej (0,9/10 tys. km?). Rozmiar
infrastruktury terminalowej w wybranych krajach przedstawia tabela 3. Jednak,
jak wynika z danych zawartych w tabeli 3, $rednia ggsto$¢ jest zdecydowanie
nizsza niz w krajach o najwigkszym udziale przewozow intermodalnych w rynku
kolejowym, takich jak: Holandia — 11,9, Belgia— 7,1 i Niemcy —4,1. Jesli dazy sig
do wzrostu wolumenu i wzrostu udziatu przewozow intermodalnych na polskim
rynku, to inwestycje w najblizszych latach powinny powodowaé zard6wno zwigk-
szenie liczby nowych inwestycji terminalowych, jak réwniez przyczyni¢ si¢ do
unowoczesnienia, w tym rozbudowy i modernizacji, juz istniejacej infrastruktury
punktowej, by zblizy¢ si¢ do najlepszych w tym wzgledzie.

Tabela 3

Liczba terminali intermodalnych w wybranych krajach europejskich

Kraj Liczba terminali Liczba terminali

intermodalnych na 10 tysigcy km?
1 |Niemcy 146 4,1
2 |Holandia 50 11,9
3 |Wlochy 46 1,5
4 |Francja 31 0,6
5 |Hiszpania 28 0,6
6 |Polska 26" 0,8
7 |Wielka Brytania 24 1,0
8 |Belgia 22 7,1
9 |Wegry 21 2,3
10 |Austria 20 2.4
11 |Szwajcaria 20 5,0

* czynnie wykorzystywane przez transport kolejowy

Zrédto: Analiza rynku przewozéw intermodalnych, UTK 2012, opracowanie na
podstawie EU Transport Statistics Coordinating Group for Statistics on
Transport (CGST).
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Podsumowanie

Infrastruktura transportu kolejowego staje si¢ bariera rozwojowa i przyczy-
nia si¢ do braku konkurencyjnosci polskich przedsigbiorstw $wiadczacych ushugi
przewozu towaréw. Objawia si¢ to migdzy innymi ciagle spadajacymi udziatami
kolejowego transportu tadunkow w rynku. Udziaty w rynku transportu kole-
jowego na tle transportu drogowego przedstawia rys. 5. W 2013 r. sytuacja nie
ulegla zasadniczym zmianom?®. Wynika to migdzy innymi ze ztych parametréw
jakosciowych uzytkowanej infrastruktury transportu kolejowego oraz przeciaga-
jacymi si¢ robotami modernizacyjnymi i rewitalizacyjnymi.

80,0%

70,0% ﬁ
60,0% /
50.0%

40,0% r ——  Transport kolejowy
30.0% ——  Transport drogowy
20.0% —— —_—
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Rys. 5. Udziaty w rynku transportu kolejowego w przewozach tadunkow

Zrédlo: A. Prokopowicz, Ocena kosztow i korzysci reformy transportu kolejowego — perspektywa
makroekonomiczna, materiaty z konferencji ,,Kolej a gospodarka”, Warszawa 2014.

Dlatego linie kolejowe przeznaczone do przewozéw towardOw powinny by¢
priorytetem w inwestycjach w latach 2014-2020, w celu poprawy standardow
technicznych linii, predkosci handlowej, standardow bezpieczenstwa®. Nieza-
leznie od tego — optaty za dostep do infrastruktury winny sukcesywnie spadac,
zgodnie z wyrokiem Trybunatu w Strasburgu. Kluczem do walki konkurencyjne;
1 przyciagnigcia towaréw przez kolej jest sprawna, wysokiej jakosci — o cechach

3 Zob. M. Antonowicz, J. Majewski, H. Zielaskiewicz, Transport kolejowy, w: Logistyka
w Polsce. Raport 2013, pod red. 1. Fechnera, G. Szyszki, ILIM, Poznan, 2014, s. 45-58.

2 Symptomy poprawy znajdujemy w Wieloletnim programie inwestycji kolejowych — dla
inwestycji zgtaszanych w konkursie CEF w 2014 roku, przygotowanym przez Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju oraz PLK.A., Warszawa 2014 r.
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innowacyjnosci® — infrastruktura oferowana za cene pozwalajaca na rownorzedna
konkurencjg miedzygaleziowa.
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Zatoga E., Trendy w transporcie ladowym w Unii Europejskiej, Wydawnictwo Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2013.

RAIL TRANSPORT INFRASTRUCTURE AND ITS IMPORTANCE
FOR THE EFFICIENCY OF RAIL FREIGHT SERVICES

Summary

If one ponders how to reverse the trend of decreasing market share of railway trans-
port, one has to propose a thesis that infrastructure, with its quality parameters and the
fees charged for the access to this infrastructure, are the tools which can only facilitate
the attainment of this goal. Furthermore, given the aims of the EU transport policy of
2011 — that by 2030, 30% of long-distance (over 300 km) road freight services must be
shifted onto other modes of transport such as rail or water, and, by 2050 this value will
have to increase to 50% — one needs to propose another thesis, namely that the role of
rail transport infrastructure must systematically gain in importance. What preconditions
undisturbed freight in time and space in logistic systems is the high efficiency and ca-
pacity of infrastructure. Obviously, transport system is the foundation of every logistic
system. Transport system is here understood as a systematic entirety of all branches of
transport which operate on a given area with the use infrastructure. The author of the
article indicates the role of rail transport infrastructure in the development of freight
transport by rail.

Keywords: railway transport, infrastructure, rail links, development, transportation
of goods
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