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Czesc 1 — Kanat Telechanski

na tle epoki rozbiorowe;j

Streszczenie: Poczatek drugiej polowy XVIII wyznaczyl stuletni
okres dominacji budownictwa kanalowego w rozwoju transportu,
znacznie przyczyniajac sie do przemyslowej rewolucji i wspélczes-
nego ksztaltu $wiata zachodniego. W kulturze materialnej wyzna-
czyl tez poczatek nowozytnej inzynierii cywilnej. Wielu budowni-
czych kanaléw podjeto dalsze wyzwania inicjujac w kolejnym stuleciu
etap dominacji transportu kolejowego. W tych samych latach kiedy
Francis Egerton, Trzeci Ksiaze Bridgewater, z Jamesem Brindleyem
zbudowali kanal do Manchester, rozpetujac w Anglii mani¢ kanalo-
wa (1761) i kiedy zegarmistrz Francois Zacharia samotnie uporal sie
z problemami koncesji, rozpoczynajac prace przy francuskim kanale
»dwéch mérz” (1763), Wielki Ksiaze Litewski, wojewoda wilefiski
Michat Kazimierz Oginiski w 1765 roku podjal si¢ patronatu nad bu-
dowa 50-kilometrowego Kanalu Telechanskiego (dzisiaj Oginskiego,
Aginskiego) na Polesiu. Roli Wielkiego Brindleya w tym przypadku
podjal sie oficjalista Ksiecia, Mateusz Butrymowicz. Do 1788 roku
budowal na poleskich bagnach groble i drogi, a na bagnistych tere-
nach zalewowych stworzyl folwark o oryginalnej strukturze agrarnej
i logistycznej. Odznaczyl si¢ ozywiona aktywnos$cia parlamentarng
na rzecz reform gospodarczych, finanséw oraz budowy infrastruktu-
ry transportowej. Okres kolejnych wojen i upadku Rzeczypospolitej
Obojga Narodéw na przelomie wiekéw doprowadzily do zniszczenia
materialnych §ladéw jego dzialalnosci. W artykule przedstawia sie re-
zultat studiéw oraz hipotezy dotyczace ich ksztaltu, lokalizacji oraz
metod i technologii budowy.

Stowa kluczowe: budownictwo wodne, kanaly rzeczne, Butrymowicz.

Mateusz Butrymowicz herbu Topor

Urodzit si¢ w 1745 roku. Miedzy 1754 a 1762 rokiem
uczeszczal do kolegium jezuickiego w Pifisku. W 1765 roku
rozpoczal budowe Kanalu Telechaniskiego i kierowal nia co
najmniej do roku 1768. W 1767 roku zostal oficjalista ksie-
cia Oginskiego w jego dobrach stonimskich. Zwiazek mal-
zefiski zawarl z Krystyna z Lachéw Szyrmdéwna, pifiszczanka,
c6rka tutejszego podsedka w 1772 roku. Mieli dwéch synéw,
Krystiana i Ryszarda oraz cérke Jozefe?. Jedyna jego spad-
kobierczynia pozostala corka — Jozefa (1775-1859), matka
Napoleona Ordy. W 1773 na dobrach wlasnych, bagnach
lopatynisko-chlabowskich, rozpoczal imponujace prace me-
lioracyjne, zakladajac wzorcowy folwark Krystynow.

! OTransport Miejski i Regionalny, 2017.

? Dane biograficzne malzonki oraz potomnych w pierwszej linii w genealogii po-
staci Sejmu Wielkiego (http://www.sejm-wielki.pl/b/psb.20874.1) obarczone sa
bledami datowania. Wg {13} w czasie wizyty Stanistawa Augusta w Krystynowie
(1784) przedstawieni mu zostali pigcioletni Ryszard i dziewigcioletnia Jézefa.
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W 1775 roku Butrymowicz otrzymal nominacje¢ na ka-
sjera wojsk Wielkiego Ksiestwa Litewskiego, w roku na-
stepnym zostal porucznikiem petyhorskim, a nastepnie
awansowal na kapitana. Jego awanse oficerskie zwiazane
byly z przypisaniem do 2. Brygady Pinskiej Kawalerii
Wielkiego Ksiestwa Litewskiego zwanej petyhorska, utwo-
rzona w 1776 roku w ramach reformy wojsk po I rozbiorze
Rzeczypospolitej. Wojskowym jednak byl na tyle, na ile
kazdy szlachcic powolywany zgodnie z tradycja obyczajow
pospolitego ruszenia’. Z uwagi na szlacheckie zastugi od
1778 roku petnit honorowe funkcje publiczne, zwieficzajac
je tytulem sedziego grodzkiego piniskiego (1783) oraz pini-
skiego podstarosty (1785). W 1778 roku Butrymowicz
rozpoczal budowe okolo 150 km drég, efektem czego,
z koficem lat osiemdziesiatych Pifisk znalazl si¢ na szlaku
miedzy Litwa i Wolyniem. Pewnie budowalby dalej, ale
w 1788 roku wybrany zostal postem na Sejm Wielki, po-
Swiecajac sie catkowicie dzialalnosci parlamentarnej, w kt6-
rej mial zaslugi w zakresie reform finanséw, gospodarki,
transportu, wojskowosci oraz rozwiazywania probleméw
mniejszoéci religijnych i narodowych {1,19,23].

Fot. 1. Mateusz Butrymowicz
wg portretu z kolekcji
Aleksandra Jelskiego

Irodto [11]

> Brygada petyhorska utworzona zostala z choragwi wywodzacych sie z lekkiej
jazdy tatarskiej, a pézniej lekko ciezkiej pancernej, zwanej petyhorska. Na polu
walki walczyla z niedobitkami po szarzy ciezkozbrojnej husarii. Tytul szlachecki
skutkowal obowiazkiem mobilizacji wynikajacym z tradycji pospolitego ruszenia.
W czasie pokoju wiazalo sie to z udzialem w ¢éwiczeniach, szkoleniu i paradach,
a na wypadek wojny z wlasnym ekwipazem, obejmujacym odpowiednio wyhodo-
wane i utrzymywane konie, uzbrojenie, sprzet do biwakowania oraz shuzebnych
z podwodami. Prawdopodobnie tym awansom niektére zrédla mylnie przypisuja
Butrymowiczowi dopisek topografa i inzyniera wojskowego.
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Poza odnotowanymi w archiwach funkcjami publiczny-
mi podstawowym zrédlem historycznym o zyciu i dzialal-
nosci Butrymowicza jest szczegéltowo opisana wizyta kréla
Stanistawa Augusta na ziemi pifiskiej, spisana przez kro-
lewskiego sekretarza Adama Naruszewicza {3, 13, 14}, oraz
dokumenty Sejmu Czteroletniego {1, 10}.

Po upadku reform i Konstytucji kariera polityczna Butry-
mowicza ulegla zalamaniu. Nie przystapit do targowiczan, nie
uczestniczyl w grodziefiskim sejmie rozbiorowym, a w insu-
rekgji, podobnie jak zdecydowana wigkszos¢ tutejszej szlachty,
nie zdazyl wzia¢ udzialu. Prawdopodobnie popadl w klopoty
finansowe. Krystian zmart w Wilnie w 1810 roku. Los
Ryszarda urodzonego w 1779 roku jest nieznany. Pozostal po
nim patac Butrymowiczéw w Pifisku zamieszkany przez jego
praprawnuczke Konstancje do lat trzydziestych XX wieku.
Pozostaly odcinki Kanalu Telechariskiego zwanego dzi§
Kanalem Agifiskim, wcze$niej Kanalem Oginskiego.
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Rys. 1. Trasa Kanatu Oginskiego w planie artykutu Edmunda Wodzinskiego (1937)
Irédto [25)).

Artykul poswiecony jest poszukiwaniu sladéw inzynier-
skiej aktywnosci Butrymowicza dajacych mozliwos¢ oceny
jej znaczenia dla historii inzynierii oraz kultury materialne;j
u schytku I Rzeczypospolitej i w poczatkach ksztaltowania
sie wspolczesnego Swiata zachodniego.

Tto historyczne

Rzeczypospolita wkroczyta w XVIII wiek z gospodarkg
zrujnowang wojnami i politycznie ostabiona. Poczatki re-
form epoki o§wieceniowej wprowadzily nowy swiatopoglad
i uksztaltowaly nowoczesne prady intelektualne, tworzac
elity polityczne i gospodarcze. Prady te doprowadzily
w drugiej potowie XVIII wieku do rozwoju nauki, przemy-
stu, oswiaty, budownictwa i sztuk pieknych, a takze spowo-
dowaly wprowadzenie reform spolecznych i politycznych
zwieficzonych Sejmem Czteroletnim (1788-1792) oraz

uchwaleniem Konstytucji 3 Maja. Proces ten w pewnym
stopniu byl inspirowany postepem $§wiata zachodniego, ale
réwnoczesnie — w znacznie wiekszym stopniu, niz sie wy-
daje — przebiegal do niego réwnolegle®. Coraz intensyw-
niej rozwijaly sie, typowe dla wczesnokapitalistycznych ak-
tywnosci, banki, manufaktury, poczta, instytucje i miasta.
W samej stolicy liczba mieszkancéw wzrosla w latach 1764
— 1792 z 30 do 120 tysigcy. Regulacje fiskalne i uspraw-
nienie poboru podatkéw zapewnily baze dla wzmocnienia
funkcjonalnosci panstwa w zakresie respektowania prawa,
upowszechniania edukacji, powickszeniu i modernizacji ar-
mii wraz z jej przemystowym zapleczem’.

Uprzemyslowienie i innowacje gospodarcze bylo réw-
niez wprowadzane na Polesiu, w najbiedniejszym obszarze
Rzeczypospolitej na ziemiach Wielkiego Ksiestwa Litew-
skiego. Antoni Protazy Potocki stworzyl w Rzeczypospolitej
sie¢ bankéw, zbudowal sklady i kantory od Brodéw po
Kijéw i Cherson, utrzymujac w Chersoniu i rozbudowuja-
cym sie porcie w Odessie flote 80 statkéw, ktdre na Morzu
Srédziemnym stuzyly do handlu pszenica. Rozkwit przezy-
waly dobra krélewskie ziemi grodzieriskiej, kilka tutejszych
miast i osrodkéw magnackich; pod zarzadem Antoniego
Tyzenhausa zbudowano kilkadziesiat manufaktur. Uregu-
lowano bieg Bugu, a nieopodal Brzescia, w Terespolu, znako-
micie rozwijal sie o$rodek miejski Jana Jerzego Flemminga.
W latach 1765-1784 zbudowano kanaly Niemen—Dniepr
(dalej ,, Telechaniski” lub Oginiskiego) oraz Bug—Prypeé (por.
dalej ,muchawiecki” lub Krélewski) taczacy Morze Baltyc-
kie z Morzem Czarnym®.

W XVIII wieku rozpoczely sie intensywne wymiany to-
waréw produkowanych w tutejszych manufakturach i spe-
cyficznych dla Polesia owocow laséw i rzek. Budowano
dwory i szlacheckie folwarki, ktére zastepowaly zamki, roz-
wijaly sie miasta, w ktérych kwitly handel, zycie spoleczne
i religijne. Okres rozwoju Polesia trwal krétko, w kolejnych
dekadach zaczelo podupadaé i na dlugo ogarnela go stag-
nacja, pozostawiajac miejscowy lud w biedzie i zacofaniu.

Polesie

Kraina rozciaga sic w trojkacie miedzy Brzesciem Litewskim
w wierzchotku a linig Dniepru u podstawy. Jego obszar
»whbija sie” jak klin ku Polsce miedzy Litwa, Ukraina i Rosja.
Osia tego trojkata jest polodowcowa pradolina Prypeci
z Pina dochodzaca do Daniepru i doplywajacym do Bugu
Muchawcem.  Jezeli spojrze¢ na mape rzek w zlewniach
Morza Czarnego i Baltyku, ich dominujaca poludnikowa
orientacja pomiedzy Labg a Dnieprem zakl6cona pozosta-
je w pradolinie warszawsko-berlifiskiej’, a dalej na wschod

4 Por. Jerzy Lojek [12}, Jerzy Topolski [221, Andrzej Wasko {241, Adam Zamoyski {26}.

Rozwijal si¢ takze przemysl obronny, stworzono koronny i litewski korpus in-
zynieryjny Alojzego Fryderyka Bruhla, rést eksport sukienniczy Wielkopolski,
stworzono goérniczo-hutniczy osrodek w centralnej Polsce. Wspomnie¢ wypada
0 Walezjuszu Lubiefiskim, ktérego dzialalnos¢ doprowadzita do stworzenia zalaz-
kéw przyszlych, typowo kapitalistycznych fortun jego spadkobiercow.

W tych latach powstal takze pierwszy projekt budowy kanatlu Wisla—Notec¢
(Kanal Bydgoski) taczacego Wisle z Odra i tworzacego szlak wodny do Szczecina.
W plejstocenie Wista doplywala do Morza Pélnocnego
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w réwnoleznikowym polozeniu Muchowca, Piny i Prypeci
miedzy Bugiem i Dnieprem. Wytwarzaly je wody obficie
splywajace po topnieniu ladolodéw w kierunkach réwno-
leznikowych. Zanim wody przebily si¢ do Dniepru, powstal
w tym miejscu wielki zbiornik wodny.

Pradoliny charakteryzuja si¢ niskim wyniesieniem pla-
skich wododzialéw oraz szeroko rozlewajacymi si¢ w okresie
przyboru wodami. Podloze Polesia bywa piaszczyste z prze-
warstwieniem lekko zapiaszczonych glin, czasem przecho-
dzacych w zwir. Z rzadka i raczej lokalnie napotykano w nich
ostafice o zréznicowanej strukturze mineralogicznej — od
piaskowcowych zlepieficéw po granit. Dominuja jednak
rozlegle roztozone warstwy glin zupelnie nieprzesigkliwych
(s. 641-643, tom VIII {20}). Warstwa nieprzepuszczalna
trzymala wysokie poziomy wody gruntowej formujacej od
wiosny rozlegle obszary rozlewisk i bagien o lacznej po-
wierzchni 3 mln ha®. Na licznych terytoriach wystarczylo
wbicie topaty w grunt, by siegna¢ lustra wody {15}. Brak
kamienia przy obfitosci sosny na zaludnianych wyniesie-
niach przesadzil o dlugowiecznosci budownictwa drewnia-
nego zakorzenionego do dzisiaj w pejzazu miast i wsi.
Obfito$¢ debu na granicach mokradel umozliwiata dosé
powszechne drazenie ich pni, ktére lokalna ludnos$¢ wyko-
rzystywala jako $rodek transportu wodnego. Stropy
warstw piaszczystych sa faliste. Ich spagi czesto wypietrza-
ja sie ponad glinami, tworzac wydmowe enklawy. Porastaly
je lasy i osiedlali si¢ na nich mieszkadcy. Nazywali je horo-
dyszczami.

Przez wieki mieszkancy Polesia zyli na nich w warun-
kach gospodarki naturalnej. W przeciwiefistwie do watle-
go rolnictwa wody, taki i bory byly podstawa pozywienia
dla nielicznej ludnosci, gdyz obfitowaly w ryby, zwierzyne
towna, grzyby i miéd. Dary lasu zapewnialy przyprawy,
leki, barwniki, ozdoby, a nawet $rodki do zatrucia my-
sliwskich ostrzy. Pomyslnosé w zyciu i po Smierci zapew-
nialy czary, a gusta chronily przed nieszcze$ciami. Unikal-
no$¢ owego magicznego trojkata wyrazala si¢ i w tym, ze
nigdzie indziej w Europie kazda z czterech p6r roku nie
byla tak rézna i nie wyrdzniala sie w pogodzie, pejzazu
oraz trybie zycia lokalnych spoteczno$ci. Budowalo to hi-
storyczna, etnograficzna, morfologiczna i krajobrazowa
specyfike Polesia.

W miastach osiedlali si¢ ludzie réznych nacji i wyznanq,
z duza przewaga Zydéw. Majaca litewskie, zmudzisskie,
polskie, tatarskie i ruskie korzenie szlachta z czasem ulega-
ta polonizacji, ale stanowita zaledwie kilka procent tutej-
szych mieszkadcow’.

8 Po II wojnie $wiatowej polowa tych obszaréw zostala osuszona dla potrzeb gospo-
darki kolchozowej. Mimo tego obecne krajobrazy bagienno-torfowe na Bialorusi
nadal naleza do najwigkszych w Europie.

? W zachodnich guberniach imperium rosyjskiego obejmujacych tereny porozbio-
rowe Rzeczypospolitej odnotowano, ze liczebno$¢ stanu szlacheckiego obejmowata
4,5% ludnosci. Jeszcze w 1904 roku szlachta katolicka w guberni grodzieriskiej
stanowita 86,3% ziemiarniskich wlascicieli, posiadajac jednak juz tylko 62,6% zie-
mi (za: Anatol Zytko, Polityka rosyjska wobec szlachty biatoruskiej w latach 1861—
1914, w{71,s. 550-559). W obrebie Kreséw Wschodnich w granicach Krélestwa
Polskiego Polacy stanowili 10% ludnosci (za: Piotr Eberhard, Kresy Wichodnie —
granice, terytorium, ludnosé Polska, {7} s. 29-39).
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Jeszcze po Il wojnie $wiatowej zwigzek tuziemcodw z dzi-
ka naturg bardziej przypominal zycie ,Indianéw” niz
Europejczykow tej epoki [16, 21}. Poczesne miejsce Polesie
zajmuje w Stowniku geograficznym Krilestwa Polskiego i innych
krajow stowianskich z kotica XIX wieku [191'°.

Pinskie morze

Wiosng 1784 roku na warszawskiej Pradze u prawego brze-
gu Wisly do nadbrzeza dobilo dziesie¢ czélen z ziemi pin-
skiej. W kazdym z debowych obiniakéw po trzech flisakéw
odzianych z poleska przywiodlo fadunek towaréw z laséw,
pol, tak, wod i manufaktur pinskich, towaréw nieznanych
dotad na warszawskich rynkach. Flotylla, towar i oblicze
JIndianéw Pificzukéw”, jak ich okreslit Adam Naruszewicz
[131, wzbudzily spora sensacjc w Warszawie. Ruch ga-
wiedzi wokét przystani zwrécily uwage Jego Krélewskiej
Mosci. Stanistaw August Poniatowski zaprosit wiec szypra
i wypytal o szczegdly.

Flotylle z towarem wystal Mateusz Butrymowicz, pifiski
sedzia grodzki, ktéry jako pierwszy wykorzystal budowany
wilasnie Kanal Muchawiecki, aby zwréci¢ uwage na niego
i na bogactwa ziemi pinskiej. Flotylla przebyla droge
z Piiska od Piny przez Muchawiec, przedostajac sie przez
wspomniany kanal do Bugu, stad przez Narew w gore
Wisty doptyneta do Warszawy'!. Poniewaz Pina uchodzi do
Prypeci, a Prype¢ do Dniepru, blisko 40-kilometrowy wo-
dodzialowy przekop polaczyl Gdansk z Morzem Czarnym.
Jak podaje Naruszewicz wizyta ,pinskich Indianéw” byla
gléwna przyczyna krélewskiej decyzji odwiedzenia Pifiska
jesienia 1784 roku w drodze na sejm Wielkiego Ksiestwa
Litewskiego w Grodnie (s. 299 {131}, takze {3]).

Pinisk lezy w obwodzie brzeskim republiki Bialorusi,
w geograficznym sercu Polesia, w miejscu gdzie Pina styka
sie z Prypecia'?. Wraz z drewnianym zamkiem i otaczajacy-
mi go ziemiami stal si¢ darem mezowskim dla Bony Sforza
d’Aragona. ,Z Bozej taski Krélowa Polski” pierwsza podje-
ta dziatania gospodarcze osuszajac tutejsze okolice. Osadzita
tu wloskich i holenderskich rzemieslnikéw, ktérym péz-
niejsze wieki zawdzieczaja wielu zasiedzialych po nich po-
tomnych. Dzicki Batoremu Pinsk juz od X VI wieku stat si¢
miastem opartym na prawie magdeburskim, w dodatku
zywym miastem portowym. Polozony na wyniesieniu po-
nad doling Piny plynacej od zachodu, dotykiem Prypeci od
poludnia i nurtem Jesioldy od péinocy nabral renomy ku-
pieckiej. Pinskie blota stanowily centralny punkt na szla-

10 W opisach ziem mifiskiej i mozyrskiej kilka tysiecy hasel do Stownika geograficznego
Krilestwa Polskiego opracowal Aleksander Jelski, znakomity etnograf z XIX wieku.
Jego tekst opisujacy wszystko, co dotyczy natury i geografii biegu Prypeci (hasto
por. t. VII, [20}), zawiera takze przedruk , O Prypeci” w ,Echach Polesia” z 25
lipca 2014 roku.

Tadeusz Korzon pisze, ze réwniez do Gdanska [s. 71 [11}), acz wiele Zrédel tego
nie potwierdza.

IS

Kolano Prypeci do polowy XX wieku zwane Strumieniem po wchlonieciu zna-
czacej objetosci wod Piny kontynuuje swéj bieg ku wschodowi i nieco dalej za
Pidskiem zbiera wody Jasioldy, potem Styru i jeszcze dalej Horynia. Po 350 kilo-
metrach, w okolicach Czarnobyla, dopada Dniepru. Resztki Piny gina w rozlewi-
skach otaczajacych pinskie wyniesienie od poludnia, wschodu i pétnocy w widlach
Prypeci i Jasioldy.
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kach wodnych a przez ludzi znajacych dobrze Europe Pifisk
czesto okreslany bywal jako , polska Holandia”".

Pinisk, jak kazde miasto portowe, byl osrodkiem o po-
nadlokalnym znaczeniu, otwartym na rézne nacje i idee,
znaczacym i wielonarodowym osrodkiem handlu, kultu
réznych religii, edukacji, arystokratycznych i administra-
cyjnych siedzib, ale takze celem licznych napadéw, maso-
wych grabiezy, zniszczed i rzezi. Miasto utrzymywalo si¢
z handlu drewnem, co mozna domniemywad na podstawie
jednej z kronik, opisujacej pozar, ktéry précz wielu do-
mostw i obiektéw kultu, strawil tu takze pie¢ tartakow.
Miasto byto mocno zintegrowane z rzeka, co ilustruja mapy
i liczne ryciny z setkami plywajacych lub cumujacych tu
todzi, barek, masztowych statkéw, a z czasem parostatkéw

Z trzech stron $wiata Prype¢ z Pina i Jesiolda wraz
z przyj$ciem wiosny zalewaly doline, tworzac zbiornik wod-
ny szeroki na 6 do 7 kilometréw, zwany ,,pifiskim morzem”,
co widoczne jest nawet na dzisiejszych mapach w réwnolez-
nikowych pasmach miast, osad i przysiétkéw lezacych nad
zlewnia ,morza” po lewej i prawej stronie biegu Piny
i Prypeci. Piask nigdy swa zabudowa nie przenidst si¢ na
poludniowe brzegi ,morza”, ale byl widoczny na wzniesie-
niu, z kluczowym portem i wiezami 9 ko$ciotéw, jak drogo-
wskaz dla zagubionych rozbitkéw. ,Moje pierwsze spotka-
nie z Imperium odbywa si¢ przy moscie laczacym miastecz-
ko Pinisk z Poludniem $wiata”. Tak zaczyna swéj reportaz
Ryszard Kapusciniski. Most z droga prowadzaca na Wolyn
postawita w Pifisku II Rzeczypospolita kilka lat przed
II wojna $wiatowa. 150 lat wczesniej droge przez pinskie
morze, po grobli z 30 mostami na nabijanych kafarem pa-
lach, postawil Butrymowicz.

Transport

Po odzyskaniu niepodleglosci, w 1918 roku, w Rzeczy-
pospolitej na 100 km? terytorium przypadalo 12 km drég
o nawierzchniach ulepszonych. O ile jednak po zaborze
pruskim pozostawato 30 km, o tyle na ziemiach wschod-
nich Rzeczypospolitej bylo ich 0,7 km' (s. 378 {21}), z tego
na Polesiu okolo polowy tego wskaznika, co widoczne jest
na mapach na Wolyniu i zachodniej Litwie'. Kolej zaczela
odgrywaé wazng role z koficem XIX wieku, kiedy Pifsk
uzyskal polaczenie z BrzeSciem (1882). Linia ta zostala
przedtuzona do Lunifica (1884), spotykajac sie z linia budo-
wana z Mifiska. Dwa lata pézniej pierwsza przedhuzono do

3 Holenderskie dokonania w tym zakresie w Polsce znano od XVI wieku, kiedy
Zutawy w delcie Wisly osuszyli i zagospodarowali holenderscy osadnicy. Na
Pomorzu, a takze w Terespolu, po lewej stronie Bugu nieopodal Brzescia dzia-
lalnos¢ gospodarcza powadzita wywodzaca si¢ z tego czasu, szeroko rozgaleziona
rodzina Flemming6w. Dzialania na Bugu i w Terespolu musialy by¢ polskiej opinii
publicznej znane. Mlodziez magnacka odbywala tez liczne podréze edukacyjne
po zachodniej Europie. Liczne pejzaze malarstwa holenderskiego znajdowaly sie
w prywatnych zbiorach.

W tym czasie we Francji wskaznik ten wynosit 105 km, Anglii 82, Belgi 78,
a Niemiec 49.

Mapa drég w Polsce z 1939 roku z wyodrebnieniem drég zbudowanych w latach
1918-1939 zawiera w tle drogi sprzed 1919 roku , praktycznie 1914 (por. Mapy
Drogowe Polski XIX/XX wiek — reedycje, oprac. kartograficzne Piotr Kamirski,
wyd. GODP 1986)

Mozyrza i dalej na wschéd, druga na potudnie do Réwnego.
W 1871 roku uruchomiono lini¢ z Brzescia w kierunku
Moskwy, a najstarsze wezly kolejowe w Brzesciu i Mifisku
datowaé mozna na lata 1872-1873.

Brak drég na Polesiu sprzyjal przez dlugi okres jego hi-
storii rozwojowi zeglugi i transportu wodnego. Gléwnym
i naturalnym jego wezlem pozostawal Pifsk. Przez dwa
stulecia dominowaly na tutejszych wodach tratwy, ktére
konwojowali tutejsi flisacy — jeleiczykowie. Zaparci o pnie
odpychali si¢ zerdziami, zwanymi jelinami lub szostami,
plynac pod prad, natomiast po kazdym pychu biegli w kie-
runku kofica tratwy, by ponowi¢ jej ped w kierunku prze-
ciwnym. Jeledczykowie na Prypeci, Jesioldzie, Szczarze czy
Pinie szybko jednak biega¢ nie musieli. Sredni spadek
Prypeci na dlugosci 580 km wynosi tu 0,06 promila. Gdy
lokalnie byl wickszy, a zwlaszcza na ostrych zakolach, kon-
wdj pod prad wymagal podzielenia tratew na segmenty, do
czego zresztg byly przygotowane. Na kanatach budowano
$luzy dlugie na ponad 40 metréw tak, by przepchnaé poje-
dynczo taczone w co najmniej trzy, a czgsto i wiecej seg-
mentéw, zestawy. Gdy zdarzylo si¢ spézni¢ na okres przy-
boru wéd, zatapiano pniaki w zakolach, by po nastepnym
sezonie ponownie taczy¢ je w tratwy.

Barki ze znacznym tadunkiem pokonywaly wody pod
prad na zawdz. Zrzucano lzejsza kotwice, a ciezka lekkim
szuhalejem transportowano w gére rzeki i zatapiano wraz
z lina ciagnieta od barki. Ta ling po wciagnieciu 1zejszej ko-
twicy zaciagano barke do miejsca zakotwienia ciezkiej.
Budowano tez kanaly ze $ciezkami holowniczymi. Statki
flisakéw: wislane dubasy i wieksze od nich berlinki dzieki
swym zaglom potrafily z 200 tonami tadunku pokonaé prad
rzeki z predkoscia ktusaka, cho¢ trudno bylo manewrowad
zaglem w licznych zakolach rzek. Berlinki i mniejsze todzie
panowaly na kanalach w kierunku Niemna i Litwy oraz
Wisly i Warszawy. Do nadmorskiego Chersonia'® i Krze-
mieficzuka na Dnieprze splawiano drewno okretowe
i drewnopochodne materialy szkutnicze, jak smole i dzie-
gied, a takze wodke. Powracano ze zbozem i sola do Pifiska
jako gléwnego osrodka dystrybucji tadunkdéw na rynki lo-
kalne. Na niz, jak nazywano naddnieprze, posylano nawet
300-tonowe barki, ktére u celu rozbierano i sprzedawano
jako drewno [211.

Duzy wysilek wkladany w transport drewna i jego kosz-
ty powodowaly, ze najchetniej splawiano je ku portom
morskim o znacznej sile nabywczej budownictwa okreto-
wego. Z Polesia kierowano sie ku dlugim dystansom na
Bug, Wisle, Niemen i Dniepr. Stad stosunkowo wczesnie
w Rzeczypospolitej zaczeto budowad kanaly wododzialowe
»dwoéch mérz” — Telecharski i Muchawiecki, a planowano
takze Kanal Bydgoski —taczacy dorzecze gérnej Wisly z do-
rzeczem dolnej Odry, pierwotnie ukierunkowany na ztama-
nie monopolu portu gdariskiego, a po pierwszym rozbiorze

16 Chersofi zalozony zostal na przelomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych
XVIII wieku dekretem Katarzyny II jako port floty czarnomorskiej z twierdza
i stocznia. Tu znajdowala si¢ tez siedziba wspomnianej wcze$niej agencji zeglugo-
wej Potockiego.
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— uniknieciu pruskich barier celnych ustanowionych z wy-
sokimi cenami na dolnym biegu Wisly (s. 34-35 {11}, tak-
ze [6,171. Po 1863 roku na wodach pinskich pojawily sie
parostatki. Pierwszy nalezal do wtasciciela tutejszych laséw
Mojzesza Luri, potomka bogatej i znaczacej pifiskiej rodzi-
ny zydowskiej. Gléwnym zadaniem tego statku bylo holo-
wanie splawianego drewna. Mojzesz Luria stosunkowo
szybko kupil kolejne parostatki i zaczely regularnie kurso-
waé na lokalnych wodach Polesia, obslugujac takze linie
pasazerskie [211.

Opisane wyzej swoiste warunki geotechniczne mialy zna-
czenie dla prowadzenia prac osuszajacych, budowy grobli,
traktéw i kanaléw, ktére mogly poméc lokalnym gospoda-
rzom poszerza rynki zbytu dla produktéw Polesia. Z czasem
szlaki wodne flaczyly Pifisk z Gdarskiem, Krélewcem
i Chersoniem. Uwarstwienie z piasku i gliny oraz dostatek
drewna przy plytkim kopaniu rowu lub budowie grobli uta-
twialo budowe traktéw i kanaléw przy zastosowaniu odpo-
wiedniej technologii. Dzialania osuszajace zainicjowala
w przeszlosci Bona Sforza d’Aragona, otrzymujac w darze od
krélewskiego malzonka ziemie pifiska i kobryfiska. Kazala
wykopal — z pomoca sily roboczej jeficow kozackich —
,Kozaczy Réw”. Row mial okolo 8 metréw szerokosci
i 35 km, biegl od poludnia z jeziora Luban, doplywajac do
Muchowca w Kobryniu. Rozciaga si¢ do dzi§ na niemal calej
pierwotnej dlugosci pod nazwa Kanatlu Krélowej Bony'.
Przez nastepne 250 lat dzialo si¢ niewiele. W polowie XVIII
wieku technologie trzeba bylo wypracowal i unowoczesnié
w kierunku wiekszej uzytecznosci transportowe;.

Gléwnym celem budowy kanaléw w Rzeczypospolitej byt
sptaw drewna i surowcéw drewnopochodnych — paku, potazu,
dziegciu, terpentyny i smoly. Ponadto sprzedawano nadwyzki
plodéw rolnych. Problem gdariski zaciazy na dzialaniach infra-
strukturalnych okresu kolejnych rozbioréw — do czasu budo-
wy Kanalu Augustowskiego przez Krélestwo Polskie, co przy-
czynilo si¢ do zniesienia pruskich cel jeszcze przed wybuchem
powstania listopadowego. Na fali reform Rzeczypospolitej
w drugiej potowie XVIII wieku rozpoczeto na Polesiu budowe
kanaléw: Telechaniskiego, Ogifiskiego (1765) i Muchawiec-
kiego Krolewskiego (1773) — obu inicjowanych gléwnie dla
handlu drewnem, ale tez ze zrozumieniem wplywu transportu
na rozwéj gospodarczy w ogdle.

Polska sosna byla uznawana w calym Starym Swiecie za
najlepszy material na maszty. Kupowany u zrédel tanio,
a sprzedawany drogo stwarzal jego wielka atrakcyjnosé
handlowa. O politycznym znaczeniu baltyckiego drewna
$wiadczy¢ moga rézne dzialania mocarstw od XVI wieku.
Po holenderskiej ,,so$nie flandryjskiej” zaznaczyla siec domi-
nacja Anglii, ktéra stopniowo przejeta jej wiodaca role
w handlu takze na Baltyku. Anglicy uwazali, ze eksporte-
rem ,sosny z Rygi” jest carska Rosja. Francuzi wiele lat
zbierali szyszki w okolicach Rygi, probujac bezskutecznie

17" Jego poludniowa cze¢$¢ na Google Maps niknie na zachéd od Dywina, podczas gdy
notatki zrédlowe (za {18]) wskazuja na Jezioro Luban na wschéd od Dywina. Stad
szlak od jeziora jest widoczny na mapach, ale ginie kolo Bielska. Tak wiec niejasna
jest pierwotna lokalizacja Kozaczego Rowu w biegu $rodkowym.
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introdukcji ,,sosny ryskiej” {6}. Polska sosna odegrala zna-
czaca role w relacjach miedzy europejskimi mocarstwami
[9, 12}, nie sposéb wiec nie doceni¢ wplywu sosny na , te-
lechariski slad”. Nazwa Pifisk wywodzi si¢ od pznus silvestrs.

Kanat Telechanski

W 1911 roku Stanistaw Pawlowski, rektor Uniwersytetu
Poznanskiego, prezydent Miedzynarodowej Unii Geo-
graficznej, znawca probleméw wodnych, uczony o miedzy-
narodowym autorytecie, w opisie kanaléw osiemnastowiecz-
nej Rzeczypospolitej stwierdzil, ze: ,nawet pod wzgledem
technicznym kanaly {te} nie wiele ustgpowaly budowanym
podéwczas w Europie. Najlepiej przemawia za tem wlasnie
ta okoliczno$¢, ze mimo przeszlo stuletniego zaniedbania
oddajg jeszcze pewne male ustugi. W kazdym razie Polska
pierwsza polaczyla Morze Czarne z Baltykiem i pierwsza
wytyczyla kierunek jedynie korzystnej dla niziny polskiej
drogi wodnej, bo przecinajacej ja przez $rodek (Prypeé —
Warszawa — Warta — Obra). Na przedhuzeniu tego kierunku
buduja obecnie Niemcy wielki kanat srodkowy miedzy Labg
a Renem” (s. 32 {17D}).

Butrymowicz w latach 1765-1768 byl , pierwszym wy-
konawcg Kanalu Ogiriskiego” (za {191). Jak podaja autorzy
Stownika Geograficznego, ,wspieral madra rada ksiecia
Ogifiskiego” (s. 404, tom VII {20}) i ,udzielal mu cennych
wskazéwek tyczacych miejsca budowy §luz i wykorzystania
naturalnych wodnych zasob6w”, pisal wspélczesnie Anatolij
Fiedoruk — profesor, wybitny znawca historii ziemi pole-
skiej {81). Korzon, piszac o Kanale Oginiskiego o Butry-
mowiczu nie wspomina wcale, cho¢ poswieca mu wiele
uwagi, piszac o budowie drog (s. 66-68 [11}). Nie jest to
jedyny przypadek niejasnosci w zakresie podziatu rél i za-
stug w budowaniu znaczacych konstrukeji historycznych.
Zastanawiajac sie nad rolg Butrymowicza, trzeba odpowie-
dzie¢ na pytanie, kiedy kanal uzyskal zdolno$¢ uzytkowa,
a szczegblnie, kiedy osiggnal poziom technologiczny tak
wysoko ceniony przez potomnych {17, 251.

Wartg uwagi relacje wlozyl w usta Butrymowicza Adam
Naruszewicz (s. 306 {13}). Komornik nazwiskiem Walter,
mierzacy dobra ksiazece w Telechanach, zglosit pomyst kana-
tu komisarzowi wojewddzkiemu Tadeuszowi Narbuttowi,
ktéry z Butrymowiczem ,,zrobili projekt kopania tej komuni-
kacyi” i odestali go do ksiecia Ogitiskiego w Warszawie. Prace
nad nim rozpoczeto w 1765 roku. W relacji zdanej przez
Naruszewicza z Telechanéw Butrymowicz dodal: ,Moge,
Najjasniejszy Panie, Smialo o tym kanale rezonowad, bo je-
stem $wiadkiem jego poczatku na papierze i egzekutorem

'8 Cecha pinus silvestri jest waskosloisty pokrdj obejmujacy naprzemiennie jasne sloje
wegetacji letniej i ciemne wegetacji zimowej. Drewno o takim pokroju jest sprezyste,
wytrzymale na zginanie i ma stosunkowo niski ciezar wlasciwy. Bogate w zywice ce-
chuje si¢ zdolnoscia dlugotrwalego zachowania swych przymiotéw. W pewnych stre-
fach o odpowiedniej klimatycznie sezonowosci mroznych zim i cieplego lata cechy
te sa wybitne {9]. Piotr Daszkiewicz i Jacek Oleksyn cytuja francuski raport z 1784
roku, wyliczajacy, iz na wystawienie 600 wyborowych masztow konieczny byl zakup
4 do 5 tysiecy pni, dla zgromadzenia niezbednych zapaséw dla floty wojennej w licz-
bie 1200 masztéw konieczny zakup obejmowaé musialby 120 tysiecy pni sosny (s.
9 {6)). W tym czasie odpowiedniej wysokosci prosty piefi sosny uzyska¢ mozna bylo
tylko w kilkusetletnich drzewach o optymalnej gestosci boréw.
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pierwszym tegoz na ziemi”. Przyznal tez, ze kanal mégl mie¢
lepszy przebieg, ale ksigze upatrzyt sobie Telechany w tutej-
szych wlasnych dobrach, tak ,azeby statki z masztami pod
patac przechodzi¢ mogly”.

Powyzsze wiele wyjasnia. Juz wczesne kanaly tego czasu
wymagaly umiejetnosci mierniczych w mapowaniu i tyczeniu
linii niwelacyjnych — niezwykle waznych dla zaplanowania
$luz, zapewnienia wlasciwego bilansu wody i wypelnienia ich
sptawng wodg w mozliwie najdtuzszym okresie miedzy mro-
zami. Podstawa inzynierii kanaléw byly przede wszystkim
umiejetnosci miernicze i intuicja, a szczeg6lnie nabycie pew-
nych doswiadczent geotechnicznych i hydromechanicznych —
przynajmniej w drodze praktyki w nawadnianiu mlynéw
w mniej lub bardziej szczelnych basenach. Wspdlnym proble-
mem tych basenéw i kanaléw bylo zapewnienie stabilnych
pozioméw wody niezaleznie od zmiennych sezonowych po-
zioméw wod naturalnych. Mierniczowie — jak budowniczo-
wie kanalu Erie-Wright, Roberts i Geddes, lub serwisanci
mlynéw wodnych, jak Smeaton czy Wielki Brindley w Anglii
stawali si¢ pierwszymi inzynierami przeksztalcania wéd i la-
déw, chociaz Zacharie (budowniczy Kanalu Givors we Frangji,
ktéry mial trudnosci) byl zegarmistrzem, natomiast Riquet
(Kanal Poludniowy — du Midi) — poborca podatkowym, ktéry
otoczyl si¢ jednak konsultantami.

W tych czasach réwniez polskie okreslenie ,indzinier” ko-
jarzono jeszcze z architektami, rzadziej z muratorami, a nie-
mal wylacznie z wojskowoscia, stad wielu przypisywalo
Butrymowiczowi bezpodstawnie tytul inzyniera wojskowego
(m.in. Wikipedia). Mapy, jakimi sie postugiwal Butrymowicz,
wykonywane byly wprawdzie jego staraniem, ale przez
Juliana Kraskowskiego, geometre i komornika przysieglego
powiatu pinskiego (por. s. 300 [13}). Byla to mapa Kanalu
Telechanskiego, byly tez mapy rozleglego obszaru ziemi pin-
skiej oraz terenéw osuszonych bagien lopatyrisko—chlabow-
skich, obejmujaca zagospodarowywane wlosci Butrymowicza
z folwarkiem Krystynéw. Kiedy Stanistaw August zobaczyt te
mapy, wiedza i umiejetnosci Kraskowskiego zaciekawily kréla
(por. s. 311 {13}). Dzialania kartograficzne na terenie krole-
stwa byly przedmiotem wielkiej troski Bruhla, Czapskiego,
samego krola i staran ich wszystkich®. Dowodem na to, ze
Butrymowicz rozwijal swe umiejetnosci ,,indziniera”, sa jego
dalsze dokonania realizowane po 1770 roku.

Istotne jest, ze Butrymowicz fachowo tlumaczyt krélo-
widziatanie $luz ze znajomoscia rzeczy, z mapa w reku, adane
recytowal z pamieci. Uznal za bledna decyzje prowadzenia
kanatu przez jezioro — ze wzgledu na dluzszy na nim niz
kanale i rzekach okres, kiedy wody sa zamarznicte oraz na
konieczno§¢ kotwicowania zaladowanych barek u brzegu
jeziora w przypadku sztormowej fali. Ponadto ciggniecie
szlaku przez jezioro wymuszalo kopanie koryta w war-
stwach piaszczystych, zalegajacych na odcinkach miedzy

19 Nie piszemy o Holendrach, bowiem oni robili to ,,od zawsze”, eksportujac od XVI
wieku po Europie zamiast wiedzy swych fachowcow.

% Przyktadem moga by¢ cieszace sie uznaniem mapy hydrograficzne Polski i Litwy,
ktorych opracowanie zainicjowal Tadeusz Czapski (wiecej — por. {171), bardzo wie-
le uwagi poswigca temu Korzon (s. 68-70 {11}).

Telechanami a jeziorem. Zauwazyl, ze doprowadzenie po-
dajnikiem w kierunku zachodnim wody z jeziora do budo-
wanego kanalu poprawiloby jego funkcjonowanie.
Przepuszczalno$é piaszczystych gruntéw wymagata tak
zwanego pudlingu — fachowego przekrycia koryta kolejno
przesuszanymi warstwami gruntu ilastego, z powolnym
przepuszczaniem lekkiego strumienia wody pod obserwa-
¢ja. Do czaséw Brindleya przysparzalo to wiele probleméw
ze zbilansowaniem wody na przeciekach koryta kanahu.

Kanal Telechanski liczy 46 kilometréw w linii naziem-
nej i okolo pieciu kilometréw w przebiegu drogi wodnej na
dwdch jeziorach (por. rys. 1). Jedno niewielkie, tuz za Tele-
chanami, stuzylo jako miejsce zimowania i nawrotu barek.
Znacznie wicksze jezioro Wygonowskie, polozone na wo-
dodziale, pozwolito uniknaé zwyklych w takich przypad-
kach probleméw zasilania szczytowego. Jezioro zasilalo
w wode bieg kanalu na pélnoc w kierunku Szczary z po-
$rednictwem pol§luzy oraz z jazem na poludnie ku
Jesioldzie, regulujac odpowiedni poziom wody na wyply-
wach z jeziora. Spadek poziomu wody w okresie letnim
miedzy jeziorem na trzykilometrowym odcinku ujscia do
Szczary wynosil metr, a na 43 kilometrach do Jesioldy —
17 metréw. Z blizszych wspélczesnie informacji wiemy, ze
w przypadku suchego lata poziom wody na jeziorze bywal
przewyzszany przez poziom lustra na Szczarze. Pozwalalo
to w warunkach deficytu zmieni¢ bieg wody na kanale
przez odwrécenie wrét Sluzy (s. 14—16, {251).

Miedzy Jesiolda a jeziorem pobudowano dziewigé §luz ko-
morowych, dziesigta to wspomniana p6tsluza u ujscia kanatu
z jeziora ku Szczarze. Przy wszystkich sluzach miescily sie za-
budowania dla ich obstugi, niekiedy mieszkalne w przypadku
$luz trudno dostepnych. Kanal obwiedziony zostal obustron-
nymi $ciezkami holowniczymi. W biegu kanalu wybudowa-
no dwa zwodzone drewniane mosty {17}. Wypis z Muzeum
Historii Polski miesza okoliczno$ci budowy z wynikami prze-
budowy kanalu w czasach II Rzeczypospolitej : ,Sam kanal
mial ...12-18 metréw szerokosci (z pasami bocznymi 80 me-
tréw), jego glebokos¢ wynosita do 1,5 metra {co dotyczy ka-
natu po odbudowie}. Na siedzibe zarzadu Kanalu wyznaczo-
no miasteczko Telechany, stanowigce wlasnos¢ Oginiskiego
(po matce Annie z Wisniowieckich) {co przestalo by¢ rzeczy-
wisto$cia z poczatkiem XIX wiekul. Wybudowano tu port
rzeczny oraz stocznie, co walnie przyczynilo sie do rozwoju tej
dotychczas bardzo podupadlej miejscowosci (ponadto dzialata
tu manufaktura fajanséw oraz sukna) {to mialo miejsce w pro-
cesie powolnej ewolucji w XIX wieku}”. Faktycznie kanal po
budowie i §luzy mialy 10 lub 11 m szerokosci i to tylko przy
normalnym wypelnieniu kanalu woda.

Znaki zapytania
Do$¢ ztozonym problemem jest kontestacja daty zbudowa-

nia kanalu®. W Stowniku geograficznym Krilestwa Polskiego”
(s. 403405 {200 Jelski nadmienia, ze budowa kanalu miata

2! Pewna rozbieznos¢ wystapila nawet we wstepach do dwu referatéw I Narodowego
Kongresu Zeglugi (1251, Wodzifiskiego oraz Walerego Sobolewskiego, tamze s.
43). Wg {257 kanal zostal wykopany w latach 1765-1768.
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sie ku koncowi, kiedy w 1768 roku wreczono w nagrode
ksieciu Ogifiskiemu bulawe hetmana wojsk litewskich,
uchwalono wystawienie pomnika na zamku wilefiskim,
nadano dwie wsie na pétnocnym i potudniowym biegu ka-
natlu oraz koncesje na pobér 8 zlotych ,od wiosla i spry-
chy”??, Poczyniono jednak zastrzeZenie, Ze wsie zostang mu
odebrane, jezeli kanal nie bedzie do kofica wlasciwie utrzy-
many i zdatny do zeglugi. Podkreslmy, ze takie warunki
mialy charakter powszechnych w stosowanych w tych cza-
sach w Europie systemach powierniczych. Jednoczesnie,
kierujac sie znaczeniem kanahu, juz w 1769 roku zatrud-
niono profesora matematyki z Uniwersytetu Wileniskiego,
Franciszka Najworsza, do kierowania pracami uzdatniaja-
cymi Niemen do zeglugi. Trwajace trzy lata prace oczysz-
czajace jego nurt podniosly funkcjonalnosé kanatu. W 1775
roku zarzadzono usprawnienie wod zeglugowych na Pinie
i Muchawcu (s. 404 t.7 [19}), inaugurujac jednoczesnie ko-
panie kanatlu muchawieckiego, zwanego Krélewskim, cza-
sami Rzeczypospolitej, gdyz jego budowa finansowana byta
przez skarb Wielkiego Ksiestwa Litewskiego.

Dos¢ czesto otwarcie obu kanaléw Zrédla przypisuja da-
cie wjazdu krélewskiego orszaku na ziemie Pifiska w 1784
roku. Podczas tej wizyty Butrymowicz wskazal krélowi na
przyczyny trudnosci budowy Kanalu Muchawieckiego, kté-
rym pol roku wezesniej skierowal swa flotylle do Warszawy.
Nadz6r komisji skarbowej z jej dwuletnig kadencja skutko-
wal, jego zdaniem, zbyt czestymi zmianami personelu nad-
zoru budowlanego. Brak stabilnosci i urzedniczy nepotyzm
nie pozwalaly dotrzymac starannosci koniecznej do wyko-
nania tego zadania. Pézniej jako posel Sejmu Wielkiego
podkresli, ze zbudowano go zbyt plytko i niedbale, co wy-
maga dalszych srodkéw na jego uzdatnienie. W wyniku sej-
mowej interpelacji Butrymowicza w 1791 roku przebudowy
Kanatu Muchawieckiego dokonal, z zolnierzami inzynieryj-
nego korpus litewskiego, jego komendant, absolwent Szkoly
Rycerskiej, pultkownik Jakub Jasifski®.

Wiekszos¢ opisow zrédlowych okresla rok zbudowania
Kanalu Telechaniskiego na 1783 lub nawet 1784 rok, nie-
ktére jednak wskazuja na nadania krélewskie dla ksiecia
Oginskiego w 1768 roku. Czy kanal funkcjonowal nalezy-
cie dopiero w 1784 roku? Naruszewicz wspomina, ze krol
do Telechan6w mial doplynaé, lecz barka sie nie pojawila.
Kolejna krélewska przejazdzka w Telechanach ku Szczarze
z cala krélewska Swita i z udzialem pifiskich notabli wyma-
gala wytezonej sily krzepkich burlakéw, gdyz ze wzgledu
na niski poziom wody trzeba bylo wlec lodzie po dnie.
Szeroko$¢ dna kanalu miata w tym miejscu okolo 6 metréw,
chociaz na dlugosci siegata czesto 11 metréw. Jednakowoz
zrodla odnotowaly, ze tegoz roku droge od Chersonia do

Drag zwany tez szosta lub pychem. Uzywany przez flisakéw do napedzania tra-
twy, fodzi lub barki przez parcie dragiem o dno, nadane za$ wsie otaczaly ziemie
przynalezne do wlosci ksiazecych uprzednio w $rodkowym biegu kanatu (wokét
Telechandéw).

~

Kanal Krélewski znany jako Kanal Bug-Narew wydhizony zostal w czasach re-
publiki sowieckiej dwukrotnie lateralnym biegiem Muchawca i Piny, co poprawito
zdecydowanie warunki jego nawodnienia i pozwolilo osiagna¢ Prype¢ w lepszych
warunkach zeglugi rzecznej.
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Krélewca przebyl statek z ladunkiem 35 lasztéw, to jest
okolo 80 ton (za Pawlowskim, s. 68 [11}, takze [16}).
Mozna si¢ domysleé, ze barka nie przybila ponizej
Telechanéw, poniewaz musialy wystapi¢ powazne proble-
my z wypelnieniem §luz*’. Podobnie suche lata wystapily
jeszcze w latach 17881791 (s. 72 {111

Bilans nawodnienia przeprowadzony przez Wedziniskiego
w miedzywojniu wykazal deficyt wody w kanale w skali
roku, przypadajacy gléwnie na okres péznego lata, zwlaszcza
gdy wypadly skromne w nim opady. Takie wlasnie warunki
musialy mie¢ miejsce w sierpniowej krélewskiej lustracji ka-
nalu. Zgodnie z bilansem Wedzifskiego roczne straty wody
z powodu parowania wynosily 23,7 mln m®, na §luzowaniu
— 2,8 mln oraz z powodu nieszczelno$ci wrét i upustéw —
0,5 mln®. Przesiakanie w gruncie pominieto, ale zdaniem
sprawozdawcy poziom wéd gruntowych nawet w partiach
szczytowych byl wyzszy od lustra wody w kanale. Zlewnia
jeziora Wygonowskiego zapewniala w $rednich warunkach
pozyskiwanie rocznie 20 mln m?, to jest 75% wyliczonego
zapotrzebowania. Bilans ten bywal bardziej zréwnowazony,
gdy w normalne lato lustro Szczary przewyzszalo poziom
jeziora. Wowczas w Sluzie u ujscia otwierano wrota, od-
wrotnie zasilajac rezerwuar jeziora woda ze Szczary (s. 1416,
1932 {25]). Zatem statek z Chersonia musial trafi¢ tego
samego roku na znacznie lepsze warunki wodne.

Wedziniski zwraca uwage, ze w poczatkowym okresie
funkcjonowania splaw ograniczal si¢ prawie wylacznie do
okreséw wiosny i jesieni oraz dotyczyl gléwnie drewna.
43-metrowej dlugosci sluzy oraz ,, 12 metrowej” (?) szero-
kosci kanal byl do tej roli wystarczajaco przygotowany. Jak
na $luzy budowane w kanatach swiata zachodniego tego
czasu byly one spore, przy skromniejszej nieco glebokosci.
Widocznie tak je uksztaltowano wilasnie dla dogodniejsze-
go prowadzenia sptawu tratew. Generalnie wycinke drzewa
tatwiej bylo prowadzi¢ i transportowaé po ladzie zima,
a splawia¢ wiosna po odpowiednim przyborze wéd na rze-
kach zeglownych. Wyrab zimowy byl dogodniejszy zardw-
no dla utrzymania drewna w zdrowiu, jak i zatrudnienia
panszczyznianych wloscian w czasie wolnym od robét po-
lnych. Byly to zasady stosowane powszechnie w dorzeczach
wod baltyckich [9}. Tak wiecc budowniczowie kanatu précz
zapewnienia obustronnych Sciezek holowniczych pozosta-
wili szeroki pas terenu, ktéry poza groblami i $ciezkami
wystarczal takze na odpowiednie skladowanie drewna oraz
spuszczenie tratew przed latem w okresie najbardziej do-
godnym dla splawu rzekami. Jak wiemy, tratwy byly tak
budowane, by na $luzach mozna bylo oddziela¢ ich seg-
menty?.

* Miedzy drugim mostem na kanale, dokad monarcha ze $wita dojechali droga
a Telechanami, byly cztery $luzy (IV do VII), podczas gdy miedzy Telechanami
a jeziorem Wyganowskim byla tylko jedna i to na wlocie kanalu do jeziora
Wolkowskiego (por. rys.1).

)

Zasoby poleskiego drewna pozostawaly jeszcze w niezlej dyspozycji przed wybu-
chem II wojny Swiatowej. W 1929 roku przetransportowano kanatem blisko 25
tys. m’ drewna stanowiacego niemal 90% przeplywajacego woda tonazu. Potencjal
laséw w zasiegu kanalu oceniano wéwczas na 100 tysiecy kubikéw rocznie ( {251

s. 29-34).
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Co sie dzialo miedzy latami 1768-1784? W 1784 roku,
towarzyszac krélowi w podrézy, Butrymowicz opisuje pro-
blem usprawnienia kanatu zwiazany z sekwestrem nalozo-
nym przez Rosjan po 1772 roku na ziemie nadane ksi¢ciu
Ogifiskiemu przed pierwszym rozbiorem Rzeczypospolite;
(s. 316 {131). Wykluczal on mozliwos¢ rozwiniecia sptaw-
nosci kanalu, zwazywszy, ze budowe prowadzono z udzia-
fem setki chlopéw paniszczyznianych z przyleglych do ka-
natu wsi. Podkreslmy, ze sezonowo, wymiennie z pracami
rolnymi, praca ta byla niezbedna do utrzymania kanatu, nie
tylko jego budowy. Mozliwe, ze pobierane oplaty w jakims$
stopniu pokrywaly biezaca obstuge kanalu, szczegélnie do-
z6r bram Sluzowych, raczej nie wystarczaly na jego biezaca
konserwacje, a z pewnoscig nie wystarczaly na jego rozwi-
niccie do oczekiwanej uzytecznosci. Zarzad kanalu miescit
sic w Telechanach, w ksiazecych dobrach. Zatem admini-
strowali kanalem i srodkami oficjalisci, w tym prawdopo-
dobnie i sam Butrymowicz. Paraliz funkcjonowania kanatu
wynikal wiec najprawdopodobniej z braku rgk do prac
panfszczyznianych z zasekwestrowanych wsi. Pisze sie, ze
ksiaze do tego czasu przeznaczyl na budowe 12 mln zlotych
polskich wlasnych srodkéw (za {16}, s. 14), ale mozliwosci
finansowania kanatu przez ksiecia sie wyczerpaly?.

Wydarzenia polityczne w latach 1768-1772 musialy
mie¢ ogromne znaczenie dla dalszych prac. W 1768 roku
zawiazana zostala konfederacja w Barze — zbrojne wypowie-
dzenie krélowi postuszefistwa i sprzeciw wobec powiernicze-
go dyktatu Rosji nad krajem. W 1771 roku do konfederacji
przystapit takze ksigze Oginiski i brygadier podhorskiej ka-
walerii, starosta pifski Ksawery Chomiriski. Po upadku po-
wstania pokonanego przez wojska rosyjskie i pruskie nastapit
pierwszy rozbiér Rzeczypospolitej, a ksiaze Ogifiski popadt
w klopoty. Zmuszony do emigracji, po odcieciu od swych
débr, utracit wplyw na baze swego materialnego bytu, wie-
my bowiem, ze w tym czasie zona Aleksandra, z domu
Czartoryska, wlasnym majatkiem wspierala jego dalsze ak-
tywnosci. Ale paniszczyZznianym chlopstwem wyréwnad
ubytku sit roboczych juz sie nie dalo.

Prawdopodobnie sekwestr nalozony przez Rosjan na
ziemie w dolnym i gérnym biegu kanalu wiazal si¢ z uzy-
skaniem przez zadluzonego Stanistawa Augusta finansowe-
go wsparcia carycy Katarzyny 11, tytulem wyrzeczenia sie
krélewskiego prawa dystrybucji starostw ziemskich i grodz-
kich (okres konfederacji, Askenazy, s. 17 {2}]). Michat
Oginski jako hetman litewski koronny wraz z Karolem
Radziwitem po aneksji Rzeczypospolitej przez sasiednie
mocarstwa oglosili w Bawarii manifest przeciw aneksji
ziem polskich. Ogifski mégt wywotaé swa postawa szcze-
gblna cheé rewanzu imperatorowej oraz jej dworu, ktéry
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Kwota 12 mln zt dotyczy zlotych polskich. U schylku I Rzeczypospolitej stanowila
réwnowarto$¢ okoto 800 tys. dukatéw lub 2 mln dolaréw hiszpariskich. Byloby
to nieprawdopodobnie drogo. Dla poréwnania — koszty Kanalu Muchawieckiego
wyniosly okolo 1 mln zL Korzon zsumowal je starannie, albowiem archiwa wy-
datkéw skarbu sa stosunkowo bogate, podczas gdy prywatne puste. Biorac pod
uwage podana taryfe od wiosla, musialby kanalem przeplywac olbrzymi strumieni
towaréw przez 30 lat. Warto doda¢, ze na budowe jednej z drég ksiaze przekazat
20 tys. zlp {131

oczekiwal na bogate nadania ziemskie w Rzeczypospolitej”’.
Pretekstem do nalozenia sekwestru moglo by¢ przypusz-
czenie niedopelnienia, zwiazanych z koncesja kanatowa ob-
ligacji formalnych przy konstytucyjnym nadaniu ksieciu
dwéch wsi w pélnocnym i poludniowym biegu kanatu.
Sekwestr zwiazany z roszczeniami nie pozwalal na ich do-
pelnienie, a ich niedopelnienie umacnialo roszczenie.

Butrymowicz byt swiadom owego impasu, bowiem jako
posel powiatu pifiskiego z koricem lat osiemdziesiatych
zglosil stosowna interpelacja sejmowa sugestie przejecia ka-
natu przez skarb pafstwa lub prywatnych koncesjonariuszy
[1}. Takie dzialanie zdj¢loby prawne obciazenie sekwestru
i uwolnito kanal od znamion politycznej zemsty.

W 1795 roku zarzadzanie kanalem przejely wladze ro-
syjskie, ktore w latach 1797—1804 po wojennych zaniedba-
niach przeprowadzily prace oczyszczajace [19]. Potem
Rosjanie wydatkowali okoto 1,5 mln rubli na zwigkszenie
splawnosci drég wodnych zwigzanych z kanalem. Konieczne
wedhlug ekspertéw byly naklady 2,5 razy wieksze {16, 24}.
Nie udalo si¢ tego zrobié jeszcze do I wojny Swiatowej, kie-
dy to Niemcy catkiem go zdewastowali, budujac linie obro-
ny i zasieki wzdtuz kanalu. W latach 1923-1927 odbudo-
we kanalu przeprowadzil rzad Polski, planujac poglebienie
nurtudo 1 m {17, 24}.

Podsumowanie

Wszystkie przytoczone okoliczno$ci zdaja si¢ potwier-
dzacd teze, ze kanal dos¢ wczesnie stuzyt celom handlowe-
go splawu drewna, cho¢ nie spelnial oczekiwanych przez
miejscowych ziemian i producentéw uniwersalnych funkcji
zaréwno w calym siedmiomiesiecznym okresie roku, jak i w
latach suchych [25]. Oczekiwania na jego pelne dostosowa-
nie wigzaly sie z nadzieja na silng ekspansje lokalnych pro-
duktéw, nie tylko drewna. Analiza wielu danych wskazuje,
ze sptawnos¢ Kanalu Telechaniskiego nie byla gorsza niz na
rzekach, m.in. na Szczarze i Niemnie. Butrymowicz w swo-
jej dzialalnosci poselskiej wskazywal na potrzebe poprawy
tego stanu rzeczy [1}. Proces modernizacji drég wodnych
musialby zatem obejmowa¢ calg sie¢ zeglugi srodladowe;j,
co wiazalo si¢ z potrzeba unowoczesnienia calej gospodar-
ki, czemu zreszta ta sie¢ powinna shuzy¢. To za$§ wymagalo
rynku kapitalowego i stabilnosci politycznej.

Perturbacje z funkcjonowaniem kanalu w latach 1765
—1784 zwiazane byly z zewnetrznymi okolicznosciami. Przy
braku danych archiwalnych o zewnetrznych dziataniach i ku-
mulacji prac prawdopodobnie stan osiagniety w 1784 roku
w znacznym stopniu zawdzigczaé nalezy w miare przyzwo-
itemu zbilansowaniu przychodéw z wydatkami. Cytowane

77 Katarzyna II, zwana Wielka, potrafila by¢ szczegélnie msciwa wobec oponentdéw,
np. wobec Karola Prozora, ktéry, aktywnie inspirujac insurekcje Kosciuszki na
Litwie, jej osobistym ukazem byl Scigany przez szes¢ miesiecy 1794 roku na nie-
wyobrazalna skale. Wzdluz wszystkich przepraw na Prypeci ustawiono patrole,
a przez lasy u zbiegu Prypeci i Dniepru, w ktérych sie Prozor sprytnie ukrywal,
przetaczaly si¢ kolejne oblawy ( Jézef Rolle s. 2936 [19]. Ta interwencja na Litwie
w polaczeniu z przywoédzewem Prozora praktycznie uniemozliwila wsparcie in-
surekeji przez Litwe. Natomist ks. Oginski po 1771 r. podejmowatl u Fryderyka
II starania o wstawiennictwo u imperatorowej, by cze$¢ przychodéw z zajetych
sekwestrem wsi przeznaczy¢ na kanat (s. 67-68 {11}).
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przeplyniecie statku z Chersonia do Krélewca nie byloby
mozliwe w innych warunkach. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
wiegkszos¢ kanaléw budowanych na przelomie wiekéw miala
liczne wady, wiele nigdy nie przyniosto spodziewanych ko-
rzySci. Funkcjonowanie wszystkich zwigzane bylo z usta-
wiczna praca nad poprawianiem i odnawianiem pierwotnej
budowy, a dopoki ich nie zabraklo Zrédlem ich funkcjonowa-
nia byly $rodki wypracowane na oplatach.

Odbudowa kanatu kilka lat po powstaniu II Rzeczy-
pospolitej obejmowala naprawe umocowan ziemnych,
oczyszczenie i poglebienie koryta, odbudowe obiektéw hy-
drotechnicznych i mostéw, co Wodzinski ilustruje szczeg6-
fowym opisem i rysunkami {25]. W opisie nie wspomina
sie 0 pochodzeniu wyrafinowanych przeplywéw bilansuja-
cych stany wody miedzy sluzami, zmianach w drewniane;
konstrukeji $luz itp. Wiedz¢ o postepie technologicznym
w okresie budowy i funkcjonowania kanatu mozna pogle-
bi¢ jedynie w oparciu o badania archeologii przemystowe;.

Butrymowicz byt gléwnym budowniczym, ktéry wspo-
magal sic wiedza i doswiadczeniem pomocnikéw, gléwnie
mierniczych, i zapewne nielicznych konsultantéw. Nie wie-
my gdzie i co praktykowal przed 1765 rokiem. Byé moze na
polocczyznie, gdzie zachowal sie zapis jego glosu za elekcjg
kréla Stanistawa Augusta Potockiego. Z praktyki musial po-
sia$¢ niezle rekomendacje, aby uzyskaé dos¢ wysokie stano-
wisko i zaufanie ksiecia Ogifskiego®. Dziesie¢ lat pdzniej
konstruowal kafary, nabijal pale pod drogi i groble, prowa-
dzit prace regulacyjne, zbudowal wielofunkcyjny plywajacy
mlyn i przystanie na Styrze. Emil Bratro w czasach IT Rzeczy-
pospolitej nadal mu tytul , pierwszego inzyniera drogowego
na ziemiach polskich” {4,5]. Wiele wskazuje, ze byl pierw-
szym inzynierem cywilnym w anglosaskim rozumieniu tego
powolania. Warto przypomnie¢, ze pierwszym polskim inzy-
nierem wojskowym w oczach §wiata pozostal jego réwiesnik,
réwniez wywodzacy si¢ z Polesia, Tadeusz Kosciuszko.
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