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Polska droga
do elektromobilnosci

)BIETA

Polsce kazdego roku rosnie liczba rejestrowanych samochodéw. Wedtug

ostatnich badan przeprowadzonych przez GUS 65% polskich gospodarstw
domowych posiada auto. Liczba ta jest rézna w zalezno$ci od regionu. Najwigkszq
dynamike wzrostu mozna zaobserwowaé w wojewddztwach warminsko-mazurskim,
kujawsko-pomorskim, matopolskim i zachodnio-pomorskim. To wtasnie tam
zanotowano najwyzszy poziom wzrostu mieszczqcy sie w przedziale miedzy 5-8%.
W tych 65% przyttaczajgcqg wiekszo$¢ stanowiq stare samochody spalinowe
sprowadzane zza zachodniej granicy, ktére nie spetniajq wyznaczonych norm
emisji. Trend ten w znaczgcym stopniu przyczynia sie do wzrostu zanieczyszczen
w powietrzu, ktére szczegodlnie w okresie zimowym, tworzg w aglomeracjach
miejskich smog i tym samym negatywnie wptywajg na zdrowie mieszkancow.

Z rur wydechowych starych aut
spalinowych wydobywajg sie takie
zwigzki jak: pyty PM10 oraz PM2,5,
wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne takie jak benzoapiren,
a takze tlenek i dwutlenek azotu. W
wyniku reakcji zachodzgcych w za-

nieczyszczeniach powstaje rowniez
ozon przygruntowy, bedacy produk-
tem wtérnym. Wszystko to przyczynia
sie do wielu problemow zdrowotnych,
powodujgcych trudnosci z oddycha-
niem, zmeczenie, a nawet zaburzenia
ptodnosci.

Wedtug przeprowadzonych badan,
jakos¢ powietrza w Polsce jest jedng z
najgorszych w Europie. Duzo méwi sie,
ze najwiekszy wptyw ma na to ogrzewa-
nie, ktére produkuje az 80% wszystkich
zanieczyszczen, podczas gdy samocho-
dy tylko 20%. Jest w tym wiele racji. Na-



lezy jednak mie¢ swiadomos¢, ze w du-
zych miastach stosunek ten sie odwraca.
Doskonatym przyktadem wydaje sie by¢
Warszawa. W stolicy zanieczyszczenia
produkowane przez samochody spali-
nowe stanowig az 63%.

Realne rozwigzanie tego problemu
stanowi rozwoj elektromobilnosci. Na Za-
chodzie jest to jeden z wiodacych tren-
dow. W | kwartale 2017 r. samochody
elektryczne w Norwegii stanowity 51,4%
wszystkich poruszajgcych sie po dro-
gach. Z kolei Francuzi chcg do 2040 r.
zakazac rejestracji pojazddw o napedzie
spalinowym. Niemcy podobny przepis
planujg wprowadzi¢ 10 lat wczesniej.
W Polsce rozwoj elektromobilnosci po-
stepuje duzo wolniej, jednak widac¢ juz
jego pierwsze efekty. Wedtug przepro-
wadzonych badan, kazdego roku rosnie
liczba rejestrowanych samochodow elek-
trycznych oraz hybrydowych. W 2016 r.
Polacy zarejestrowali 556 takich pojaz-
dow, czyli az 0 65% wiecej niz w roku
poprzednim.

Nalezy zwr6ci¢ jednak uwage na nie-
zwykle istotny fakt. To, czy samochody
elektryczne naprawde bedg przyjazne
Srodowisku, zalezy w gtéwnej mierze od
tego, skad bedzie pozyskiwana energia
potrzebna do ich zasilania. W Polsce
wcigz dominuje energia pozyskiwana z
wegla. Stad tez niezwykle wazng kwe-
stig jest rozwoj w zakresie odnawialnych
zrodet energii.

Proces elektryfikacji polskich drog
zainicjowato przyjecie przez Rade Mini-
strow na wniosek Ministerstwa Energii
17 marca 2017 r. Planu Rozwoju Elek-
tromobilnosci w Polsce. Zakfada on, ze
w 2025 r. po drogach w naszym kraju
bedzie jezdzi¢ milion pojazddw elektrycz-
nych. Czas pokaze, czy jest to cel realny.
Do tej chwili nie powstat jednak zaden
system udogodnien. Problemem w obec-
nej chwili jest réwniez niewystarczajgco
rozwinieta infrastruktura fadowarek elek-
trycznych oraz niska $wiadomos¢ eko-
logiczna kierowcow.

Aby osiggng¢ zamierzony cel, po-
trzebne sg krotko i dtugoterminowe za-
chety. Wsrdd krotkoterminowych nalezy

wymieni¢ potrzebe szybkiego zwigksze-
nia ilosci punktow tadowania. Powinny
sie one pojawi¢ w aglomeracjach oraz
wzdtuz gtownych szlakéw komunika-
cyjnych. Nalezy rowniez potozy¢ nacisk
na wzrost zamoznosci polskiego spo-
teczenstwa, dla ktorego w wiekszosci
zakup drogiego auta elektrycznego jest
poza zasiegiem.

Do dtugoterminowych zachet na
pewno nalezy edukacja proekologicz-
na kierowcow, ktdrzy swoimi decyzja-
mi zakupowymi w znaczgcym stopniu
przyczyniajg sie do zwiekszenia zanie-
czyszczenia powietrza. W chwili obecnej
istnieje duza potrzeba tworzenia $wia-
domego ekologicznie spoteczenstwa.
Innym celem, ktéry nalezy sobie posta-
wi¢ na drodze do rozwoju elektromobil-
nosci, jest budowa takiej sieci infrastruk-
tury, ktdra pozwoli kisrowcom uzytkowaé
auta elekiryczne z takg samag tatwoscig i
wygoda, jak ma to miejsce teraz w przy-
padku samochoddw spalinowych. Obec-
nie gtdbwnym argumentem przeciwnikdw
zeroemisyjnych aut jest ich staby zasieg
ograniczajgcy ten typ pojazdow wiasci-
wie do uzytku miejskiego. Ostatnig waz-
na kwestig jest potrzeba zmiany istnie-
jacego modelu posiadania samochodu.
W Polsce posiadanie auta osobowego
wcigz jest symbolem statusu spoteczne-
go. Powoli jednak sie to zmienia. Coraz
wiecej mtodych ludzi chce korzystac z
samochodu, ale niekoniecznie go po-
siadac¢ i ponosi¢ wysokie koszty jego
utrzymania. W duzych miastach proble-
mem jest rowniez znalezienie miejsca
do parkowania. Dlatego coraz wiekszg
popularnos¢ zyskuijg takie systemy jak
car-sharing polegajacy na wypozycza-
niu aut, czy car-pooling, w ktorym ko-
jarzy sie osoby jadgce w tym samym
kierunku, zwiekszajac ilos¢ pasazerow
i upodabniajgc ten system do publicz-
nego transportu zbiorowego. Efektem
takich dziatan bedzie znaczny spadek
liczby samochodow.

To wtasnie te wszystkie elementu
musza by¢ spetnione, aby elektromobil-
nos¢ mogta dynamicznie rozwijac sie w
naszym kraju. Tu nie ma drogi na skro-

ty, dlatego tak wazna jest wspdtpraca w
dziedzinie edukacji i rozpowszechniania
wiedzy o zaletach pojazdow zeroemisyj-
nych wsrdd polskiego spoteczenstwa.
Z tego powodu Polskie Stowarzysze-
nie Elektromobilnosci, ktére jest jednym
z trzech sygnatariuszy listu intencyjnego
podpisanego z Ministerstwem Energii,
zaktadajgcego wspotprace w zakresie
upowszechniania i promowania trans-
portu przyjaznego dla srodowiska, ru-
sza z kampanig edukacyjno-informacyj-
na Kobieta za kétkiem elekiryka. Sktada
sie ona z trzech filarow. Pierwszym jest
dzielenie sie swoim doswiadczeniem
przez kobiety, ktére miaty juz mozliwos¢
jazdy samochodami elektrycznymi. Po-
magajg one zniwelowac lek, gdyz nie
ma zadnych ograniczen i problemow,
ktérych nie mozna rozwigza¢ w prosty i
szybki sposob. Drugim filarem sg testy
dostepnych na polskim rynku aut zero-
emisyjnych przez znane kobiety ze $wia-
ta polityki, biznesu i kultury. Mimo braku
wczesniejszych doswiadczen w jezdzie
elektrykami, przekonujg one siebie i in-
nych do zalet takiego $rodka transportu.
Ostatnim filarem sg lekcje na temat pra-
du i elektromobilnosci przeprowadzone
wsérdd najmtodszych w przedszkolach i
szkotach podstawowych, ktére majg za
zadanie budowac¢ swiadome ekologicz-
ne postawy w polskim spoteczenstwie.
Jedno jest pewne - od elektromobil-
nosci nie ma juz odwrotu. Do jej szyb-
kiego rozwoju z pewnoscig przyczynia
sie takie czynniki jak: spadek cen baterii,
ktére w chwili obecnej generujg najwigk-
sze koszty przy zakupie auta elektrycz-
nego, a takze rosngce optaty zwigzane
z przystosowaniem silnikow spalinowych
do coraz bardziej rygorystycznych norm
emisji, konieczno$¢ zmniejszenia zanie-
czyszczenia w miastach oraz powieksza-
jaca sie gama dostepnych modeli aut z
napedem elektrycznym. Ponadto, spo-
teczenstwo staje sie coraz bardziej Swia-
dome i chce zy¢ w czystym, wolnym od
smogu $wiecie. Takiej samej przysztosci
chce réwniez dla swoich dzieci.
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