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W miejscu, gdzie Wista szeroko
rozlewa swe wody, na jej prawym wy-
sokim brzegu, naprzeciwko ujscia
Bzury do Wisty, pomiedzy V a VI wie-
kiem na tzw. Okragtej Gorze powstafa osada, a potem grod
obronny. Zapewne wowczas znaleziono miejsce, ktdre miato
przez kolejne wieki stuzy¢ przeprawom przez Wiste. W 1231 r.
ksigze Konrad Mazowiecki na tzw. Gérze Zamkowej zbudo-
wat grod, ktory nastepnie krol Kazimierz Wielki przeksztatcit
w murowany zamek [12]. Pod Gorg Zamkowsg, podczas
pierwszej wojny swiatowej, wojska niemieckie zbudowaty
najpierw most pontonowy, a nastepnie most stalowy na pod-
porach drewnianych. Most ten stuzyt mieszkancom Wyszo-
grodu przez caly okres dwudziestolecia migdzywojennego.

Wyszogrodzki most zostat zniszczony przez Polakow we
wrzesniu 1939 r. po przetamaniu polskiej obrony pod Mtawg
i odwrocie armii ,Modlin” za Wiste. Niemcy, ktorzy wkroczyli
do Wyszogrodu usungli zrzucone do wody stalowe przesta
i zapewne co roku montowali mosty pontonowe dla przepra-
wy wojsk przez Wiste. Dopiero w 1944 r. przystapili do odbu-
dowy mostu na drewnianych podporach. Wiosng 1945 roku,
wczesniej odbudowany most w Wyszogrodzie ponownie
zburzyty wojska niemieckie, wycofujgc sie przed nadciggaja-
cg ze wschodu Armig Czerwong [2][3].

Pierwszg potrzebg panstwa polskiego, odradzajgcego sie
po pieciu latach niemieckiej okupacji, byto odtworzenie infra-
struktury transportowej. Jeszcze przed ostatecznym zakon-
czeniem wojny, w roku 1944 reaktywowano dziatalno$¢ Mini-
sterstwa Komunikacji Poczt i Telegrafu z Departamentem
Drég Kofowych, ktorego kierownictwo objgt mgr inz. Alek-
sander Gajkowicz. W skiad departamentu wchodzit Wydziat
Mostéw, kierowany przez inz. Mikotaja Zyburtowicza, pdz-
niejszego wyktadowce Politechniki Warszawskiej. Do pierw-
szoplanowych zadan nalezata odbudowa mostow w ciggach
drog panstwowych. Trzem wybitnym inzynierom powierzono
utworzenie trzech rejonowych kierownictw odbudowy mo-
stow drogowych. Byli to mgr inz. Wojciech Barzykowski
w Kielcach, mgr inz. Aleksander Witkowski w Ptocku i inz.
Stefan Litwiniszynow w Tczewie [8][10]. Kierownictwa, ktére
nastepnie przeksztatcono w okregowe zarzady budowy mo-
stow drogowych, do swoich zadan zaangazowaty przedwo-
jenne przedsigbiorstwa, ktére przetrwaty przez okres wojny
i okupacji, dysponujac kadrg doswiadczonych inzynieréw,
technikow i majstrow, a przede wszystkim wieloletnim do-
Swiadczeniem w budowie obiektdéw inzynierskich. Przy odbu-
dowie mostdéw stosowano sprzet porzucony przez okupanta
oraz dostarczany do Polski z zagranicy w darze od miedzy-
narodowej organizacji UNRRA. Na poszczegdlne budowy
oddelegowywano doswiadczonych kierownikow, ktorzy na
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miejscu zatrudniali wykwalifikowanych rzemiesinikow, a do
prostych prac i transportu angazowali miejscowych chtopow
w formie obowigzkowego jeszcze wowczas szarwarku.

Odbudowa drogowego mostu przez Wiste w Wyszogro-
dzie byta niezbedna do wznowienia ruchu na drodze pan-
stwowej taczacej Sochaczew z Ptonskiem oraz lokalnego
ruchu pomiedzy miastem, a Kamionem i innymi wsiami zlo-
kalizowanymi na drugim brzegu (fot. 1). Potrzeby ruchowe
generowata duza odlegtos$¢ od sgsiednich mostow przez Wi-
ste: 38 km w dot rzeki do mostu w Ptocku i 40 km w goére do
mostu w Modlinie. Ponadto most lezat w ciggu drogi o zna-
czeniu obronnym. Bolestaw Chwascinski na podstawie infor-
macji uzyskanych od wspomnianego Aleksandra Witkow-
skiego podaje w monografii [3], ze do odbudowy wyszo-
grodzkiego mostu Drugie Rejonowe Kierownictwo Odbudowy
Mostoéw Drogowych z Ptocka skierowato technika Stanistawa
Krawczynskiego, jako kierownika budowy i tech. Zygmunta
Zatuske w charakterze jego zastepcy. W wykazie sporzgdzo-
nym 23 pazdziernika 1945 r. przez Naczelnika Mikotaja Zy-
burtowicza, most w Wyszogrodzie zostat opisany jako beda-
cy juz w odbudowie. Odbudowano filary i izbice mostu, whbi-
jajac w dno Wisty 1360 drewnianych pali, ktére potgczono
Z 0czepami za pomocg 26 tysiecy wigzan ciesielskich. Pozo-
stawione przez Niemcow zwalone w korycie rzeki 42-metrowe
stalowe przesto kratownicowe podniesiono z wody na odbu-
dowane filary. Na podporach ustawiono drewniane dzwigary
gwozdziowane [3].

Fot. 1. Lokalizacja mostu przez Wiste w Wyszogrodzie na fragmencie
Mapy Topograficznej Polski (Zarzgd Topograficzny Sztabu Generalne-
go WR W.Z.K. 1990, fot. autora)
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Konstrukcje drewnianych dzwigaréw gwozdziowanych,
ktére zastosowano w Wyszogrodzie, wynalazt w 1897 r. ro-
syjski inzynier o nazwisku Lembke, dokonujgc modyfikacji
amerykanskich kratownic opatentowanych w 1820 r. przez
architekta z Connecticut — Ithiela Towna. Stanowity krate wie-
lokrotng z pasami skonstruowanymi z wielu desek potaczo-
nych srubami i krzyzulcami, ztozonymi z dwoch warstw de-
sek pochylonych pod kagtem 45° i zbitych gwozdziami na
krzyz, ktore tworzyty petng sciane tgczaca pasy. Wadg roz-
wigzania Lembkego, stwierdzong jeszcze przez wtadze kolei
rosyjskich, byto wystepowanie korozji organicznej po we-
wnetrznych stronach styku desek, co obnizato zywotnosé
catej konstrukciji. Jednak w Wyszogrodzie konstrukcje ustro-
ju niosgcego zbudowane na dzwigarach tego typu przetrwa-
ty okres nawet 20 lat [5]. Moze dzigki temu, ze drewno uzyte
do odbudowy mostu w Wyszogrodzie byto dobrze wysuszo-
ne, poniewaz w czegsci pochodzito z rozbiorki niemieckiego
mostu przez Wiste pod Biatobrzegami w ciggu drogi Bodza-
now — Ggbin, ktorg prowadzit tech. Franciszek Zdrodowski,
pozniejszy dyrektor warszawskiego oddziatu Ptockiego
Przedsiebiorstwa Rob6t Mostowych. Wyszogrodzki most
przywrécono do uzytku 16 grudnia 1946 r. [3].

Ledwo po trzech miesigcach uzytkowania, most w Wyszo-
grodzie zostat powaznie uszkodzony wskutek wielkiej powo-
dzi roztopowej na Wisle. W komunikacie Polskiej Agencji
Prasowej z dnia 24 marca 1947 r. czytamy: Saperzy bronig
drewnianego mostu pod Wyszogrodem, ktory ma uszkodzone
jedno przesto. Zator bombardowano w niedziele dwukrotnie
przy uzyciu lotnictwa i czofgow przy czym udafto sige czesc za-
toru zniszczyc [6]. W poniedziatek w rekonesans lotniczy nad
zalanymi terenami wybrat sie Prezydent RP Bolestaw Bierut,
ktéremu towarzyszyt premier Jézef Cyrankiewicz oraz gene-
ratowie polscy i rosyjscy. 26 marca Prezydent udzielit wywia-
du PAP, w ktorym powiedziat: Krgzylismy nisko nad zalanymi
terenami wzdfuz 48 km nad ujsciem Bzury. Cafy teren Czer-
winska, Wyszogrodu i puszczy Kampinoskiej zalany jest wodg
[6]. W dniu nastepnym prasa opublikowata wywiad z Wice-
ministrem Komunikacji Zygmuntem Balickim, ktéry oszaco-
wat ogolne straty w komunikacji spowodowane powodzig na
1 miliard ztotych, a koszty ochrony mostéw na 300 min zi.
(stanowity 0,74% wydatkéw budzetu panstwa zaplanowa-
nych na 1947 r. — M.M.). Poinformowalt, ze na ogding ilosc¢
135 prowizorycznych mostow drogowych 17 ulegfo zniszcze-
niu (m. in. most wysokowodny w Warszawie), 15 mostow ule-
gfo mniejszemu uszkodzeniu. Straty materiafowe skutkiem
zniszczenia (...) wynoszg (...), [w odniesieniu do — M.M.] pro-
wizorycznych mostow drogowych okoto 500 milionow [6].

Podczas powodzi 1947 r. powstat film dokumentalny Jerze-
go Bossaka i Wactawa Kazmierczaka pt. Powodz, ktory otrzy-
mat Grand Prix Festiwalu w Cannes za najlepszy film krotko-
metrazowy. Autor zdje¢ do nagrodzonego filmu — Karol
Szczecinski krecit rowniez ujecia w Wyszogrodzie. Wowczas
zrobiono mu zdjecia, ktére dzisiaj umozliwiajg ocene skali
katastrofy i identyfikacje konstrukcji mostu. Na fot. 2 pokaza-
no konstrukcje drewnianych dzwigaréw typu Lembkego po-
dzielong pionowymi stupkami na dziesie¢ kwadratowych
przedziatéw, z ktérych skrajne wzmocniono zastrzatami wy-
prowadzonymi znad tozysk przesta. Na zdjeciu wida¢ wyraz-
nie ukosne deskowanie srodnikow dzwigarow. Przed jednym
z przeset spietrzyty sie zwaty lodu, ktére w przypadku rusze-
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Fot. 2. Karol Szczecinski filmuje zagrozony wiosennymi roztopami
most w WyszogrodZzie (Archiwum Szczecinskich/East News 00921173
0002)

Fot. 3. Zerwane przesto mostu podczas pochodu lodow w 1947 r. (Ar-
chiwum Szczecinskich/East News 00921173 0006)

nia z pewnoscig zawadzg o spod konstrukcji mostu. Na fot. 3
widzimy przesto mostu zerwane z tozysk jednego z filaréw.
Jest na wpot zanurzone w wodzie. Nad filarem ukazat sie
przekrdj poprzeczny ustroju niosgcego mostu ztozony z sze-
$ciu drewnianych dzwigarow stezonych krzyzulcami. Pomie-
dzy przestem, a podporg zbudowano prowizoryczna, drew-
niang ktadke, po ktorej porusza sie pieszy. Obok stoi oparta
o filar drabina.

Most w Wyszogrodzie byt zamkniety dla ruchu przez caty
sezon budowlany do czasu odbudowy tylko jednego zerwa-
nego przesta [2].

Kazdego roku konstrukcja mostu bywata zagrozona i do-
znawata mniejszych lub wiekszych uszkodzen podczas wio-
sennych pochodow lodéw, a czasami rowniez podczas spty-
wu wysokich wod swietojanskich. Kazdej wiosny drogowcy
wzywali jednostke wojskowg do ochrony mostu, najczesciej
z pobliskiego Kazunia. Pomimo rozbijania zatorow lodowych
przez zotnierzy przy uzyciu materiatbw wybuchowych, spty-
wajgcy 16d niszczyt izbice, filary i zwalat przesta. Kolejna ka-
tastrofa mostu wydarzyta si¢ w roku 1954, kiedy zniszczeniu
ulegty dwa przesta, a uszkodzeniu wiele podpor i izbic [2].

Zapewne wskutek kolejnego uszkodzenia drewnianych
przeset przez czerwcowg wysokg wode, tzw. ,Swietojanke”
w 1960 r., Rejon Eksploatacji Drég Publicznych w Ptocku,
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kierowany przez wspomnianego Zygmunta Zatuske, rozpo-
czat w 1961 r. i przeprowadzit sitami wtasnymi do 1967 r. mo-
dernizacje ustroju niosgcego mostu. Polegata ona na sukce-
sywnym zastepowaniu drewnianych dzwigarow mostu dzwi-
garami stalowymi: walcowanymi belkami dwuteowymi,
blachownicami petnymi i blachownicami azurowymi. Dzwi-
gary dostarczano z warsztatow pobliskiego Ptockiego Przed-
siebiorstwa Robot Mostowych. REDP dysponowat zaledwie
drewnianym kafarem z 2-tonowg babg do wbijania drewnia-
nych pali, ktéry skonstruowano na budowie oraz sprzetem
ciesielskim: rgcznymi pitami, siekierami i swidrami, stuzgcy-
mi do wykonania drewnianego pomostu. Robotami kierowat
Jan Dasiewicz, a nadzér nad nimi petnit mgr inz. Stanistaw
Nowakowski, zajmujgcy sie wowczas mostami w zarzgdzie
REDP, pozniej Z-ca Generalnego Dyrektora Drog Publicz-
nych. Po tym remoncie, w kolejnych dziesiecioleciach most
w ciggu drogi krajowej nr 569 miat dtugos¢ 1285 m i sktadat
sie z szes$c¢dziesieciu przeset [1][9]. Kolejno od strony Wy-
szogrodu uzytkowano swobodnie podparte przesta o kon-
strukcjach:
e jedno ze stalowych dwuteownikéw walcowanych NP55
dtugosci 13,50 m,
e jedno ze stalowych blachownic petnych o wysokosci 790
mm - 21,30 m,
e jedno ze stalowych blachownic azurowych typu B6 Barzy-
kowskiego o wysokosci 900 mm - 22,88 m,
e jedno na stalowej kratownicy z jazdg dotem o parabolicz-
nym pasie gornym — 42,19 m,
¢ jedno ze stalowych blachownic petnych o wysokosci 790
mm — 21,48 m,
¢ jedno ze stalowych blachownic azurowych typu B6 Barzy-
kowskiego o wysokosci 900 mm - 21,30 m,
o dwadziescia dwa ze stalowych blachownic petnych o wy-
sokosci 790 mm i dtugosci po 21,3 m,
e cztery ze stalowych blachownic azurowych typu B6 Barzy-
kowskiego o wysokosci 900 mm i dtugosci po 21,3 m,
e cztery ze stalowych blachownic petnych o wysokosci 790
mm i dtugosci po 21,3 m,
e trzy ze stalowych blachownic azurowych typu B6 Barzy-
kowskiego o wysokosci 900 mm i dtugosci po 21,3 m,
e dwadziescia ze stalowych blachownic petnych o wysoko-
$ci 790 mm i dtugosci po 21,3 m,
e jedno ze stalowych dwuteownikéw walcowanych NP55
dtugosci 13,50 m (21,30 wg [13]).
Przesto Zzeglowne o konstrukcji stalowej kratownicowej
z jazdg dotem sktadafo sie z dwoch dzwigardw o wysokosci
6960 mm rozmieszczonych w rozstawie 7500 mm. Dzwigary
sktadaty sie z pasdw potgczonych rozstawionymi co 3450
mm dwunastoma stupkami o przekroju dwuteowym, skon-
struowanymi z pionowej blachy i czterech kgtownikdw oraz
dziesigcioma krzyzulcami o przekroju dwuteowym lub pro-
stokagtnym wykonanymi z kgtownikéw potgczonych blacha-
mi. Paraboliczny pas gorny skonstruowano z czterech kg-
townikow 80 x 80 x 10 mm potgczonych od wewnagtrz dwo-
ma usytuowanymi pionowo blachami 300 x 8 mm, poziomg
blachg gérng 500 x 8 mm i dolnymi przewigzkami 500 x 160
X 10 mm. Pas dolny skonstruowano z dwoch kgtownikow 80
X 80 x 10 mm i pionowych blach 300 x 10 mm w rozstawie
300 mm potgczonych przewigzkami ztozonymi z blach i ka-
townikow.
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Fot. 4. Zalodzenie Wisty przy moscie w Wyszogrodzie na zdjeciu Tade-
usza Stolarza (archiwum Transprojektu Warszawa)

Kratownice spoczywaty na drewnianych filarach palo-
wych. Zarzgdzajgcy mostem: mgr inz. Zdzistaw Bielecki,
petnigcy funkcje dyrektora i inz. Bohdan Gutkiewicz — na-
czelnika Wydzialu Mostéw z DODP w Warszawie pisza
w 1994 r., ze posadowiono je: na czterech rzedach pali, wbi-
tych w grunt na gtebokosc do 8,0 m. Cafosc konstrukcji jest
stezona poprzecznie i podtuznie za pomocg kleszczy i za-
strzatow — poziomych i ukosnych. Stezenia te mocowane sg
do stupow podpdr za pomocg Srub, fgczgcych ze sobg nie-
raz nawet kilka elementow. Masywne konstrukcje tych pod-
por zakoniczone od czofa odpowiednimi noskami, a nastep-
nie obite balami i blachg, poczgwszy od 1946 r. do chwili
obecnej oparly sie pochodom lodow [2]. Pozostate filary
skfadaty sige z dwodch lub czterech jarzm drewnianych, skon-
struowanych kazde z dziewieciu stupdw i dwoch zastrzatow
o $rednicy 0,30 m, stezonych kleszczami 0,20 x 0,14 m.
Przyczéotki mostu miaty konstrukcje ceglang wykonang
w czesci przed 1939 .

Przed filarami mostu zbudowano 59 izbic o konstrukcji na-
miotowej posadowionych na 5 rzedach pali o srednicy 0,30 m
stezonych kleszczami — ¢ 0,30 m i zastrzatami — @ 0,30 m.
Izbice obito balami o grubosci 0,10 m i pokryto blachg 3 mm.
Na krawedziach tngcych izbic zamocowano noze z katowni-
kéw 120 x 120 X 12 mm [2].

Przesta niezeglowne mostu sktadaty sie z pieciu stalowych
dzwigarow walcowanych, bachownicowych petnych lub azu-
rowych o dfugosci 21250 mm, rozstawionych co 1650 mm.
Stalowe blachownice wykonano rozcinajgc wzdtuznie $rod-
niki dwuteownikéw walcowanych NP55 i zwiekszajgc ich wy-
sokos$¢ z 550 do 790 mm przez wstawanie w srodnik dodat-
kowej blachy. Podwyzszone $rodniki usztywniono pionowy-
mi zeberkami.

Stalowe dzwigary azurowe typu B6 byly w latach szes¢-
dziesigtych konstrukcjg powszechnie stosowang w budow-
nictwie mostow. Zaprojektowat jg mgr inz. Wojciech Barzy-
kowski w celu zwiekszenia rozpietosci przeset mozliwych do
wykonania z dwuteownikéw walcowanych. W tym wypadku
srodnik walcowanego dwuteownika rozcinano po linii tama-
nej ztozonej z naprzemian odwréconych trapezéw i po prze-
sunieciu o diugos¢ podstawy jednego trapezu tgczono naj-
dalej wystajagce fragmenty srodnika. W ten sposob zwigksza-
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Fot. 5. Most przez Wiste w Wyszogrodzie w latach 70, 80 i 90 (fot. M.
Mistewicz 1991 r.)

no wysokos$¢ konstrukcyjng stalowego dzwigara do 900 mm,
a zatem i jego nosnos¢. Gorne i dolne krawedzie otworéw
dodatkowo usztywniano przez przyspawanie do $rodnika
szesciobocznych blaszek tzw. ,rybek”, uzyskujgc staty mo-
ment bezwiadnosci na diugosci belki. Jednak wskutek efektu
karbu i naprezen spawalniczych na potgczeniach ,rybek” ze
srodnikiem, w wielu mostach wystgpity pekniecia kruche sta-
li, doprowadzajgc nawet do katastrof tak wykonanych kon-
strukcji. Nie zauwazono zadnych spekanh prawie 30-letnich
dzwigarow w Wyszogrodzie podczas przeglgdu szczegoto-
wego wykonanego w 1996 r. [13]

Rysunek inwentaryzacyjny wyszogrodzkiego dzwigara wy-
konany przed 4 maja 2000 r. przez mgra inz. Jana Flisa poka-
zuje blachownice o dtugosci 21250 mm i wysokos$ci 900 mm
wykonang z rozcigtego dwuteownika walcowanego 550 mm.
Srodnik dzwigara ma 32 otwory po dwa w szesnastu prze-
dziatach pomiedzy pionowymi zeberkami usztywniajgcymi
$rodnik. Gora i dot jedenastu srodkowych otworoéw zostaty
usztywnione ,rybkami”. W strefie przypodporowej na dtugo-
$ci 625 mm srodniki sg petne. Dzwigary stezono ze sobg co
5000 mm, a pola pomiedzy stezeniami zwiatrowano.

Na stalowym ustroju niosgcym w odstepach co 0,9 m ufo-
zono poprzecznie drewniane belki o wysokosci 0,25 m wy-
konane z okraglakow s$rednicy 0,32 m. Na belkach znajdo-
wat sie drewniany pokfad sktadajgcy sie z dwéch warstw:
dolnej z bali o grubosci 0,10 m i gérnej z bali — 0,05 m. Do-
datkowo w niektorych czesciach poktad gérny przykryty zo-
stat poczgtkowo ptytami bitumicznymi, tzw. ,skalmitkami”,
a po ich zniszczeniu dywanikiem z asfaltu lanego o grubo-
$ci 2-3 cm [2]. Szerokos$¢ jezdni na moscie wynosita 6 m.
Przed drewnianymi poreczami, z bali i kantowek wykonano
szerokie krawezniki po 0,5 m, wykorzystywane jako chodni-
ki dla obstugi mostu.

W powojennej ewidencji mostow zlokalizowanych w cig-
gu drég panstwowych, most w Wyszogrodzie miat od po-
czatku status obiektu tymczasowego. Mosty tego rodzaju
sukcesywnie zastgpowano konstrukcjami trwatymi. Jednak
jeszcze w 1993 r. na sieci drog krajowych zaewidencjono-
wano 3200 m mostéw tymczasowych, a w catym kraju po-
nad 45 km [10]. Most wyszogrodzki w przewazajgcej liczbie
elementow byt zbudowany z mato trwatego drewna, ktore-
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go ilos¢ w 1994 r. oszacowano na 5500 m? [2]. Co kilkana-
Scie lat drewniane elementy nalezato wymienia¢ na nowe.
Srednio w roku zuzywano na ten cel od 500 do 800 m?
drewna [2], a w latach katastrof nawet do 1200 m?® [9]. Most
doznat kolejnych uszkodzen przy wyjatkowo wysokim sta-
nie wody w 1966 r., a w 1971 r. pochdd lodéw powaznie
uszkodzit dwa przesta i kilka podpér [2]. Po odbudowach
ze zniszczen powodziowych, a takze w wyniku realizacji
planowanych remontow, prawie kazde przesto i prawie kaz-
da podpora mostu miaty rézny wiek, a co za tego wynika
inng zywotnosc¢ techniczna.

Aby ograniczy¢ wysokie wydatki ponoszone na utrzyma-
nie mostu, juz w latach 1952-1954 rozpoczeto prace stu-
dialne i wstepne badania geotechniczne dotyczgce budowy
nowego, trwatego mostu, ktory miat zastgpi¢ tymczasowg
konstrukcje. Prace projektowe prowadzone od 1960 r. prze-
rywano w zwigzku z zaplanowaniem budowy w rejonie Wy-
szogrodu stopnia wodnego na Wisle, a nastepnie kolejne-
go, poétnocnego odcinka Centralnej Magistrali Kolejowej.
W 1978 r. w Centralnym Biurze Projektowo-Badawczym Bu-
downictwa Kolejowego ,KOLPROJEKT” powstat ,Projekt
koncepcyjny mostu przez Wiste w Wyszogrodzie dla projek-
towanej Centralnej Magistrali Weglowej” autorstwa inz. Wi-
tolda Szlazkiewicza [3].

W latach osiemdziesigtych mostem zarzgdzat nastepca
prawny REDP — Rejon Drog Publicznych w Ptocku, kierowa-
ny przez mgr inz. Kazimierza Pawlaka i podlegajgcy Dyrekcji
Okregowej Drog Publicznych w Warszawie. Do biezacych
napraw wyszogrodzkiego mostu zorganizowano liczace Kkil-
kunastu pracownikdéw Kierownictwo Robo6t Mostowych, kto-
rym kierowat Marian Gornicki, a po jego $mierci Ryszard Gra-
bowski. W okresach zagrozenia mostu wysokim stanem wod
lub pochodem lodéw pracownicy obwodu petnili catodobo-
we dyzury. Przed ruszeniem lodow przy uzyciu pit recznych
z obcigznikami wykonywali bruzdy w pokrywie lodowej wo-
kot izbic i filaréw mostu (fot. 6,7).

Kolejna katastrofa mostu wydarzyta sie 20 lutego 1987 r.
kiedy czterdziesta druga podpora mostu zostata podmyta,
a dwa przesta zerwane. Przebieg zdarzen obserwowali: mgr
inz. Bogumit Sobieski petnigcy funkcje zastepcy dyrektora
RDP, wspomniany Bohdan Gutkiewicz i autor — wowczas na-
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Fot. 6. Spietrzenie lodu przed izbicg mostu w Wyszogrodzie (fot. G.
Matetka 1982 r.)
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Fot. 7. Wykonywanie bruzd w lodzie przed izbicami mostu w Wyszo-
grodzie (fot. G. Mafetka 1982 r.)

czelnik Wydziatu Mostéw w GDDP. Zerwane przesfo zostato
zniesione przez wode kilkadziesigt metrow w doét Wisty. Po-
gorszenie stanu technicznego konstrukcji, wskutek pochodu
lodéw, byto tak widoczne, ze zarzadzajacy mostem RDP
w Ptocku uznat za konieczne zbadanie przez nurkéw pali,
okreslenie stanu podpér oraz wykonanie ekspertyzy mostu.
Nurkowie z firmy ,POLNUREK” odnalezli i przy pomocy dzwi-
gu ptywajgcego wydobyli z wody konstrukcje stalowg zerwa-
nych przeset mostu.

Inz. Julian Kazanski z Zaktadu Mostéw Instytutu Badaw-
czego Drég i Mostow po wykonaniu ogledzin i badan drew-
nianej konstrukcji stwierdzit, ze: Rozwazajgc problem przy-
wrocenia komunikacji drogowej na moscie w Wyszogrodzie
trzeba mie¢ peftng sSwiadomosc¢, ze mamy do czynienia
z obiektem, dla ktdrego granica czasu normalnego uzytkowa-
nia zostala przekroczona i zadne czgstkowe remonty lub wy-
miana uszkodzonych elementdw konstrukcji nie przywrdcg
mu wymaganej sprawnosci eksploatacyjnej [4][7]. Na pod-
stawie zalecen IBDiM, RDP wprowadzit na moscie ogranicze-
nia w ruchu dotyczgce pojazdéw ciezszych od 2,5 tony

Fot. 8. Ograniczenia ruchu po moscie w Wyszogrodzie wprowadzone
w 1988 r. (fot. M. Mistewicz 1991 r)
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i szerszych od 2 m. Ograniczenia te (fot. 8) doprowadzity do
istotnego zmniejszenia natezenia ruchu po moscie, a tym sa-
mym takze zmniejszenia stopnia jego uzytkowania.

Okoto 20 marca 1990 r. prognozy meteorologiczne zapo-
wiadaty nagte ocieplenie, w zwigzku z ktorym spodziewano
sie ruszenia lodow i kolejnych zniszczen mostu, do ktérych
szczesliwie nie doszto. Na ich usunigcie mogto zabrakngc¢
srodkow finansowych, poniewaz plan zadan mostowych na
1990 r. przygotowany przez DODP w Warszawie zaktadat wy-
konanie remontéw kapitalnych 11 mostow o fgcznej dtugosci
223 m, na ktére Generalna Dyrekcja Drog Publicznych przy-
znata zaledwie 7 mld zt (700 tys. zt po denominacji bez
uwzglednienia rewaloryzaciji).

Kohczyta sie wowczas budowa nowego mostu przez Wiste
w Zakroczymiu, ktorego pierwszg jezdnig¢ udostgpniono do
ruchu 16 czerwca 1990 r. Lada dzien mogta wiec zapasc¢ de-
cyzja o rozpoczeciu finansowania przez budzet panstwa ko-
lejnej inwestycji — mostu przez Wiste w Toruniu, Ptocku lub
w Wyszogrodzie. Okolicznosciami przemawiajgcymi za wy-
borem Wyszogrodu byly wysokie koszty utrzymania przepra-
wy i odnotowanie dalszego spadku przewozéw kolejowych
0 45%, co mocniej uzasadniato podjetg jeszcze w 1984 r. de-
cyzje Komitetu Ekonomicznego Rady Ministréw o rezygnaciji
z finansowania przez budzet panstwa budowy kolejnego od-
cinka Centralnej Magistrali Kolejowej z kolejowo-drogowym
mostem przez Wiste koto Wyszogrodu. Ponadto Rada Tech-
niczno-Ekonomiczna rekomendowata 6wczesnemu Ministro-
wi Transportu zamkniecie dla ruchu istniejgcego wyszo-
grodzkiego mostu drogowego, z uwagi na nieoptacalnosc
jego dalszych remontow.

Zapewne przypadkowym zbiegiem okolicznosci w nocy
z 9 na 10 czerwca 1990 r. na wyszogrodzkim moscie pojawit
sie ogien. Zaproszyli go wedkarze, ktorzy podczas towienia
ryb w Wisle grzali sie przy ognisku. Rezultat byt zatrwazajgcy.
Usytuowany na wyspie filar i ostaniajgca go izbica przestaty
istnie¢. Sptonaf takze drewniany poktad pomostu. Na ziemie
runety poskrecane od temperatury stalowe dzwigary bla-
chownicowe z dwdch przeset opartych na spalonym filarze
(fot. 7, 8, 9) [8]. Rankiem nastepnego dnia trwato juz usuwa-
nie skutkdw pozaru. W celu utrzymania ruchu pieszego przez
Wiste, pracownicy Kierownictwa Robot Mostowych zbudo-

Fot. 9. Katastrofa dwdch przeset mostu w Wyszogrodzie w wyniku po-
zaru (fot. M. Mistewicz 1990 r.)
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Fot. 10. Zdeformowane dzwigary stalowe mostu po pozarze (fot. M.
Mistewicz 1990 r.)

Fot. 11. Wylgczenie mostu z uzytkowania wskutek pozaru (fot. M. Mi-
stewicz 1990 r.)

wali drewniane schody umozliwiajgce zejscie z mostu na wy-
spe, a dalej wejscie z wyspy na most.

Zaniepokojony tym zdarzeniem Zarzad Gminy w Wyszo-
grodzie juz 20 czerwca 1990 r. zorganizowat narade w spra-
wie mostu, na ktérg zaprosit przedstawicieli GDDP i DODP
w Warszawie. Narade prowadzit Burmistrz Henryk Klusie-
wicz. Rozwazano argumenty za utrzymaniem istniejgcej
przeprawy przez Wiste i przeciw niemu. Koszt odbudowy
zniszczonego mostu tylko dla jednego pasma ruchu miaf wy-
nies¢ 1,5 mid zt i jak oceniono nie byt mozliwy do sfinanso-
wania z wspomnianego wczesniej budzetu DODP w Warsza-
wie na 1990 r.. Generalny pomiar ruchu wykazat, ze po mo-
Scie jezdzito wowczas 1886 pojazddéw rzeczywistych na
dobe, lecz na 2005 r. prognozowano ich wzrost do 4000.
Wazng wiadomoscig zakomunikowang uczestnikom narady
byta zgoda Ministra Transportu na rozpoczecie procesu pro-
jektowania nowego mostu przez Wiste w Wyszogrodzie.

Ostatecznie GDDP przyznata ze swojej rezerwy $rodki fi-
nansowe na odbudowe filara i dwoch zwezonych o potowe
przeset, a po wykonaniu tych robo6t 20 sierpnia 1990 r. przy-
wrdcono ruch po moscie w Wyszogrodzie. W nastepnych
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Fot. 12. Whbijanie pali drewnianych pod przestem zeglownym mostu
(fot. M. Mistewicz 1991 r,)

miesigcach prowadzono roboty palowe celem wzmocnienia
nurtowych filarow (fot. 12).

Zapewne wiadomos$¢ o zgodzie na rozpoczecie przygoto-
wan do budowy mostu w Wyszogrodzie zmobilizowata spo-
tecznos¢ pobliskiego Ptocka, gdzie zaraz po okresie urlo-
powym — 7 wrzesnia odbyto sie spotkanie z udziatem me-
diow w sprawie budowy drugiego mostu przez Wiste.
Uczestnicy spotkania wyrazali poglad, ze drugi most w Ptoc-
ku powinien powsta¢ wczesniej niz most w Wyszogrodzie
z oczywistego powodu ekologicznego zagrozenia miasta
w wypadku awarii w Mazowieckich Zaktadach Rafineryjnych
i Petrochemicznych w Ptocku. Najdalej idgcg ze zgtoszo-
nych propozycji, majgcych na celu przyspieszenie budowy
mostu, byta zmiana przebiegu projektowanej od lat Trans-
europejskiej Autostrady Poétnoc-Potudnie, w celu przekro-
czenia Wisty w Ptocku zamiast w Toruniu. Wojewoda Ptocki
Jerzy Wawszczak wystgpit pozniej z takim samym postula-
tem skierowanym do Ministerstwa Transportu i Gospodarki
Morskie;.

Przygotowania do przeciwdziatania skutkom powodzi ko-
ordynowat powotany 19 lipca 1946 r. Gtéwny Komitet Prze-
ciwpowodziowy, ktéremu w 1991 r. przewodniczyt minister
wiasciwy w sprawach ochrony srodowiska. W sktad prezy-
dium GKP wchodzit Zastepca Generalnego Dyrektora
Drog Publicznych odpowiedzialny za utrzymanie drog i mo-
stéw. 1 marca 1991 r. w zwigzku z zagrozeniem powodzio-
wym odbyto sie¢ posiedzenie GKP, ktore prowadzit Bernard
Btaszczyk podsekretarz stanu w Ministerstwie Ochrony Sro-
dowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa. Dyrektorzy
okregowych dyrekcji gospodarki wodnej referowali stan
przygotowan i aktualng sytuacje na rzekach. Wista w odle-
gtosci 4 km powyzej Wyszogrodu byta juz wolna od pokry-
wy lodowej. Cztery lodotamacze dyzurowaly w Porcie
Praskim do ochrony warszawskiego tymczasowego Mostu
Syreny. Dziesie¢ lodotamaczy, ktore jak kazdego roku wyru-
szyty z Wioctawka w gore Wisty, wybito w lodzie rynne o dtu-
gosci zaledwie 400 m. Pomimo iz lodotamacze nie zdazyty
dotrze¢ do Wyszogrodu, most przetrwat kolejng zime bez
wigkszych strat. Ocalaty most 25 kwietnia 1991 r. wizytowat
Ewaryst Waligorski, wowczas Minister Transportu i Gospo-
darki Morskiej.
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W kwietniu 1992 r. w GDDP powstat ,Raport w sprawie du-
zych obiektéw mostowych w sieci drog publicznych”, w kto-
rym za niezbedng uznano budowe w latach 1993-2005 czter-
nastu mostéw przez Wiste, Odre, Bug, Narew i Dziwng, w tym
mostu przez Wiste w Wyszogrodzie o dtugosci 980 m, za
kwote 180 mid zi. [11]. Sprawa budowy mostu przez Wiste
w Wyszogrodzie byta omawiana 4 wrzesnia 1992 r. na nara-
dzie w Ministerstwie Budownictwa przy ul. Wspdlnej, a na-
stepnie 12 lutego 1993 r. na posiedzeniu GKP na ul. Wawel-
skiej w Warszawie w zwigzku ze skutkami styczniowego po-
chodu lodow.

W styczniu 1993 r. miata miejsce kolejna, juz ostatnia z po-
waznych katastrof mostu (fot. 13, 14). Wtedy to powstata za-
bitka lodowa w nurcie Wisty, a po nagtym ociepleniu wzbiera-
jaca woda omineta te naturalng tame i sptywajac bokiem
rozmyta brzeg wyspy znajdujgcej sie w korycie rzeki. Tafle
lodu, niesione przez wode nowym nurtem, Sciety drewniane
pale izbicy chronigcej filar usytuowany do tej pory na skraju
wyspy. Zbudowany na lgdzie lub ptyciznie filar znalazt sie
w nurcie rzeki. Po obnizeniu sie poziomu dna rzeki, wbijane
z ladu pale, na ktérych posadowiono filar okazaty sie zbyt
krotkie. Czes¢ pali zostata Scieta wskutek parcia lodu. Z tych

Fot. 13. Zniszczony filar i dwa przesfa mostu wskutek przemieszczenia
koryta Wisty podczas pochodu lodow (fot. M. Mistewicz 1993 r.)

Fot. 14. Sciete pale i przemieszczony filar mostu w Wyszogrodzie (fot.
M. Mistewicz 1993 r.)
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Fot. 15. Ruch po moscie wylgczonym z uzytkowania po pochodzie lo-
dow (fot. M. Mistewicz 1993 r.)

przyczyn konstrukcja filara gwalftownie osiadta, a takze prze-
suneta sie nieznacznie w dof rzeki i pochylita w kierunku mia-
sta — Wyszogrodu. Stalowe blachownicowe dzwigary utracity
podparcie i przemiescity sie w dot o ponad 2 m. Most prze-
stat nadawac¢ sie do dalszego uzytku, jednak mieszkancy
Wyszogrodu narazajac zycie przechodzili pieszo po zwalo-
nych przestach (fot. 15) [9]. Po raz kolejny wyasygnowano
12 mld zt z rezerwy finansowej GDDP i odbudowano podpo-
re, na ktorg podniesiono dwa zerwane przesta, przywracajac
ruch po moscie juz 29 kwietnia 1993 r.

Zblizat sie jednak kres zmagan o utrzymanie przeprawy.
Okoto 30 czerwca 1993 r. w resorcie transportu zapadfa de-
cyzja, ze po zakonczeniu budowy mostu przez Wiste w Toru-
niu, most przez Wiste w Wyszogrodzie bedzie kolejng inwe-
stycjg finansowang z budzetu panstwa, poczgtkowo bez
wspotfinansowania z pozyczek miedzynarodowych instytuciji
finansowych. Nazajutrz GDDP przekazata zainteresowanym
informacje o planowanej inwestycji wysytajac stosowne pi-
sma, a juz 15 lipca o godz. 11 w siedzibie dyrekcji ztozyt w tej
sprawie wizyte Wicewojewoda Pfocki. 11 pazdziernika Komi-
sja Oceny Projektow Inwestycyjnych przy Generalnym Dy-
rektorze Drog Publicznych rozpatrzyta koncepcije programo-
wa mostu przez Wiste w Wyszogrodzie. Po raz kolejny spra-
wy ochrony mostu byty poruszane 15 grudnia 1993 r. na
posiedzeniu GKP. Tam roéwniez formufowano oczekiwania
dotyczagce szybkiej budowy nowego mostu przez Wiste. Za-
tozenia techniczno-ekonomiczne inwestycji zostaty opraco-
wane przez Transprojekt — Warszawa i zatwierdzone przez
inwestora w 1994 r.

O losie historycznego mostu w Wyszogrodzie miata osta-
tecznie przesadzi¢ budowa nowego mostu, ktdrg rozpoczeto
w kwietniu 1995 r. Stalowy most drogowy przez Wiste i Bzu-
re, w ciggu obecnej drogi krajowej nr 50, zaprojektowany
przez zespét mgra inz. Witolda Doboszyhskiego w Biurze
Projektowo-Badawczym Drog i Mostow , Transprojekt — War-
szawa” Sp. z o.0. zbudowaty: Mostostal Krakéw S.A. we
wspoipracy z Dromeksem Cieszyn Sp. z o0.0., a nastgpnie
Dromeksem S.A. Uroczystego otwarcia mostu dla ruchu do-
konat Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej Aleksander Kwa-
$niewski w dniu 13 pazdziernika 1999 r.

,,Drogownictwo™ 2/2014



Fot. 16. Rozbidrka stalowej kratownicy przesta nurtowego mostu (fot.
W. Walerych 2000 r.)
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Fot. 17. Rozbidrka belkowych przeset mostu (fot. W. Walerych 2000 r.)

Dzien otwarcia nowego mostu byt ostatnim dniem uzytko-
wania mostu starego, ktory wiasnie wtedy zostat pozbawio-
ny swej dotychczasowej funkcji. Na podstawie zawartej 27
wrzesnia 1999 r. umowy z GDDP — Oddziatem Centralnym
w Warszawie roboty rozbiorkowe konstrukcji mostu podjety
znane firmy mostowe: Warszawskie Przedsigbiorstwo Mo-
stowe ,MOSTY” S.A. z Warszawy i Przedsiebiorstwo Bu-
downictwa Lgdowego ,MAZOWIECKIE MOSTY” Sp. z o.0.
z Minska Mazowieckiego. Kierownikiem rozbidrki byt mgr
inz. Andrzej Kope¢, a z imienia inwestora nadzorowali jg
mgr inz. Wtodzimierz Walerych i inz. Bohdan Gutkiewicz.
Projekt architektoniczno budowlany rozbiérki wykonany
przez mgra inz. Andrzeja Zapalskiego z Biura Projektowo —
Badawczego Drog i Mostow ,Transprojekt — Warszawa”
przewidywat demontaz i odwiezienie na plac sktadowy 3745
m?3 drewna i 1366 ton konstrukcji stalowych oraz wyrwanie
z dna Wisty: 5031 pali w istniejgcych podporach i izbicach,
2146 pali po starych podporach i 385 pali po starym moscie
[14]. Jak czesto bywa w trakcie realizacji tak niecodzien-
nych robo6t ciezar faktycznie zdemontowanych konstrukcji
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byt wiekszy o 54 tony, a liczba wyrwanych pali az o 1308 szt.
Wopis do dziennika budowy dokonany przez inspektora nad-
zoru potwierdza zakonczenie rozbiorki mostu przez Wiste
w Wyszogrodzie 21 czerwca 2000 r. Z tej okazji nie organi-
zowano juz uroczystosci.

W tak prozaiczny sposoéb stynny most wyszogrodzki, uzna-
ny przez polskich drogowcow za najdtuzszy w Europie most
tymczasowy, przeszedt do historii. Nadal odgrywa w niej
wazng role. Znajomosc¢ zdarzen, ktore towarzyszyty utrzymy-
waniu mostu w stanie pozwalajg na uzytkowanie oraz przy-
czyn i skutkdw jego katastrof umozliwiajg wtasciwg interpre-
tacje zrodet historycznych, dotyczgcych podobnych pod
wzgledem konstrukcji mostow przez srodkowo-dolng Wiste
w wiekach XVI, XVII i XVIII.

Autor dziekuje Panom: mgr. inz. Wiodzimierzowi Wale-
rychowi, inz. Grzegorzowi Matetce, mgr. inz. Bogdanowi
Majewskiemu i mgr. Jarostawowi Wasowskiemu za udo-
stepnienie zrodet i ilustracji oraz Panu mgr. inz. Stanista-
wowi Nowakowskiemu za cenne informacje wykorzystane
w artykule. Bede rowniez wdzieczny za dalsze informacje
od os6b dysponujgcych wiedzg i materiatami na temat hi-
storii wyszogrodzkiego mostu.
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