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Tadeusz Maciotek

Przestawne sieci trakcyjne — elastyczne

| sztywne

Obstuga elektrycznego taboru kolejowego i tramwajowe-
go prowadzona jest w halach. Nowoczesny tabor elek-
fryczny, szczegolnie pasazerski oraz tabor modernizo-
wany, ma na dachu oprocz odbierakow zamontowanych
wiele nowych urzadzern. Urzgdzenia te, podobnie jak od-
bieraki, wymagajg rowniez obstugi. Wiele hal obstugo-
wych w Polsce wymaga aktualnie remontow lub moderni-
zacji. Dla czesci z nich celowe jest wprowadzenie sieci
trakcyjnych przestawnych. Praca obstugi na dachu taboru
bez obecnosci sieci trakcyjnej jest fatwiejsza. Wieksze
jest bezpieczenstwo obstugi. Mozliwe jest zastosowanie
sieci trakcyjnej rowniez w halach z suwnicg nad torami.

|

Cechy nowego i modernizowanego taboru kolejowego

i tramwajowego

Modernizowany tabor wyposazany jest w wiele nowych urzadzen
energoelektronicznych. Wynika to z koniecznosci zwigkszenia
efektywnosci transportu elektrycznego [5], jak rowniez poprawy
komfortu pasazerow i obstugi. Urzadzenia te ze wzgledu na ogra-
niczenie wnetrza pojazdow montowane sg na dachach. Dotyczy to
szczegolnie taboru pasazerskiego niskopodtogowego. Sg to urza-
dzenia energoelektroniczne, jak przetwornice, uktady zabezpie-
czen. Czesto montowane sg rowniez klimatyzatory. Rowniez w ta-
borze kolejowym zwigksza si¢ liczba urzadzen montowanych na
dachu. Rezystory rozruchowe montowane na dachach w starszych
lokomotywach wymagaty niewielkich zabiegow serwisowych.
W odrdznieniu od rezystorow, urzadzenia energoelekironiczne
i klimatyzacyjne wymagaja wiecej czasu poswieconego konser-
wacji i naprawom. Na zdjeciu przyktad wyposazenia dachu wspot-
czesnej jednostki pasazerskiej kolejowej. Jak wida¢ praktycznie
caty dach jest zabudowany réznorodnymi urzadzeniami.

Rowniez pantografy wyposazone w naktadki weglowe wyma-
gajg w poroéwnaniu z naktadkami miedzianymi bardziej pieczoto-
witej kontroli. Obstuga tych urzadzen w obecnosci sieci trakcyj-
nej jest utrudniona. Nawet w przypadku, gdy przewody sieci
trakcyjnej znajdujg sie na na najwiekszej dopuszczalnej wysoko-
$ci 6,1 m, to do dopuszczalnego poziomu najwyzszych elemen-
tow dachu pozostaje 1,6 m. Oczekiwana jest rowniez przez pra-
cownikow serwisow poprawa komfortu pracy. Zmieniajgce sie
wymagania wymuszajg w halach obstugi stosowanie rowniez sie-
ci trakcyjnych przestawnych.
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Rys. 1. Wyposazenie na dachu w pasazerskiej jednostce trakcyjnej
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Sieci sztywne w halach

Jednym z rozwigzan, poprawiajacych funkcjonowanie hal napraw-
czych, jest zastosowanie sieci sztywnej aluminiowo-miedzianej.
Sie¢ ta nie wymaga urzadzen naprezajacych. Ze wzgledu na
sztywno$¢ wymaga podwieszenia co okoto 10 m. Mafa jest jej
wysoko$¢ — wyzsza jednak niz sieci ptaskiej. Przyktadowy prze-
kroj przewodu sieci sztywnej przedstawiono na rysunku 2.

. 4

Rys. 2. Przekrdj sieci sztywnej aluminiowo-miedzianej
1 - przewdd miedziany, 2 - ksztattownik aluminiowy

Konstrukcja zawieszenia sztywnej sieci trakcyjnej moze by¢
rowniez wyposazona w wysiegniki z napedem elektrycznym. Sie¢
taka montowana jest w halach od kilku lat. W Polsce sie¢ sztywna
zostata zainstalowana w hali naprawczej tramwajowej w Poznaniu
— Franowo. Zaletg rozwigzania jest brak naciggu oraz mozliwo$¢
wydzielenia niezaleznych krotkich odcinkéw sieci. Pomimo wielu
zalet sieC sztywna — stafa i przestawna ma rowniez wady. Duzy
przekrdj sieci sztywnej jest niewykorzystany pod wzgledem elek-
trycznym. Sie¢ ta ma duzg mase (kg/mb). W przypadku sieci
przestawnych wysiegniki dla niej waza wielokrotnie wiecej niz
wysiegniki dla sieci elastycznej. W efekcie wysiegniki wymagajg
mocnych konstrukcji wsporczych. Ze wzgledu na mase wysiegni-
kow i sieci stosuje sie napedy co okoto 20 m sieci. Sieci state
mogg by¢ montowane do konstrukcji od gory i z boku poprzez
wysiegniki. Sieci przestawne dotychczas stosowane mogg byc
montowane tylko na wysiegnikach do konstrukcji z boku. Rozwia-
zanie to jest bardzo kosztowne.

Sieci przestawne elastyczne

Sie¢ ptaska stosowana powszechnie w halach napraw-
czych moze zostaC wykonana rowniez w wersji Sieci
przestawnej. W odrdznieniu od sieci sztywnej moze by¢
wykonana w wersji podnoszonej do gory [3] (rys. 4), jak
i w wersji przestawianej na bok [4] (rys. 5). Ze wzgledu
na mniejsza mase jednostkowg sieci elastycznej w sto-
sunku do sieci sztywnej wystarczy jeden naped do prze-
stawiania sekcji sieci o dtugos$ci siegajacej 400 m. Na-
ped 0 mocy ponizej 1 kW jest w stanie przestawi¢ caty
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odcinek sieci migdzy krancowymi potozeniami w kilkana-
Scie sekund. Sie¢ moze zosta¢ skonstruowana tak ze po
uniesieniu, pod poprzecznymi belkami konstrukcyjnymi
hali pozostaje jedynie przewod jezdny o wysokosci
12 mm.

Ze wzgledu na mate predkosci rozwijane w hali i po-
bierany maty prad zastepczy zasilania, wystarczajgca jest
sie¢ ptaska z jednym przewodem jezdnym 100 mm?, kto-
ra jest znacznie Izejsza i tansza niz sie¢ dwuprzewodowa.
Tylko w przypadku, gdy przez tor przejezdzac bedzie duza
liczba pojazdow nalezy zastosowac sie¢ dwuprzewodowq.
Wymag ten jest zwigzane ze zuzywaniem sieci przez od-
bieraki. Stosowa¢ nalezy przewody o podwyzszonej od-
porno$ci na $cieranie z miedzi srebrowej lub cynowej [1,
2]. Sie¢ dwuprzewodowa zapewni diuzszy czas eksploata-
cji niz sie¢ jednoprzewodowa. Istotne jest to szczegolnie
w przypadku taboru tramwajowego, gdy hala obstuguje
duzg liczbe pojazdow. Podwieszenie uelastyczniajgce po-
zwala na zmniejszenie zwisow i umozliwia stosowanie
wiekszej rozpietosci miedzy podwieszeniami sieci do kon-
strukcji. Sie¢ bedzie pracowata poprawnie przy niskim na-
ciggu przewodu. Konstrukcja zapewnia réwniez kompen-

Rys. 3. Pfaska siec trakcyjna w lokomotywowni
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sacje temperaturowa. Przy naciggu 5 kN zwis przewodu
wyniesie ponizej 2,2 cm przy rozpietosci podwieszen do
15 m.

W przypadku sieci trakcyjnej tramwajowej mozliwe
jest stosowanie wysiegnikow z laminatow poliestrowo-
-szklanych. Umozliwia to eliminacje izolatoréw co zmniej-
sza mase konstrukcji i upraszcza jej wykonanie. Jest row-
niez mozliwos¢ wykonania sieci w hali, w ktorej znajduje
sie suwnica dzwigowa. Rozwigzanie przestawnej sieci ela-
stycznej opiera sie o0 elementy powszechnie stosowane

Rys. 4. Elastyczna siec trakcyjna przestawiana do gory (widok z boku)

1 - przewody sieci, 2 - naped elektryczny, 3 - wysiegnik, 4 - konstrukcja
wsporcza, 5 - ciegno do skladania wysiegnika, 6 - sprezyna kompensacyjna

w konstrukcjach sieci trakcyjnych. Tylko nieliczne ele-
menty muszg by¢ wykonane na zamdwienie. Upraszcza to
wykonawstwo i serwis. Szczegotowe rozwigzanie i techno-
logia pracy sieci muszg by¢ opracowane indywidualnie do
takiego rozwigzania. Wynika to z konieczno$ci zapewnienia bez-
pieczenstwa obstugi.

Podsumowanie
Elastyczna sie¢ przestawna bedzie kilkukrotnie tanszg alternatywa
w stosunku do sieci sztywnej. Gdy potrzebna jest sie¢ trakcyjna
podnoszona do gory, moze by¢ ona podstawowym rozwigzaniem.
Niezaleznie od przyjetego rozwigzania sie¢ przestawna wymaga
stosowania rozbudowanych zabezpieczen przed porazeniem. Ko-
nieczne jest rowniez opracowanie i przestrzeganie regulaminu
pracy hali w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa obstugi.
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