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Samorzady szukaja trwatych rozwigzan. W zwiaz-
ku z tym wybieraja coraz czesciej beton. Wedtug
szacunkow Stowarzyszenia Producentéw Cementu,
w Polsce jest juz ok. 1000 km lokalnych drog o na-
wierzchni betonowej - wojewodzkich, powiatowych
i gminnych - a kazdego roku przybywa kolejnych ok.
100 km.

Na koniec 2020 r. nawierzchnie betonowa miato 780 km
drog ekspresowych i autostrad, czyli ponad 18% sieci drég
szybkiego ruchu w Polsce. Obecnie trwa realizacja kolejnych
402 km odcinkéw drég betonowych. Beton na drogach to
oczywiscie wysoka trwatoé¢, 3—4 krotnie przekraczajaca trwa-
tos¢ nawierzchni bitumicznych. Beton oznacza brak zjawiska
koleinowania, a wiec i wieksze bezpieczenstwo. Nawierzch-
nie betonowe przyczyniajg sie do mniejszego zuzycia paliwa
i nizszych kosztéw zwigzanych z oswietleniem drég. Efekt
albedo, ktéry obserwujemy w procesie odbijania $wiatta, ma
tutaj kolosalne znaczenie. Jasna barwe drog betonowych widacé
nawet na mapach Google.

Beton moze by¢ takze konkurencyjny ekonomicznie. Jezeli
policzymy faczny koszt budowy i eksploatacji drogi, to beton
jest bezkonkurencyjny, i to zaréwno na gtéwnych ciaggach
transportowych, jak i na drogach lokalnych.

Trwate i na trudne warunki terenowe

Mamy dowody, ze lokalne drogi betonowe sprawdzaja sie
jako dobre i trwate nawierzchnie od Battyku do Tatr. S3 odporne
na trudne warunki terenowe, np. droga betonowa w Mrzezinie
koto Tréjmiasta nie dos¢, ze prowadzi przez torfowisko, to
jeszcze potrafi przetrwac cofke morza.
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Z kolei mieszkancy goérskich gmin chwala nawierzchnie
betonowe jako niewrazliwe na niszczace dziatanie strumieni
wody sptywajacych z gér kazdego roku.

Betonowe nawierzchnie moga mie¢ i maja ulice wielu pol-
skich miast, miasteczek i wsi. Nawierzchnie betonowe mozna
spotkac¢ na drogach wojewdédzkich, powiatowych i gminnych.

Beton na drogach wojewddzkich

Przyktadem drogi wojewddzkiej o nawierzchni betonowej
jest obwodnica Malni i Choruli, powstata w 2019 r. w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 423. Ma 6,2 km dtugosci i 7 m szero-
kosci. Jej inwestorem byt Zarzad Drég Wojewdédzkich w Opolu,
a wykonawca konsorcjum firm Drog-Bud z Lubojenki (lider)
oraz Budpol z Czestochowy (partner).

.Droga wojewo6dzka nr 423 jest niezwykle istotna z punktu
widzenia sieci drég w wojewodztwie opolskim. taczy Opole
z Kedzierzynem-Kozle, czyli drugim duzym oérodkiem przemy-
stowym w naszym wojewddztwie, a ponadto jeszcze zahacza
o jedna z ikon gospodarczych wojewo6dztwa opolskiego —
Cementownie Goérazdze, oraz kilka innych firm, ktére sie obok
cementowni usytuowaty” — wyjasnia Szymon Ogtaza, cztonek
zarzadu wojewddztwa opolskiego.

Wielokrotnie zgtaszano do samorzadu wojewo6dztwa,
jako zarzadcy tej drogi, problemy zwiazane z bezpieczen-
stwem pieszych ze wzgledu na wzmozony ruch ciezarowy.
Po latach przygotowah budowa obwodnicy ruszyta pod
koniec 2018 r.

.We wrzesniu 2019 r. moglismy uruchomi¢ te droge. Inwe-
stycja spowodowata niezwykta poprawe jakosci zycia miesz-
kancow tych dwéch miejscowosci. Nie nalezy tez zapominac
o jednym z waloréw, ktéry jest wyjatkowy dla technologii
betonowej, a mianowicie jasnosci nawierzchni, wprowadza-



jacej dodatkowy element bezpieczenstwa, tym razem dla
kierujacych” — dodaje Szymon Ogtaza.

Beton na drogach powiatowych

Droga powiatowa nr 1907N na terenie gminy Etk na od-
cinku o dtugosci prawie 4,8 km ma nawierzchnie betonowa.
W 2020 r. wykonafa ja firma Kruszbet SA na zlecenie Po-
wiatowego Zarzadu Drog w Etku. Inwestycja w 70% zostafa
dofinansowana z Funduszu Drog Samorzadowych. Wykonawca
udzielit oSmioletniej gwarancji. ,.Samorzady szukaja trwatych
rozwigzan. W zwigzku z tym coraz czesciej wybieraja beton.
Przeciez droga bedzie uzytkowana nie przez kilka najblizszych
lat, ale przez kilkadziesiat” — przekonuje Grzegorz Stefanowicz,
kierownik Dziatu Technologii Betonu PPMD Kruszbet SA.

Jak poinformowat, Kruszbet wykonuje srednio ok. 10 km drog
betonowych rocznie. , Pierwsze byty najtrudniejsze, poniewaz
trzeba byto przekona¢ samorzady do uzywania betonu. Teraz
zgtaszaja sie do nas przedstawiciele kolejnych samorzadow.
Niektére zbudowane przez nas drogi maja juz ponad 5 lat
i sa uzytkowane bez zadnych uszkodzen — zaznacza Grzegorz
Stefanowicz. — Wspétpracujemy z Politechnika Biatostocka,
ktéra dwa razy w roku przeprowadza dla nas badanie makro-
i mikrotekstury, poslizgu, hatasu. Wiemy wiec, jak sie rozwija
dana nawierzchnia w trakcie uzytkowania. | widzimy, ze drogi
betonowe sa bezpieczniejsze, a odcinki hamowania krétsze.
Jest na nich lepsza widocznos¢ w czasie opaddw i w nocy”.

Beton na drogach gminnych

Lokalne drogi sa budowane z betonu lanego lub z betonu
watowanego. Drogi z betonu lanego wykonuje sie maszynowo,
przy uzyciu rozéciefacza do betonu. Tam, gdzie nie da sie
wjecha¢ maszyna, np. na zboczach goér, lub wykonawca nie
dysponuje rozécietaczem do betonu, droge betonowa mozna
zbudowac za pomoca listwy wibracyjne;.

Coraz wiecej drég samorzadowych w Polsce jest realizowa-
nych w technologii betonu watowanego RCC. Sucha mieszanka
betonowa jest uktadana rozicietaczem do asfaltu, a nastepnie
dogeszczana walcami lub zacieraczkami samojezdnymi.

W 2020 r. prawie 6 km drég z betonu watowanego zbudo-
wafa na terenie gminy Troszyn firma Cemex Infrastruktura.
Te drogi biegna miedzy polami uprawnymi. Stuzag m.in. do
transportu ptodéw rolnych ciezkimi ciagnikami. Wojt gminy,
Edwin Mierzejewski, ttumaczyt na tamach kwartalnika BTA,
ze sprobowat technologii betonowej po to, by wykorzystac
zasoby kopalni kruszywa dziatajgcej na terenie gminy i poten-
cjat lokalnych wytworni betonu. Wéjt zapowiedziat budowe
z betonu watowanego kolejnych dwéch odcinkéw drég o tacznej
dtugosci 2,5 km.

Beton na $ciezkach rowerowych

W technologii betonowej jest realizowanych takze wiele
sciezek rowerowych, m.in. w Tarnowie, Nowym Saczu, Zmi-
grodzie, Skawinie.

W Skawinie od kilku lat inwestujemy w infrastrukture pie-
szo-rowerowa. Zwrociliémy uwage na drogi betonowe. | tak
rozpoczefa sie nasza przygoda z betonem watowanym RCC,
a takze z betonem lanym — opowiada Tomasz Oz6g, drugi za-
stepca burmistrza miasta i gminy Skawina. — Skad wybor tej
technologii? Po pierwsze, zwrécilismy uwage, Ze jest to materiat
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Skawina - betonowe ciagi pieszo-rowerowe, fot. UMIG Skawina

przyjazny srodowisku, nie emituje niebezpiecznych substancji,
co dla nas jako dla gminy, ktéra jest proekologiczna i chce dbac
o $rodowisko, jest wazne. Drugg istotng sprawa byty walory
uzytkowe. Po prostu po betonie dobrze sie chodzi i jezdzi, nie
absorbuje on $wiatfa w takim stopniu co asfalt, nie jest tak
goraco w ciepte dni. Trzecia z istotnych rzeczy to kwestia bezpie-
czenstwa. Osoby poruszajace sie po betonie sg lepiej widoczne,
zwtaszcza wieczorem i w nocy, w pochmurne dni. Postawilismy
wiec na beton watowany RCC. Ta infrastruktura juz funkcjonuje
na terenie Skawiny i Radziszowa i ma sie dobrze. Osobiécie z niej
korzystam i uwazam, ze to byt dobry wybér”.

Budowa $ciezek rowerowych z betonu planowana jest m.in.
w Krakowie i Swinoujsciu.

Najwyzsza jakos¢

Prof. Jan Deja uwaza, ze beton ma szanse znalez¢ szerokie
zastosowanie nie tylko na najbardziej obcigzonych fragmentach
drég — na drogach ekspresowych i autostradach.

.Beton jest réwniez Swietnym rozwigzaniem dla samorzadéw.
Wielu samorzadowcow decyduje sie dzisiaj na te rozwiagzania.
Ostatni przyktad pochodzi z Brafska, gdzie gmina sama kupifa
sprzet do produkcji betonu i budowy drég betonowych — pod-
kresla prof. Deja. — Spodziewam sie, ze takich sytuacji bedzie
przybywac, bo coraz wiecej swiadomych samorzadowcéw
chce zostawic¢ co$ po sobie. Pamietajmy, ze droga betonowa
zbudowana lokalnie bedzie funkcjonowa¢ przez kilkadziesiat
lat. Dlatego jak w kazdym dziataniu, powinniémy by¢ zainte-
resowani jak najwyzsza jakoscig tego, co budujemy.
To jest nasza odpowiedzialno$¢”.

Wiecej na www.polskicement.pl
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