Podsumowanie

Pomiary wspotczynnika odblasku wykonywane w ruchu
metodg ciggty realizowane sg od p6znych lat 90-tych apara-
tami Ecodyn i LaserLux. \WWczesniej wykonywane byty reczny-
mi aparatami, ktérych zastosowanie wymagato wejscia na
jezdnie i postawienia aparatu na linii oznakowania na kilkana-
écie sekund. Z uwagi na wzrastajgcy ruch pojazdéw pomiary
recznymi aparatami zaktdcajg ruch i stwarzajg niebezpie-
czenstwo w ruchu drogowym.

Wymagania, a wtasciwie klasyfikacje wymagan odnosnie
wspotczynnika odblasku R, oznakowan poziomych drég
okreslono w normie PN-EN 1436+A1:2008 [2]. W Zatgczniku
B tej normy szczegdtowo podano parametry pomiaru z uzy-
ciem aparatéw recznych, dopuszczajgc wykonywanie po-
miaréw aparatami montowanymi na pojazdach w czasie ru-
chu. Z uwagi na coraz powszechniejsze zastosowanie apara-
téw mobilnych w grupie roboczej Komitetu Norm Europejskich
CEN/TC226/WG2 powotano podczas ostatniego posiedze-
nia plenarnego odbytego w Warszawie w dniach 21-22 mar-
ca 2013 r., panel ekspertéw EP 3 ,Pomiary w ruchu”. W ra-
mach tej grupy specjalistow zostang opracowane zmiany do
normy PN-EN 1436 uwzgledniajgce stosowanie aparatéw
mobilnych.

Wykonywanie pomiaréw przez operatora z samochodu
w czasie ruchu wymaga utrzymywania mierzonej linii w polu
widzenia aparatu. W porownaniu ze starszymi rozwigzania-
mi, jest to znacznie ufatwione, poniewaz obszar pomiaréw
obejmowany przez zrodfo swiatta jest szerszy i wynosi 1 m,
co istotnie utatwia wykonywanie pomiarow i zwieksza ich
precyzje.

Pomiary, ktérych wyniki zostaty przedstawione w artykule,
byty wykonywane podczas jazdy samochodem z predkoscig
50-70 km/h. Przy tej predkosci zageszczenie punktow po-
miarowych wynosi ponizej 1 m. Wizualizacja wynikow moze
by¢ wykonana juz w warunkach biurowych na komputerze
z dowolng czestoscig. Mobilny reflektometr LTL-M jest urza-
dzeniem umozliwiajgcym szybkie, doktadne pomiary wtasci-
wosci 0znakowania poziomego, szczegolnie na autostradach
i drogach dwujezdniowych.
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Swiatowa, ktéra niebawem miata
przynies¢ wyzwolenie Polski po 123 latach zaboréw. Na linii
Wisty w rejonie zajmowanego przez Rosjan Wyszogrodu od
o$miu miesigcy przebiegata linia frontu [6]. W potfowie lipca
1915 r. na pdétnocnym odcinku frontu wschodniego armia
niemiecka podjeta wielkg ofensywe uderzajgc na wojska ro-
syjskie z dwoch kierunkéw: znad Narwi i na potudnie od Lu-
blina. Grupa operacyjna generata Leopolda von Woyrscha
wykonafa rozkaz: sforsowania przejscia przez Wiste miedzy
Deblinem i Warszawg i to w obliczu nieprzyjaciela, stojgcego
na prawym brzegu [10]. W obawie przed oskrzydleniem, 5
sierpnia Rosjanie wycofali sie¢ z Warszawy niszczac warszaw-
skie mosty na Wisle. Od 10 do 20 sierpnia bronita sie jeszcze
twierdza Modlin, a oblegaf jga zdobywca Antwerpii, generat v.
Beseler [10].

Juz pod koniec wrzesnia 1915 r. w pobliskim Wyszogro-
dzie wojska niemieckie przystgpity do budowy pdfstafego
mostu przez Wiste, ktérg ukohczono 20 kwietnia 1916 r. [3].
Budowe mostu stalowego na nietrwatych, bo drewnianych
podporach, poprzedzito zmontowanie ptywajgcego mostu
pontonowego. Zapewne przystuzyt sie on do zdobycia twier-
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Przedwojenne dzieje mostu przez Wisle
w Wyszogrodzie

dzy w Modlinie, aby nastepnie zaspokaja¢ biezgce potrzeby
transportowe posuwajgcej sie na wschod armii niemieckiej.

Most pontonowy w Wyszogrodzie pokazano na pocztow-
ce, ktorg 30 kwietnia 1916 r. nieznany niemiecki zotnierz na-
pisat do Rudolfa — by¢ moze ojca oczekujacego z niepoko-
jem wiadomosci od syna z frontu pierwszej wojny swiatowe;j
(fot. 1). Byt najpewniej dumny, ze na ziemiach dopiero co
wydartych armii rosyjskiej obserwowat albo uczestniczyt
w budowie wielkiego mostu przez jedng z najszerszych rzek
Europy. Zapewne to surowa cenzura czaséw wojny wymogta
zatajenie informaciji, ze juz od miesigca w Wyszogrodzie ist-
niat most staty przez Wiste. Pisana otowkiem tres¢ wiadomo-
éci, imiona i nazwiska nadawcy oraz adresata sg juz dzi$ pra-
wie nieczytelne. Zachowaly sie wyrazne daty.

Pocztowka zostata wydana przez Verlag von Dr. Trenkler
z Drezna na podstawie fotografii wykonanej im Felde z wyso-
kiego brzegu Wisty od strony Wyszogrodu. Przedstawia most
ptywajacy ztozony z trzech dtugich odcinkéw: nad dwoma
nurtami rzeki i przez rozdzielajgca je wyspe, z waskim pomo-
stem zbudowanym na ponad stu todziach — pontonach oraz
okoto dwudziestu podporach statych umozliwiajgcych regu-
lacje wysokosci podparcia pomostu w zaleznosci od pozio-
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Holpiat. Kilsbewindi, 2. £, lm Feide.

Fot. 1. Pocztdwka z widokiem mostu pontonowego przez Wiste w Wy-
szogrodzie napisana 30 kwietnia 1916 r. (ze zbioru autora)

mu lustra wody. Kazda z podpor statych skfada sie z dwoch
azurowych stupow stalowych rozstawionych po przeciwle-
gtych stronach pomostu. Pomiedzy pierwszymi fragmentami
mostu opartymi na takich podporach, liczagcymi po dwa prze-
sta, ustawiono 16 todzi. Pod zdjeciem znajduje sie opis w je-
zyku niemieckim: Die Kriegsbriicke bei Wyszogrod an der
Weichsel, 1200 m lang, von 3 Kompanien in 3 Tagen erbaut co
mozna przettumaczy¢: Most wojenny kofo Wyszogrodu na Wi-
Sle, o dfugosci 1200 m, zbudowany przez 3 kompanie w 3 dni.
Nad zdjeciem znajdowat sig opis otéwkiem, ktdry nastepnie
zostat wytarty gumka. Slad opisu i poprzecznie zakonczona
kreska wzdtuz pomostu moze sugerowac, ze nadawca za-
miescit wskazowki zwigzane z wtasng wiedzg na temat mo-
stu. Pocztowke wystano 1 maja 1916 r. za posrednictwem
Poczty Polowej: S. B. 6. komp. Landw. — Jnf. — Regt. 103.

Pocztowki z widokiem wyszogrodzkiego mostu pontonowe-
go masowo drukowano w kolejnych latach i wykorzystywano
w korespondencji zapewne nawet do 1918r. (fot. 2). By¢é moze
ukrywano w ten sposéb fakt zbudowania mostu statego
w obawie przed dziataniami dywersyjnymi armii rosyjskiej.

Niemieckie pocztéwki wojenne stanowig materialny do-
wod, ze wbrew rozpowszechnianym w literaturze technicznej
opiniom pierwszy most przez Wiste w Wyszogrodzie, ktory
uzytkowano na przetomie 1915 i 1916 r., byt mostem ponto-
nowym.
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Fot. 2. Odwrotna strona pocztowki z widokiem mostu pontonowego
przez Wiste w Wyszogrodzie wysfanej 18 pazdziernika 1917 r. (ze zbio-
ru autora)
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W listopadzie 1918 r., po zakonczeniu pierwszej wojny swia-
towej i sanacji Panstwa Polskiego, most przez Wiste w Wy-
szogrodzie przejeta polska administracja [1,5]. Na podstawie
pomiardw geodezyjnych, zapewne wykonanych wczesniej
i sprawdzonych w 1919 r. przez podporucznikdéw: Obidow-
skiego, Malanowskiego i Siewierskiego, most oznaczono na
wojskowej mapie topograficznej rejonu Wyszogrodu w skali
1:100.000, ktora w 1925 r. zostata opublikowana przez Woj-
skowy Instytut Geograficzny (fot. 3). Obiekt mostowy naryso-
wano dwiema prostymi rownolegtymi liniami, a pole miedzy
nimi poprzecznie zakreskowano, co prawdopodobnie wedfug
oznaczen rosyjskich mogfo informowac o zastosowaniu kon-
strukcji stalowej. Jest usytuowany prostopadle do prawej od-
nogi rzeki i pod katem w stosunku do odnogi lewej. Srodek
mostu pokrywa sie z koncem wyspy — Kepy Wyszogrodzkiej,
przy ktorej lewym brzegu zaznaczono ostroge kierujgcg prze-
ptyw wody prostopadle do konstrukcji mostu. W poblizu le-
wobrzeznego przyczotka mostu oznaczono koncowg stacje
linii kolejowej z Sochaczewa oraz most przez Bzure w ciggu
traktu prowadzgcego do Sochaczewa.

Jak wygladat most w Wyszogrodzie w 1920 r. pokazuje film
przedwojenny nakrecony przez Francuzéw w ramach serii
Geografia Europy, ktory relacjonuje rejs statkiem z Wtoctaw-
ka do Warszawy, zapewne odbywajgcy sie w dzien Zielonych
Swigtek. Odéwietnie umajony statek z biato-czerwong ban-
derg, z ktorego sg filmowane brzegi Wisty, przeptywa pod
mostem w Wyszogrodzie (fot. 4). Na filmie wida¢ stalowe
przesto zwodzone, podnoszone w pozycji poziomej z dwoch
wysokich pylonow ustawionych na obitych blachg, zapewne
drewnianych, filarach. Kazdy z pylonéw sktada sie z czterech
stalowych, dwuteowych stupéw, ktére potgczono parami za
pomocg poziomych pretdéw ze skratowaniem typu X. W wierz-
chotkach pylonéw stupy sg ztgczone poziomymi belkami,
nakrytymi z wierzchu prostokatng blacha. Te swoiste zada-
szenia zakrywajg oba konce zwodzonego przesta oraz jego
dwie przeciwwagi. Widzimy, jak po przeptynieciu statku pra-
cownik obstugujgcy most porusza korbg kotowrot, z ktorego
rozwija sie stalowa lina, opuszczajgc wielkie, oporeczowane
przesto i jednoczesnie podnoszac jego dwie szescienne
przeciwwagi. Ttum odswietnie ubranych mezczyzn i kobiet
zgromadzony nad filarem mostu, oczekujgc na opuszczenie
przesta, przyglada sie z zaciekawieniem pasazerom przepty-

Fot. 3. Fragment mapy topograf/czne/ wydanejw 1925 r. przez WO/sko-
wy Instytut Geograficzny na podstawie pomiarow z 1919 r., na ktorej
oznaczono most przez Wiste (ze zbioru autora)
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Fot. 4. Opuszczanie przesta zwodzonego mostu w Wyszogrodzie w ka-
drze francuskiego filmu z 1920 r. (http://www.youtube.com/wat-
ch?v=boAlz3aDAKE, dostep: 2013-09-04.20:52)

wajgcego statku. Nad filarem wida¢ tréjkatny fragment pasa
gornego i krzyzulcéw stalowej kratownicy kolejnego przesta
mostu po stronie miasta Wyszogrodu.

W sierpniu 1920 r., wskutek najazdu wojsk sowieckiej Rosji
na Polske, most przez Wiste w Wyszogrodzie znalazt sie
w strefie bezposrednich dziatan wojennych. Wedtug relaciji
generata Wtadystawa Sikorskiego, pozniejszego premiera
rzgdu polskiego na uchodzstwie, polskie dowodztwo dyspo-
nowato informacjami o nieprzyjacielu méwigcymi, ze: Os wy-
konywanego rownoczesnie uderzenia 15-tej armji wypadata
na Pfonisk, by sie nastepnie zalamac w kierunku Wyszogrodu,
gdzie 15-ta armja powinna byfa przekroczyc¢ Wiste, azeby
wspoldziatac w razie potrzeby od zachodu z 3-cig i 16-tg arm-
jg sowieckg w zdobywaniu stolicy, wzglednie w razie jej upad-
ku otrzymac inne zlecenia [8]. W celu zabezpieczenia dolnej
Wisty, ktorg wowczas ptynety z Gdanska francuskie transpor-
ty z zaopatrzeniem dla Wojska Polskiego, Minister Obrony
Narodowej generat Kazimierz Sosnkowski powotat juz
12 sierpnia do zycia grupe ,dolnej Wisty” gen. Osikowskiego
z kwaterg gfdwng w Kutnie, przyspieszajgc rownoczesnie
umocnienie przyczotkow mostowych w Wyszogrodzie, Pfoc-
ku i Wioctawku, oraz skierowujgc tam luzne formacje marszo-
we i alarmowe [8]. Gdy jednak okazato sig, ze uderzenie nie-
przyjaciela zostato skierowane na Ptock, zostat wydany roz-
kaz: Zafoge Wyszogrodu wraz z baterjg dziaf, po wydzieleniu
plutonu karabinow maszynowych i plutonu dla ostony tamtej-
Szego mostu — przesungcC niezwtocznie do Ptocka, jako
wzmocnienie [8]. Ze zwycieskiej wojny most w Wyszogro-
dzie wyszedt bez szwanku.

Wyszogrodzki most doznat jednak powaznych uszkodzenh
wiosng 1924 r. W dniu 27 marca wielki pochod lodow Sciat
pie¢ izbic i kompletnie zniszczyt cztery filary mostu, a jeden
zapewne uszkodzit. Z tej przyczyny cztery przgsta mostu zwa-
lity sie do wody tworzgc 80-metrowg wyrwe w ustroju niosg-
cym (fot. 5). Zabudowano jg doraznie tymczasowg konstruk-
cjg i przywrécono ruch drogowy. Nastepnie odbudowano fila-
ry i odnaleziono zagtebione nawet 2 m ponizej dna rzeki prawie
50-tonowe konstrukcje stalowe przeset, ztozone ze stalowych
dwuteownikéw Nr 80. Podniesiono je z wody, ustawiono na
fozyskach i pokryto drewnianym pomostem. Odbudowano
réwniez Sciete przez 16d izbice przed filarami (fot. 6) [3].
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Fot. 5. Zerwanie czterech przeset mostu przez pochdd loddw w 1924 r.
(L. Hubl, Most na Wisle...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930, rys. 1)

Fot. 6. Odbudowa izbicy Scietej przez pochdd lodéw w 1924 r.
(L. Hubl, Most na Wisle...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930, rys. 5)

W 1927 r. z inicjatywy Melchiora Wtadystawa Nestorowicza,
wowczas dyrektora Departamentu Drogowego Ministerstwa
Robét Publicznych, powstato Stowarzyszenie Cztonkdéw Pol-
skich Kongreséw Drogowych oraz rozpoczeto wydawanie
czasopisma pt. Wiadomosci Stowarzyszenia Cztonkdw PKD
[4]. W numerze 37 Wiadomosci... z 1930 r. zamieszczono dwa
artykuty informujgce o przebudowie mostu w Wyszogrodzie,
ktore napisali inzynierowie: Ludwik Hubl i Seweryn Skwier-
czynski. Wedtug danych, ktore tam odnajdujemy, po zakon-
czeniu pierwszej wojny $wiatowej most miat dtugos$¢ 1280 m
i sktadat sie z czterdziestu o$miu stalowych przeset. Liczac od
prawego brzegu Wisty rozpigtosci tych przegset wynosity:

e jednego z dzwigarow dwuteowych Nr 80-20 m,

e dwoch kratownicowych z jazdg dofem po 40 m,

e jednego ruchomego z dzwigarami dwuteowymi Nr 80-20 m,
e dwoch kratownicowych z jazdg dofem po 40 m,

e dwoch kratownicowych z jazdg dotem po 60 m,

e czterech z dzwigaréw dwuteowych Nr 80 po 20 m,

a dalej 36 przeset w tej liczbie: jednego ruchomego z dzwi-
garami dwuteowymi Nr 80 o rozpigtosci 20 m, dwoch kratow-
nicowych z jazdg dotem po 60 m, czterech kratownicowych
z jazdg dofem po 40 m i pozostatych z dzwigarow dwute-
owych Nr 80 po 20 m [3,9]. W przekrojach poprzecznych
przeset byto po 6 takich dzwigaréw. Utozony na nich drew-
niany pomost sktadat sie z poktadu dolnego wykonanego
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z bali ociosanych na grubosc¢ 0,16 m i pokfadu gornego —
0,06 m. Kratownice 40-metrowe miaty wysokos$¢ 6685 mm,
a 60-metrowe — 8320 mm. Przesta ruchome byty podnoszo-
ne na wysokos$¢ 5 m linami zawieszonymi na pylonach o wy-
sokosci 10,44 m w sposob reczny przez dwie osoby obstu-
gujace dwa niezalezne kotowroty. Jezdnia mostu miata sze-
rokos¢ 5,50 m, a obustronne chodniki po 0,75 m. Filary
podpierajgce dwanascie przeset kratownicowych i pod czte-
rema pylonami przeset ruchomych posadowiono na palach
drewnianych o $rednicy okoto 0,3 m w liczbie od 36 do 46
pod filar. Kazdy z 31 filarow pod przestami z dzwigaréw dwu-
teowych zbudowano na 19 palach. Pale o dtugosciach od
14 m do 17 m wbito w grunt na gtebokos¢ od 7 m do 9 m.
47 filarébw mostu ostonieto przed pochodem lodow 45 izbica-
mi posadowionymi na 19 palach kazda i obitymi blachg
3 mm. Most obliczono na obcigzenie dziatem 20-tonowym
i rownomiernie roziozone obcigzenie 400 kg/m2. Podczas
jego budowy wbito w dno Wisty 1456 drewnianych pali oraz
zmontowano 3472 t konstrukcji stalowych [3,9].

Zamieszkaly na warszawskim Zoliborzu inz. Ludwik Hubl
we wspomnianym artykule dokonat krytycznej oceny usytu-
owania mostu: Przy budowie tego mostu popetnili Niemcy
wielki zasadniczy bfgd, a mianowicie most usytuowano nie
prostopadle do nurtu rzeki wzglednie wielkiej wody a ukosnie
odbiegajgc od wiasciwego kierunku o okofo 30°. (...) Dalszym
nastepstwem owego ukosnego usytuowania mostu jest to, iz
wybudowane przez Niemcow przesta zeglowne 20 m. rozpie-
tosci sg dla zeglugi wskutek ich ukosnego potozenia, a sto-
sunkowo niewielkiego otworu bardzo nieodpowiednie i tylko
z wielkg trudnoscig ruch statkdw mdgt sie pod niemi odby-
wac [3].

Od maja 1925 r. przez kolejnych sze$¢ miesiecy Dyrekcja
Robot Publicznych Wojewddztwa Warszawskiego przebudo-
wywata tzw. sposobem gospodarczym odcinek mostu o dtu-
gosci 260 m zlokalizowany nad prawg odnoga Wisty, ztozony
z siedmiu przeset. Robotami mostowymi kierowat inz. Sewe-
ryn Skwierczynski, w 1930 r. zatrudniony w Kierownictwie
budowy mostu na rz. Wisle w Nowym Dworze koto Modlina.
W 1925 r. wykonat on uproszczony projekt przebudowy pt.:
Szkic dla kosztorysu. Przebudowa 260 mt. mostu na rz. Wisle
w Wyszogrodzie. (fot. 7) [9].

Potrzeba remontu mostu wynikata przede wszystkim z nie-
odpowiedniego stanu technicznego konstrukcji, a w szcze-
golnosci z przegnicia drewna swierkowego w podporach na
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Fot. 7. Fragment projektu podniesienia przeset mostu w Wyszogrodzie
wykonany przez inz. Skwierczyriskiego (S. Skwierczyriski, Przebudowa
mostu...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930, rys. 2)
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poziomie wahan lustra wody po 10 latach uzytkowania. Opi-
saf to inz. Skwierczynski we wspomnianym artykule, stwier-
dzajgc tam rowniez, ze: Drugim powodem, dla ktorego trzeba
byto przebudowac most, byfo to, ze most zbudowany byt za
nisko, tak ze statki tylko przy niskim stanie wody mogty prze-
chodzic¢ bez przeszkdd pod mostem, a juz przy nieznacznym
przyborze musialy byc skierowywane w zwodzone przesfo,
ktdrego otwdr w Swietle wynosit tylko 18 m.; w dodatku na
gfownym nurcie, gdzie statki stale kursujg, prgd wody jest
skosny [9]. Niezbedna byta wiec rowniez poprawa warunkéw
zeglugi po Wisle.

Fot. 8. Przebudowa przeset mostu w Wyszogrodzie (S. Skwierczyrski,
Przebudowa mostu...,Wiad. Stow. Czf. PKD, 1930, rys. 5)

Zaplanowano podniesienie 0 2,4 m jednego z najwigk-
szych 60-metrowych przeset i utozenie w spadkach po 2,45%
przylegtych do niego szesciu przeset w celu zapewnienia ta-
godnych dojazdow z obu stron. Wedtug relacji inz. Hubla po-
stanowiono, ze: Roboty powinny by¢ prowadzone tak by
1) Zegluga na Wisle nie doznafa najmniejszych przerw i prze-

Szkod oraz
2) Ruch na moscie mogt byc¢ utrzymany [3].

W tym celu przy siedmiu filarach zbudowano rusztowania,
a nastepnie filary te rozebrano. Z rusztowan podnoszono sta-
lowe konstrukcje przeset i pylonéw za pomocg 100-tonowych
podnosnikow hydraulicznych oraz podnosnikéw srubowych.
Do kohcow podnoszonego przesta przegubowo mocowano
ruchome zjazdy o dtugosci 5 m, umozliwiajgc ciggtosc ruchu
drogowego po jezdni mostu. Po podniesieniu na lewarach
koncow kazdego przesfa na wysokosc okofo 15 cm. ustawiane
byly tzw. klatki z belek i klinow, poczem lewary przestawialy sie
wyzej — relacjonuje kierownik robét [9]. Na fot. 9 pokazano
podnoszenie dwdch przeset na jednym z filarbw przez czte-
rech pracownikow nadzorowanych przez ubranego w garnitur
i biata czapke kierownika — by¢ moze inz. Skwierczynskiego.

Po podniesieniu przeset przebudowano wszystkie filary mo-
stu, na ktdrych spoczywaty przesta kratownicowe, kontynu-
ujac te roboty w kolejnych latach 1927 i 1928. Koszt odbudo-
wy jednego filara palowego oszacowano na 17 tys. zt., a koszt
jednej izbicy na 9 tys. z. Pomimo tak duzych wydatkow
i znacznego zakresu przebudowy, podczas najwigkszej powo-
dzi w migdzywojennej Polsce w dniach 25 lub 26 lipca 1934 .
[7] wyszogrodzki most ulegt ponownie powaznym uszkodze-
niom i po raz kolejny musiat by¢ wyremontowany [1].

Most w Wyszogrodzie juz w okresie miedzywojennym byt
uznawany za atrakcje turystyczna. Po odpoczynku na gorze
zamkowej schodzimy w strone Wisty i przez dfugi most dosta-
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Fot. 9. Urzgdzenia do podnoszenia przesef mostu (S. Skwierczyriski,
Przebudowa mostu...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930, rys. 4)

jemy sie na drugi brzeg, gdzie oglgdajgc sie podziwiamy
piekny widok na Wyszogrdd — napisat Wtadystaw Gruszczyn-
ski w 1932 r. w llustrowanym Miesieczniku Krajoznawczym
Ziemia, zamieszczajac piekne zdjecie wyszogrodzkiego mo-
stu wykonane przez W. Nowakowskiego [2]. Fot. 10 pokazu-
je podobne zdjecie zamieszczone we wzmiankowanym arty-
kule inz. Skwierczynskiego [9].

Zbudowany w 1916 r. most z drewnianym pomostem uto-
zonym na stalowych dzwigarach, opartych z kolei na drew-
nianych filarach, dzigki wielu remontom i czesciowej przebu-
dowie mogt by¢ utrzymany do wrzesnia 1939 r., kiedy agresjg
Niemiec na Polske rozpoczeta sie druga wojna swiatowa [1].
Rysunek wyszogrodzkiego mostu, zapewne zgodny ze sta-
nem w jakim znajdowat sie, gdy wybuchta wojna, pokazano
na arkuszu mapy topograficznej Wojskowego Instytutu Geo-
graficznego w skali 1:25000 opublikowanej w 1940 r., czyli
juz w czasach niemieckiej okupaciji (fot. 11). Na mapie poka-
zano most o prostym przebiegu, przecinajgcy skosnie dwie
odnogi Wisty i usytuowang tym razem blizej prawego brzegu
wyspe. Nad prawg odnogg Wisty oznaczono Eisenbriicke m.
Durchlap - zelazny most z mozliwoscig przejscia, czyli z prze-
stem ruchomym, ktérego brakuje nad lewg odnoga. Zapew-
ne nie odbywata sig juz tam zegluga i w latach trzydziestych
kosztowne w utrzymaniu przesto ruchome ulegfo likwidacji.
Most oznaczono dwiema liniami z krotkimi kreskami na ze-

Fot. 10. Most przez Wiste w Wyszogrodzie po przebudowie (S. Skwier-
czynski, Przebudowa mostu...,Wiad. Stow. Czt. PKD, 1930, rys. 6)
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w skali 1:25000 wydanej w 1940 r. (Archiwum Map WIG 1919-1939
Plik: 3930_F _Wyszogrod_1940.jpg, dostep: 2013-09-05.10:24)

wnatrz symbolizujgcymi podpory, a nad wyspg i lewg odno-
ga Wisty powierzchnie miedzy liniami poprzecznie zakresko-
wano. Na prawej odnodze w goérze rzeki oznaczono prom
umozliwiajgcy przeprawe na wyspe. Przy prawym brzegu tuz
za mostem znajduje sie przystan dla zeglugi.

W 1930 r. inzynier Skwierczynski napisat prorocze stowa,
ktére pozostawaty aktualne prawie do konca XX w.: Most wy-
szogrodzki w takim stanie jak obecnie, do czasu budowy sta-
fego, bedzie bolgczkg stalg lecz konieczng, bo wyobrazi¢
sobie Wyszogrdd i jego okolice, a takze kolej dojazdowg So-
chaczew-Wyszogrod, bez mostu przy obecnym ruchu po nim
— Jjest nie do pomyslenia [9]. Znalazly one potwierdzenie
w dalszych dziejach mostu podczas drugiej wojny swiatowej
i w latach powojennych [1,5].
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