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W artykule oméwiony zostal proces planowania drogowej operacji transportowej zwigzanej z transportem tadunku szybko
psujqcego sie — na przyktadzie ryby mroZonej W postaci filetéw — 0 wadze 21 ton planowanego do przewozu na trasie Ottern-
dorf (Niemcy) — Bydgoszcz (Polska). Artykul sktada sie z czterech czesci. Wszystkie czesci prezentujg elementy procesu plani-
stycznego i przewozowego w transporcie drogowym pod wzgledem prawnym, technicznym oraz ekonomicznym towaru szybko
psujqcego sie. Zostaly zawarte w niej wszelkie informacje prawne dotyczgce przewozu drogowego rzeczy oraz warunki jakie
musi spetnia¢ przewoznik drogowy wykonujgc tego rodzaju przewoz. Scharakteryzowano pod wzgledem technicznym
i prawnym pojazdy do przewozu towaréw szybko psujgcych sig. Dokonano rowniez charakterystyki procesu transportowego,
technologii transportowych, systeméw transportowych oraz stworzono projekt technologiczny procesu przewozowego towaru

uwzgledniajgc wszystkie czynnos¢ towarzyszqce temu procesowi.

WSTEP

Transport (fac. Transportare — przewiez¢, przenie$¢) dotyczy
przewozu rzeczy, badz ludzi poprzez ich przemieszczenie z jednego
miejsca na inne, przy uzyciu odpowiednich do tego $rodkéw trans-
portowych wybieranych pod wzgledem cech technicznych i warun-
kéw przewozu. Jako jedna z gatezi TSL (Transport — Spedycja —
Logistyka), jest w Polsce dynamicznie rozwijajacym sie dziatem,
$wiadczacym o wzroScie i rozwoju gospodarki narodowej. Transport
drogowy odgrywa wazna role na calym $wiecie, majac wplyw na
jakos¢ panstwowych gospodarek, umozliwiajac przy tym skuteczne i
efektywne funkcjonowanie wszystkich jej segmentow.[1] Jego roz-
woj badz regres objawia sie polepszeniem lub pogorszeniem sytua-
cji gospodarczej. Podobnie jest w sytuacji odwrotnej, gdyz gospo-
darka sama w sobie ma bezpo$redni wptyw na jako$¢ transportu.
Obecnie gospodarka wyznacza przed transportem nowe wyzwania
z jakimi bedzie musiat sie zmierzy¢, wynikajg one ze wzrostu pro-
dukcji i jej poziomu kooperacji. Te dwie galezie sq Scisle od siebie
zalezne, i wspdlnie na siebie maja wptyw, poniewaz w przypadku
regresji transportu, produkcja nie bedzie mogta sie rozwija¢, tak
samo w sytuacji spadku poziomu produkcji nastapi regres w trans-
porcie.

Dynamiczny wzrost rozwoju $wiadczenia ustug transportowych
w czasach obecnych, wynika z intensywnego wzrostu wymiany
towaréw na terenie kraju jak i na arenie miedzynarodowej, mowa tu
zar6wno o eksporcie oraz imporcie. Sama ustuga transportowa jest
podstawowym dziataniem wystepujacych przy wykonywaniu ustug
logistycznych. Mozna wiec rzec, ze ustuga ta, jest produktem (cho¢
nie ma postaci materialnej), a sam transport procesem produkcyj-
nym, w ktorym wyniku wykonywania tejze operacji, powstaje pro-
dukt.

Aby dany proces transportowy zostat wykonany zgodnie z pra-
wem oraz warunkami przewozu, potrzebnych jest kilka kluczowych
aspektow, do ktorych przede wszystkim zaliczamy: ludzi odpowie-
dzialnych za prawidlowy przebieg transportu, $rodki transportu,
infrastrukture, oraz obowigzujace przepisy i zasady (normujace
transport krajowy i miedzynarodowy — prawo transportowe), wedtug
ktérych dany proces i ustugi sg realizowane. Osoby ksztaltujace
proces transportowy, wchodza w sktad wiekszych, $rednich lub
mniejszych przedsigbiorstw. To wiasnie te dwa ostanie rodzaje
przedsiebiorstw napedzajg polskg gospodarke ,stanowig one 99
proc. wszystkich dziafajgcych firm, tworzg 75 proc. nowych miegjsc
pracy i generujg 67 procent PKB”.

1. METODA BADAN NAUKOWYCH

Prezentowany artykut jest pierwszg czescig cyklu artykutéw do-
tyczacych problematyki zasad planowania operacji transportowych
pod katem przewozu towaréw szybko psujacych sie (zywnosg) i
wykorzystania w tym celu réznych technologii przewozowych.
W tym artykule wybrano metode analizy prawnej wspartg metoda
wyboru kryteridw i metode TUL (Transport, Umschlag, Lagerung),
ktéra jest podstawowym narzedziem analizy ustugi transportowe;
realizowanym na rynku TSL. Do podstawowych kryteriéw wyboru
zaliczy¢ nalezy: czas, wygode, dostepnos¢ srodka transportu, cze-
stotliwo$¢, koszt, bezpieczenstwo, predkosé i pewnosg. [3]

1.1.  Uregulowania prawne planowanej operacji transportowej

Projekt operaciji transportowej jest zwigzany z przewozem dro-
gowym tadunku — ryby mrozonej w postaci filetow — o wadze 21 ton
na trasie Otterndorf (Niemcy) — Bydgoszcz (Polska).

Do podstawowych przepisow regulujacych zasady wykonywa-
nia zaplanowanej drogowej operacji transportowej na terenie
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Wspdlnoty Europejskiej dotyczacych specjalnosci przewozu rzeczy i
zywno$ci (fadunkéw) naleza;
a) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)

Nr 1071/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 roku ustanawiajace wspol-
ne zasady dotyczace warunkoéw wykonywania zawodu przewoznika
drogowego weszto w zycie 04.12.2009 roku, lecz zaczeto obowig-
zywac dopiero 04.12.2011 roku. Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 reguluje podstawowe kwestie z
zakresu:[7]

— ustanowienia osoby zarzadzajacej transportem w przedsiebior-
stwie,

— posiadania siedziby firmy jako wymég konieczny prowadzenia
przedsiebiorstwa,

— licencji wspélnotowej, dokument jest identyczny dla wszystkich
panstw cztonkowskich,

— dobrej reputacii,

— dokumentowanie sytuacji finansowej,

— zasady dotyczace pozyskiwania, zawieszania i cofania licencji
wspoinotowej.

Bardzo wazng zmiang jaka wprowadzito rozporzadzenie byto
catkowite unormowanie funkcji osoby zarzadzajgcej transportem
(manager transportu). Oprécz posiadania Certyfikatu Kompetenc;i
Zawodowych zarzadzajacy musi réwniez uczestniczyé w funkcjo-
nowaniu transportu w praktyce, co za tym idzie musi zarzadza¢
operacjami transportowymi w sposéb rzeczywisty i ciagty w imieniu
przedsigbiorcy. Posiada rdwniez rzeczywisty zwigzek z przedsie-
biorstwem, czyli jest pracownikiem, wiascicielem lub dyrektorem
oraz jego miejsce zamieszkania znajduje sie na terenie Wspdlnoty.

Kolejnym warunkiem, aby przedsiebiorstwo transportowe mo-
gto funkcjonowacé, jest wedtug rozporzadzenia 1071/2009 spetnienie
wymogu dobrej reputacji. Zarzadzajacy transportem oraz przedsie-
biorca nie mogg posiada¢ powaznych zarzutéw takich jak wyroki
skazujace, czy sankcje w dziedzinach przepisow krajowych:[7]

— prawo handlowe,

— prawo o ruchu drogowym,

— prawo upadfosciowe,

— place i warunki zatrudnienia w zawodzie,
— odpowiedzialno$¢ zawodowa,

— handel narkotykami i ludzmi.

b) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr

1072/2009

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 roku dotyczace wspoinych
zasad dostepu do rynku miedzynarodowych przewozéw drogowych
weszio w zycie tak samo jak rozporzadzenie 1071/2009 dnia
04.12.2009 roku, lecz zaczeto obowigzywaC dopiero 04.12.2011
roku. Rozporzadzenie 1072/2009 reguluje podstawowe zmiany
dotyczace:[7]

— licencji wspélnotowej na wykonywanie przewozéw miedzynaro-
dowych,

— $wiadectwa kierowcy, ktory nie jest obywatelem panistwa czton-
kowskiego,

— przewozdw kabotazowych.

Licencja wspdlnotowa wydawana jest przez Biuro do Spraw
Transportu Miedzynarodowego przy Gtéwnym Inspektoracie Trans-
portu Drogowego na okres nie diuzszy niz 10 lat z mozliwoscig
przedtuzenia. Przewoznik otrzymuje oryginat licencji wspoinotowe;j,
ktory jest przechowywany w siedzibie przedsiebiorstwa oraz na
wniosek przewoznika taka liczbe uwierzytelnionych wypiséw
zlicencji. jakq liczbe pojazdéw posiada — po jednym wypisie na
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pojazd bez wzgledu na to czy pojazdy sg uzytkowane na podstawie
umowy wynajmu, leasingu czy tez umowy ratalnej.

c) Rozporzadzenie (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady Nr

561/2006

Rozporzadzenie 561/2006 w sprawie harmonizacji niektérych
przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu drogowego
jest podstawowym unijnym aktem prawnym, ktéry reguluje czas
jazdy oraz odpoczynku kierowcy. Kierowca nie moze odpoczywaé
krocej ani prowadzi¢ pojazdu dtuzej niz przewiduje to rozporzadze-
nie, przez co w razie nieprzestrzegania norm iinstrukcji przez
przedsigbiorce i kierowce zawartych w rozporzadzeniu moze przy-
czynic sie do natozenia licznych i wysokich kar.

Rozporzadzenie swoje zastosowanie ma wytacznie przy prze-
wozie drogowym rzeczy (towardw) jezeli masa catkowita pojazdu
wraz z naczepg lub przyczepa przekracza 3,5 t oraz w przypadku
przewozu 0soOb, jezeli pojazd przystosowany jest do przewozu
wiecej niz 9 oséb wraz z kierowca, [5]

d) Ustawa o czasie pracy kierowcow

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow
(Dz. U. 22004 r. Nr 92, poz. 879 z pdzn. zm.) reguluje bardzo waz-
ng kwestie dotyczacq systeméw czasu pracy kierowcy. Przepisy
uregulowane sg w cato$ci, dlatego nie stosuje sie systeméw czasu
pracy innych uregulowanych w kodeksie pracy, chyba ze jaka$
kwestia nie zostata uregulowana w ustawie o czasie pracy kierow-
cow. [5]

e) Umowa CMR

Umowa o miedzynarodowym przewozie drogowym towarow
CMR (International Consignment Not) zostata podpisana w Gene-
wie w 1956 roku. Polska natomiast ratyfikowata jg w 1962 roku
stajac sie rownoczesnie strong w handlu drogowym miedzynarodo-
wym u boku innych panstw europejskich. Umowa ta wprowadzita i
uscidlita warunki dotyczace przewozu towaréw oraz dokumentacii
przewozowej. Zastosowanie umowy odnosi sie jedynie do ustug
odptatnych w migdzynarodowym przewozie drogowym towardw
przez odpowiednich profesjonalnych przewoznikéw, ktorzy uzyskali
odpowiednie uprawnienia w panstwie.[5]

Najwazniejszym dokumentem umowy jest list przewozowy
CMR wystawiany w trzech kolorowych egzemplarzach, ktére kolejno
przeznaczone sg W kolorze czerwonym dla nadawcy, w kolorze
niebieskim dla odbiorcy i w kolorze zielonym dla przewoznika. Za-
sady stosowania kolorystyki dokumentow nie zostaly opisane
w konwencji, dlatego nie ma obowigzku ich stosowania, lecz warto
ja stosowac. Oprdcz trzech oryginalnych egzemplarzy w praktyce
stosowanych jest dodatkowo jeden, dwa lub wiecej kopii listow
przewozowych. Jezeli towar ma by¢ zatadowany na kilka pojazdow
badz przewiezionych ma zosta¢ kilka partii towaru, wtedy nadawca
i przewoznik mogq wymagac tyle listdw przewozowych ile pojazdéw
zostato wykorzystanych w operacji lub ile partii towaru zostato
przewiezionych. Dodatkowe listy przewozowe, przewaznie w kolo-
rze szarym, przeznaczone sg dla spedycji i w kolorze czarnym dla
urzeddw administracyjnych. List przewozowy posiada odpowiednio
ponumerowane 24 rubryki, ktore wskazane wypetnia nadawca,
przewoznik i odbiorca towaru. Listy CMR wystawia sie przewaznie
w jezyku polskim i angielskim.[4]

W oparciu o konwencje CMR strony przewozu nie muszg za-
wiera¢ umowy w formie pisemnej, gdyz najwazniejszym dokumen-
tem jest wtasnie list przewozowy, ktdry jest dowodem zawarcia
umowy przewozu, jej warunkéw oraz przyjeciem towaru przez
przewoznika, jezeli nie zostaly zaznaczone jakiekolwiek przeciw-
wskazania lub niezgodno$ci towaru pod wzgledem ilosci sztuk,
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oznaczen, numeréw oraz uszkodzenia towaru lub jego opakowania
zgodnie z wypetnionym listem przewozowym.

f)  Umowa ATP
Umowa migdzynarodowa o przewozach szybko psujacych sie

towaréw i o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do

tych przewozéw ATP (Accord, Transports, Perishables) jest doku-
mentem o najbardziej rozbudowanej iobszernej strukturze pod
wzgledem szczegdtowym realizacji warunkdw transportu towarow
wymagajacych kontrolowanej temperatury. Umowa obowigzuje od

1970 roku, natomiast w 1984 roku zostata uznana i podpisana przez

Polske. Umowa skfada sie z 20 artykutéw rozpisanych w 4 rozdzia-

tach oraz 3 zatacznikéw. Ujete sg w niej miedzy innymi: [6,8]

— jakie rodzaje produktéw zywnosciowych podatne sg na szybkie
zepsucie,

— wysoko$¢ temperatury jaka wymagana jest podczas przewozu,

— warunki szczegdlne jakie powinny spetia¢ pojazdy do przewo-
zu artykutéw tam wymienionych,

— jakie badania i oznaczenia powinien posiada¢ pojazd.

Umowa wytycza dwa gtéwne cele:

— zachowanie jakosci oraz polepszenie warunkéw transportu
produktdw szybko psujacych sie, szczegoinie w handlu migdzy-
narodowym,

— przyczynienie sie do wzrostu rozwoju handlu takim rodzajem
tadunku.

Pojazdy do przewozu towardw szybko psujacych sie powinny
spetnia¢ okre$lone warunki zawarte u umowie ATP, dotyczg one
miedzy innymi:[3]

— pojazdéw ogrzewanych, ktére dzieki wykorzystaniu urzadzen
grzewczych sg w stanie podtrzymywa¢ temperature na statym
poziomie wewnatrz nadwozia nawet do 12 godzin,

— pojazdéw chtodzonych mechanicznie, w ktérych urzadzenie
chtodnicze pozwala na obnizenie temperatury oraz utrzymanie
jej na statym poziomie wewnatrz nadwozia w przedziale tempe-
ratur: od +12 [°C] do 0 [°C], od +12 [°C] do -10 [°C], od +12 do
-20 [*C],

— pojazdow izolowanych cieplnie.

W trakcie przygotowywania przewozu organizator transportu
powinien by¢ zorientowany w kwestii przedziatu temperatur dla
poszczegolnych towaréw, przez co wybdr powinien odbywac sie z
przedziatu czterech grup pojazdéw uznanych przez umowe ATP:[9]
— izolowanych cieplnie,

— chtodzonych mechanicznie,

— chtodzonych nie mechanicznie,

— ogrzewanych.

g) Miedzynarodowy Standard Zywnosci IFS

Miedzynarodowy Standard Zywnosci IFS (International Food Stan-
dard) jest odpowiedzig na podnoszace sie¢ wymogi. Przedsiebior-
stwa zrzeszone w HDE — Gtéwny Zwigzek Niemieckiego Handlu
Detalicznego, w FCD — Fédération des Entreprises du Commerce et
de la Distribution oraz we Wtoskich Zwigzkach Handlu Detalicznego
CONAD, COOP i Federdistribuzione stworzylty standard stuzacy
jednolitej kontroli bezpieczenstwa i poziomu jakosci producentow
srodkow spozywczych. Standard IFS ma zastosowanie do wszyst-
kich etapow wytwarzania w produkcji rolnej, w ktérych zywnos¢
poddawana jest obrébce. W pierwszej fazie IFS skierowany byt do
wtasnych marek w handlu. Obecnie handlowcy w krajach takich jak
Polska, Hiszpania, Austria i nie nalezaca do Unii Europejskiej
Szwajcaria wykorzystujg IFS jako swoj standard bezpieczenstwa
zywno$ci. International Food Standard stawia za cel:

— wspdlny standard oparty jednolitym systemie oceniania;

— dopuszczenie posiadajacych akredytacie wykwalifikowanych
placéwek certyfikacyjnych oraz audytoréw;

— stworzenie poréwnywalnosci i przejrzystosci w obrebie wspdl-
nego tancucha dostawczego;

— obnizenie kosztdw zaréwno po stronie dostawcdw jak i w han-
dlu.

IFS sktada sie z czterech czesci:[8]

Cze$¢ 1: Protokét z audytu (ocena audytu, przeprowadzenie audy-

tu, rézne kroki zmierzajace do wystawienia certyfikatu itd.)

Cze$¢ 2. Wymogi techniczne: lista zawierajgca 250 wymogow

ujetych w 5 rozdziatach:

- Odpowiedzialno$¢ przedsiebiorstwa,

- Zarzadzanie jakoscia,

- Zarzadzanie personelem,

- Proces produkcji/ Proces wytwarzania,

- Dziatania zaradcze, analizy, ulepszenia.

Czes$¢ 3. Wymogi dotyczace placéwek akredytacyjnych, placowek

certyfikacyjnych oraz audytoréw.

Czes$¢ 4: Istota relacjonowania (wytyczne dla layoutu, sprawozda-

nie, plan dziatan, certyfikat).

Nastepng normg pochodng IFS Food jest norma IFS Logistic. Opra-

cowana ona zostata dla poprawy bezpieczenstwa srodkéw spozyw-

czych w procesach logistycznych takich jak: magazynowanie, trans-

port i inne operacje logistyczne. Norma zawiera wymagania doty-

czace roziadunku i zatadunku, sktadowania, przewozu zywnosci

zarbéwno tej ktéra wymaga warunkow w temperaturze kontrolowanej

jak i zywno$ci o stabilnej charakterystyce.[6].

h) Zasady Dobrej Praktyki Produkcyjnej (GMP) i Higieniczne;

(GHP)

Dwa podstawowe systemy, ktorych celem jest utrzymanie od-
powiedniej kontroli higieny Srodowiska pracy i proceséw technolo-
gicznych jakie zachodza w firmie branzy zywnosciowej to GHP
(Good Hygienic Practice) i GMP (Good Manufacturing Practice)
czyli Dobra Praktyka Higieniczna i Dobra Praktyka Produkcyjna
stanowig podstawe do wdrozenia w przedsigbiorstwie systemu
HACCP. Dziatania w ramach systeméw GMP i GHP to dziatania
zapobiegawcze dla zagrozen bezpieczenstwa zdrowotnego zywno-
§ci wykorzystywane przez system zarzadzania HACCP. Wszystkie
stosowane w przedsiebiorstwie metody pracy, techniki, oraz zalece-
nia powinny by¢ opisane szczegGtowymi instrukcjami lub procedu-
rami, do ktérych przestrzegania zobligowani sg wszyscy pracownicy
przedsiebiorstwa. Instrukcje i procedury powinny by¢ opracowane
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa miedzynarodowego
i krajowego. Od momentu przystapienia Polski do Unii Europejskiej,
przedsiebiorstwa zajmujace si¢ transportem zywno$ci zmuszone
zostaly do dostosowania swojej dziatalnosci przewozowej do no-
wych przepisow. Przewoznicy zywnosci w zakresie bezpieczenstwa
i higieny zywno$ci traktowani sg na réwni z producentami. W zwigz-
ku z tym obligatoryjne stato sie stosowanie dobrej praktyki transpor-
towej opartej na systemie HACCP, a co za tym idzie stworzenie i
wdrozenie GHP i GMP. Do gtéwnych zasad funkcjonowania trans-
portu w oparciu o systemy dobrej praktyki naleza:[6]

— zachowanie czystosci Srodkow transportu, pojemnikow i opako-
wan,

— zachowanie mozliwie najkrétszego czasu przewozu,

— zabezpieczenie przed wspolnym przewozem wyroboéw goto-
wych, zuzytych opakowan oraz odpadow,

— zabezpieczenie zywnosci przed zanieczyszczeniem,

— zapewnienie odpowiedniej i kontrolowanej temperatury (jezeli
konieczne),

— zabezpieczenie przewozonych produktéw przed wtérnym zanie-
czyszczeniem mikrobiologicznym, chemicznym i fizycznym,
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— zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem zywnoSci przed
zanieczyszczeniem przez same $rodki transportu, pojemniki czy
opakowania.

i) Norma 1SO 22000:2005

Bezpieczenistwo zywnosci jako zapewnienie, ze zywno$¢ nie wy-

rzadzi szkody konsumentowi, we wszystkich etapach tancucha

zywnosciowego (od produkcji po ostatecznego konsumenta) nara-

zone jest na caly szereg réznych zagrozen. Norma ISO 22000:2005

zostata ustanowiona 1 wrze$nia 2005 r. pod nazwa ,System Zarza-

dzania Bezpieczenstwem Zywnosci — Wymagania dla kazdej orga-
nizacji nalezacej do tfaricucha zywno$ciowego” w celu ustanowienia
migdzynarodowego standardu bezpieczenstwa zdrowotnego produ-
kowanej zywnosci dla wszystkich uczestnikow fancucha. Jest pota-
czeniem zasad systemu Analizy Zagrozen i Krytycznych Punktow

Kontroli (HACCP) i etapéw wdrozenia opracowanych przez Codex

Alimentarius Commission oraz normy zarzadzania jakoscig 1SO

9001:2000 bedacej wzorcem dla ISO 22000:2005. W zatozeniu

normy najbardziej skuteczne systemy bezpieczefistwa zywnosci sg

ustanowione, wdrozone i aktualizowane w ramach zbudowanego
systemu zarzadzania oraz wigczone do catosci dziatah w zakresie
zarzadzania organizacja-ogniwem taricucha zywnosciowego. Niniej-
sza norma wymaga, aby wszystkie wystepujace w tancuchu zagro-

Zenia przewidzie¢, zidentyfikowac¢, oceni¢ i stworzy¢ dokumentacje

w celu ich zapobiegania i eliminacii.

Miedzynarodowy standard ISO 22000:2005 ustanawia wymagania

umozliwiajace organizacji:[8]

— planowanie, wdrazanie, dziatanie, utrzymywanie i aktualizowa-
nie systemu zarzadzania bezpieczenstwem zywno$ci majacego
na celu dostarczanie wyrobdw takich, ktére zgodnie z ich zamie-
rzonym uzyciem, sg bezpieczne dla konsumenta,

— wykazywanie zgodno$ci z odpowiednimi wymaganiami dotycza-
cymi bezpieczenstwa zywno$ci zapisanymi w ustawach i prze-
pisach,

— ocenianie i szacowanie wymagan klienta i wykazywania zgod-
nosci z tymi wzajemnie uzgodnionymi, ktére dotyczg bezpie-
czenstwa zywnosci w celu poprawienia satysfakcii klienta,

— skuteczne komunikowanie kwestii dotyczacych bezpieczenstwa
zywnosci swoim dostawcom, klientom i innym zainteresowanym
stronom w tancuchu dostaw zywnosci,

— zapewnienie, Zze organizacja stosuje sie do ustalonej polityki
bezpieczenstwa zywnosci,

— wykazywanie takiej zgodno$ci zainteresowanym stronom,

— zmierzanie do certyfikacji lub rejestracji wtasnego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem zywnosci przez organizacje ze-
wnetrzne, lub przeprowadzania wiasnych ocen lub deklaracji
zgodno$ci z niniejsza migdzynarodowg norma,

Wymagania podane w normie skierowane sg do stosowania
przez wszystkie przedsiebiorstva majace zwigzek bezposredni
badZ posredni z dystrybucjg zywnosci bez wzgledu na ich strukture
organizacyjng czy rozmiar.

J) System zarzadzania bezpieczenstwem zywnosci HACCP
Zgodnie z rozporzadzeniem WE nr 852/2004 od 1 stycznia

2006 roku, kazdy przewoznik prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie

transportu zywnosci obowigzany jest wdraza¢ system HACCP

(System Analizy Zagrozen i Krytycznych Punktéw Kontroli). System

zapewnia bezpieczenstwo zdrowotne Zzywno$ci poprzez kontrole

catego faficucha zywno$ciowego obejmujacego:[6]

— produkcje surowca,

—  przetwoérstwo,

— pakowanie i przechowywanie wyrobu gotowego,

— dystrybucje gotowego wyrobu,
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— obrét detaliczny i spozycie.

System HACCP obejmuje siedem zasad:[8]

— Ustalenie wszystkich typéw zagrozen, ktérym trzeba zapobie-
gac, ktdre trzeba eliminowac lub redukowaé¢ do akceptowalnego
poziomu (analiza zagrozen);

— Ustalenie krytycznych punktow kontroli na etapie (ach), na
ktérym(ch) kontrola ma zasadnicze znaczenie dla zapobiegania
lub eliminowania zagrozen, badz dla jego redukowania do ak-
ceptowalnego poziomu;

— Ustanowienia limitéw krytycznych w krytycznych punktach
kontroli, ktére oddzielajg dopuszczalno$é lub niedopuszczal-
no$¢ zapobiegania, eliminacji lub redukcji zidentyfikowanych
zagrozen;

— Ustanowienia i wprowadzenia efektywnych procedur monitorin-
gu w krytycznych punktach kontroli;

— Ustanowienia dziatar korekcyjnych przy wskazaniu braku kon-
troli w krytycznych punktach kontroli;

— Ustanowienia procedur, ktore beda regularnie przeprowadzane,
celem weryfikacji czy $rodki podane w paragrafach 1 do 6 dzia-
tajg prawidtowo;

— Ustanowienia dokumentéw i zapiséw wspotmiernych z charakte-
rem i rozmiarem przedsiebiorstw sektora spozywczego w celu
pokazania efektywnego zastosowania powyzszych $rodkéow..

PODSUMOWANIE

Wraz z rozwojem globalizacji réwnomiernie wzrasta potrzeba
transportu. Rozwoj infrastruktury drogowej pod wzgledem powsta-
wania coraz to bardziej gestych sieci drog stawia transport drogowy
jako bardzo znaczacy element poprawiajacy wzrost gospodarczy
wielu panstw. Mozliwos¢ dowiezienia tadunku lub pasazeréw do-
kiadnie w miejsca przeznaczenia dzieki zasadzie ,od drzwi
do drzwi” czyni transport drogowy jedng z najwazniejszych gatezi
transportu. Potrzeba przewozenia coraz to wiekszych ilosci towaru
oraz rozwoj gospodarki wolnorynkowej przyczynity sie do powstania
wielu firm $wiadczacych ustugi przewozowe. Towary podzielone sg
na grupy, co wskazuje na to jakie warunki musi spetni¢ przewoznik,
aby mdc podjac sie okres$lonego przewozu. Jedng z takich grup sg
towary tatwo psujace sie. Zakres i rodzaj przewozonych tadunkdw
jest bardzo duzy od towaréw gteboko mrozonych, przez towary
$wieze schiodzone, kohczac na tadunkach wymagajacych ogrze-
wania. Przewéz towaréw tatwo psujacych sie jest trudnym zada-
niem, dlatego planujac przew6z takich towaréw przewoznik musi
wzig¢ pod uwage wiele czynnikéw jak zakres temperatur przewozo-
nego towaru, wilgotno$¢ powietrza, czas trwania przewozu oraz
dobranie odpowiedniego Srodka transportu. Nieprzestrzeganie choé¢
jednej z tych wytycznych moze doprowadzi¢ do zepsucia towaru,
ktory nie bedzie juz nadawat si¢ do spozycia i narazi¢ konsumenta
na niebezpieczenstwo, natomiast przewoznika na ogromne straty
finansowe.

BIBLIOGRAFIA

1. Stajniak M., Hajduk M., Foltyaski M., Krupa A., Transport i
spedycja. Podrecznik do ksztatcenia w zawodzie technik logi-
styk, Wydawnictwo: Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan
2007,

2. Starkowski D., Bieficzak K., Zwierzycki W., Samochodowy
transport krajowy i miedzynarodowy. Kompendium wiedzy prak-
tycznej. Zabezpieczenia tadunkow oraz zagadnienia techniczno
- eksploatacyjne w transporcie drogowym. Tom 1, Systherm
2010.



| Logistyka Il

3. Salomon A., Podstawowa dokumentacja spedycyjno-transpor-
towa w pracy spedytora miedzynarodowego, ,,Wspotczesna
Gospodarka”, 3/2014 Gdansk.

4. Gorski W., Mendyk E., Prawo transportu ladowego, Wydawnic-
two Komunikacji i tacznosci, Warszawa 2006.

5. Starkowski D., Bienczak K., Zwierzycki W., Samochodowy
transport krajowy i miedzynarodowy. Przepisy prawne. Tom 2,
Systherm 2011.

6. Starkowski D., BieAczak K., Zwierzycki W., Samochodowy
transport krajowy i miedzynarodowy. Srodowisko pracy kierowcy
i logistyka. Tom 3, Systherm 2011.

7. Starkowski D., Bienczak K., Zwierzycki W., Samochodowy trans-
port krajowy i miedzynarodowy. Przepisy w transporcie drogo-
wym. Tom 4, Systherm 2011.

8. Starkowski D., Bienczak K., Zwierzycki W., Samochodowy trans-
port krajowy i miedzynarodowy. Transport kotowo-drogowy.
Tom 5, Systherm 2012.

9. Rzesny-Cieplinska J., Organizatorzy transportu: rynki-operacje-
strategie, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarisk
2011,

Analysis of imported process and principles of planning
of transport operations on base of chosen transport
enterprise during transportation fish payments Part 1
Requirement of transport grows along with development

of evolution of globalization evenly. It puts development of
(evolution of) road infrastructure as very thick network of

way road transport element economic growth many state in
respect generation more significant improving correcting.
Capability to bringing of load or road transport makes one of
most important branch of transport to exact places of alloca-
tions (destinations) due to principle from doors for doors
passengers ,, . Requirement of transporting it more of com-
modity more and have contributed to revolt of many firm
development of evolution free-market economy showing testi-
fy favor services imported. Commodities divided on groups
indicate this that that conditions be must grant carrier, in
order to be able definite transportation take (undertake) .
Commaodities simply (easily) are one of such group perisha-
ble. Range and kind of transported load is deep-frozen from
commodities by fresh commodities on loads cool outsized
deeply finishing requiring warm. Transportation of perisha-
ble commodity simply (easily) is hard task, so, take many
factors as ranges of temperatures of transported commodities
under note planning transportation such commodity carrier
must, humidity of air, duration of transportation and select-
ing of center of proper transport. Observance not though
cause one of this directions (guideline) spoiling commodity
can, it will not be transmitted which for consuming already
and expose consumer on danger, however, on huge financial
losses carrier.
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