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Streszczenie: Rosnaca mobilnos¢ ludnosci i wysoki stopiefi wykorzystania
transportu indywidualnego w podrézach przyczyniaja sie niejednokrotnie
do eskalacji probleméw zwiazanych m.in. z zanieczyszczeniem powietrza.
Negatywne skutki dzialalnosci transportowej zmuszaja wladze samorza-
dowe do poszukiwania rozwiazan stuzacych zréwnowazonemu rozwojowi
transportu. Jednym ze stusznych kierunkéw, jaki obraly wladze samo-
rzadowe Malopolski, jest rozwdj polaczen kolejowych. Utworzono tzw.
System Kolei Aglomeracyjnej obejmujacy swoim zasiggiem zwlaszcza
pélnocna czes¢ wojewddztwa i jego stolice. Dla zwiekszenia dostepnosci
systemu wprowadzono szereg rozwiazafi sprzyjajacych podrézom zinte-
growanym. W artykule przedstawiono jedno z takich rozwiazaf, jakim sa
autobusowe linie dowozowe obstugujace stacje kolejowa Wieliczka Rynek
Kopalnia linii kolejowej SKA 1. Scharakteryzowane zostaly poszczegélne
skladowe oferty przewozowej zachecajace do korzystania z podrézy taczo-
nej autobus+ pociag oraz przedstawiony zostal stopied wykorzystania tych
linii w obstudze linii kolejowej, jak réwniez samego miasta Wieliczka.

Stowa kluczowe: transport publiczny, autobusowe linie dowozowe, inte-

gracja systeméw transportowych, kolej aglomeracyjna.

Wprowadzenie

Gmina miejsko-wiejska Wieliczka lezy w bezposrednim sa-
siedztwie Krakowa, miasta bedacego stolica wojewddztwa
malopolskiego i jednoczesnie najwiekszym jego osrodkiem
spoleczno-gospodarczym. Krakéw zamieszkuje ponad 765
tys. mieszkaricow, a gmine Wieliczka, wchodzaca w sktad
aglomeracji krakowskiej, ok. 52 tys. oséb. Duza bliskosé
samej gminy, jak rowniez jej polozenie na popularnych tra-
sach faczacych Krakéw z wieloma gminami powiatu bo-
cheriskiego, limanowskiego, a takze wielickiego poteguje
problemy zwiazane z kongestia, zanieczyszczeniem Srodo-
wiska i dlugim czasem dojazdu do/z Krakowa. Najwiccej
negatywnych skutkéw wysokiej mobilnosci w tym obsza-
rze obserwuje sic w godzinach szczytu porannego i popo-
tudniowego, co wiaze si¢ z realizacja codziennych podrézy
obligatoryjnych. Miasta Krakéw i Wieliczka sa rowniez ge-
neratorami wielu podrézy fakultatywnych, w szczegdlnosci
turystycznych. Oba miasta naleza do najczesciej odwiedza-
nych miast w Malopolsce.

W przypadku polaczen transportowych pomiedzy dwo-
ma miastami podrézni maja do wyboru, poza transportem
indywidulanym, szeroki wachlarz mozliwosci (potaczenie
kolejowe, 6 aglomeracyjnych linii autobusowych, regular-
na komunikacja prywatnych przewoznikéw), z ktérych po-
faczenie kolejowe wskaza¢ mozna jako najbardziej atrakcyj-
ne i niezalezne od zmiennych w tym obszarze warunkéw
drogowych. Uruchomienie konkurencyjnego polaczenia
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kolejowego pomiedzy Wieliczka a Krakowem mogacego
realnie zmniejszy¢ problemy zwiazane z kongestia w obsza-
rze Wieliczki, a jednoczesnie staba dostepnos¢ polaczenia
wynikajaca z niskiej jakosci oferty przewozowej transportu
zbiorowego do sasiadujacych z Wieliczka miejscowosci
przyczynily sie do wprowadzenia réznego rodzaju rozwia-
zan shuzacych zacheceniu podréznych do korzystania z po-
faczenia kolejowego. Wsréd wprowadzonych rozwiazan
znalazly si¢ miedzy innymi autobusowe linie dowozowe.

System Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

W grudniu 2014 roku w aglomeracji krakowskiej zapo-
czatkowano rozwdj tzw. Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
(SKA) bedacej systemem polaczen kolejowych, ktérego
zadaniem jest obsluga stolicy wojewddztwa malopolskiego
i jego péinocnej czesci. System ten stanowia obecnie trzy
linie kolejowe obstugujace trasy (rys. 1):

e SKA 1: Krakéw Lotnisko/Airport—Krakéw Gléwny
—Wieliczka Rynek Kopalnia (polaczenie w relacji
Krakéw Glowny—Wieliczka Rynek Kopalnia zostato
uruchomione 14 grudnia 2014 r., a w pelnej relacji
28 wrzesnia 2015 r.);

o SKA2: Sedzisz6w—Krakéw Gléwny—Skawina (w pel-
nej relagji funkcjonuje od 10 grudnia 2017 r.);

e SKA3: Trzebinia—Krakéw Gléwny—Tarnéw (od 11
grudnia 2016 r. funkcjonuje na odcinku Krakéw
Gléwny—Tarnéw).

Docelowo system ma obejmowac caly wezel kolejowy
Krakowa (aktualnie w trakcie modernizacji).

Legenda:
wmm= SKA1 Wieliczka Rynek Kopalnia <> Krakéw Lotnisko
== SKA2 Sedziszéw <> Skawina

SKA3 Krakéw GI. <> Tarnow
we relacje planowane

Rys. 1. Zasigg systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w aglomeracji krakowskiej
Zrodto:  https://www.malopolska.pl/urzad-marszalkowski/departamenty/departament-transportu-i-ko-
munikacji/publiczny-transport-zbiorowy (dostep: 08.03.2018)
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Organizatorem przewozéw na trasach SKA jest Urzad
Marszatkowski Wojewo6dztwa Malopolskiego, a operato-
rem kolejowym Swiadczacym ustugi przewozowe na tra-
sach SKA1-3 spoélka Koleje Malopolskie Sp. z 0.0. Spélka ta
powotlana zostala w grudniu 2013 roku przez Samorzad
Wojewodztwa Malopolskiego {11, ktéry jest jej jedynym
udzialowcem. Zgodnie z zapisami Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego z wojewddz-
twie malopolskim powolana spétka bedzie stopniowo
przejmowala zadania przewozowe w transporcie kolejo-
wym na terenie Malopolski [2}.

Funkcjonujace w ramach systemu SKA linie kolejowe
stanowig duza konkurencje dla innych srodkéw transportu,
w tym transportu indywidualnego. Organizator przewo-
zOw i przewoznik kolejowy staraja sie zapewni¢ wysoka
czestotliwosé i regularno$é kursowania pociagdéw na wszyst-
kich trasach, krétki czas przejazdu, atrakcyjna oferte tary-
fowa, pelna informacje oraz wygode podrézy. Wszystkie
relacje obstugiwane sa nowoczesnym taborem. Duza atrak-
cyjnos¢ polaczen SKA potwierdza znaczacy wzrost liczby
pasazeréw korzystajacych z pociagéw obstugujacych trasy
SKA1-3 {3, 4}. Sami uzytkownicy ustug przewozowych
chwala sobie w szczeg6lnosci wysoki komfort podrézy oraz
niezmienny czas przejazdu gwarantujacy dotarcie do celu
podrézy na czas {51.

W celu uatrakcyjnienia oferty wprowadzane sg réwniez
rozwigzania ulatwiajace podréz zintegrowana. Lacznie na
wszystkich trzech obecnie funkcjonujacych trasach mozna
znalez¢ przyklady rozwigzan integrujacych potaczenie kole-
jowe z transportem indywidualnym, rowerowym, autobu-
sowym, tramwajowym, jak réwniez lotniczym. Zastosowano
narzedzia integrujace rézne systemy m.in. z zakresu:

e integracji infrastruktury transportowej,

e wspolnej oferty biletowej,

e zintegrowanej informacji,

e integracji rozkladéw jazdy.

Duzym zainteresowaniem wsrdd pasazeréw ciesza sie
lokalizowane w bezpo$rednim sasiedztwie wielu stacji
kolejowych parkingi typu Park & Ride i Bike & Ride
umozliwiajace przesiadke z transportu indywidualnego
na pociag. Najwickszym tego typu rozwigzaniem jest
parking Park & Ride zlokalizowany przy stacji kolejowej
Tarndéw lezacej na trasie SKA 3 oraz przy stacji kolejowe;j
Wieliczka Park lezacej na trasie SKA1. Pierwszy z nich
— trzypoziomowy — moze pomiesci¢ 340 samochodéw,
dodatkowo 20 roweréw i 10 motocykli. Jest platny (1 z1/
doba lub 20 zl/abonament miesieczny) i przeznaczony
dla 0séb korzystajacych z polaczenia kolejowego lub ko-
munikacji miejskiej w Tarnowie (wymagany bilet na
przejazd). Obok parkingu znajduje si¢ réwniez przysta-
nek koncowy komunikacji miejskiej obstugujacej ten re-
jon Tarnowa oraz miejsca postojowe typu ,Kiss &
Ride” {6}]. Drugi posiada 264 miejsca parkingowe dla
samochod6éw osobowych, 13 dla buséw oraz 112 dla ro-
weréw. Parking przeznaczony jest wylacznie dla oséb
przesiadajacych sie na pociag i podrézujgcych w ramach

oferty specjalnej umozliwiajacej korzystanie z bezptatne-
go parkingu na podstawie posiadania biletu relacyjnego,
na ktérym stacja poczatkowa lub koficowa jest stacja
Wieliczka Park lub Wieliczka Rynek Kopalnia {31.

Przykladem dobrego rozwiazania jest integracja syste-
mu SKA z transportem lotniczym. Linia SKA 1 kofczaca
swoj bieg w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym im. Jana
Pawla II w Krakowie posiada stacje konicowa $cisle zinte-
growana z terminalem lotniczym. Pasazerowie pociagu wy-
siadaja bezposrednio w terminalu lotniczym. Dodatkowo
rozklady jazdy pociagdéw sa zintegrowane z rozkladami
przylotéw i odlotéw samolotéw oraz z godzinami pracy
pracownikéw lotniczych {7}].

Wzbogacanie oferty kolejowej w aglomeracji krakow-
skiej wigze sie réwniez z integracja taryfowa. Pierwszym
jej etapem bylo wprowadzenie kolejowych biletéw zinte-
growanych z komunikacja miejska w Krakowie. Istnieje
mozliwo$¢ zakupubiletuokresowegoobowiazujacegow po-
ciagu wskazanej relacji i pojazdach Krakowskiej Komu-
nikacji Miejskiej (jedna lub wiele linii), jak réwniez jedno-
razowego biletu 70-minutowego. Koszt zakupu biletu
zintegrowanego jest mniejszy niz koszt zakupu biletéw
oddzielnie na kazdy $rodek transportu. Ponadto wprowa-
dzona zostala oferta biletowa o nazwie , Taryfa Malopol-
ska”, w ramach ktérej klienci spétki Koleje Malopolskie
moga podrézowaé pociagami REGIO uruchamianymi
przez spétke Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na trasach
SKA. Oferta obowigzuje w klasie 2 w pociagach osobo-
wych [8}].

Dotychczas najwyzsza forma integracji biletowej w ob-
szarze systemu SKA jest Malopolska Karta Aglomeracyjna
(MKA), ktéra daje mozliwos¢ korzystania z réznych Srod-
kéw transportu w réznych miejscach wojewddztwa oraz
parking6w. Szeroki i otwarty projekt MKA pozwala réw-
niez na jego rozszerzanie o inne ushugi tj. np. zakup bile-
tow wstepu do obiektéw kulturalnych, turystycznych,
sportowych etc. Malopolska Karta Aglomeracyjna wyste-
puje w tradycyjnej formie karty plastikowej lub aplikacji
mobilnej. Umozliwia zapis ustug transportowych tj. bile-
ty na pociag, tramwaj, autobus, parking P+R oraz rower
miejski. Uzywajac karty MKA w Krakowie, pasazerowie
maja mozliwos¢ darmowego korzystania z krakowskiego
systemu parkingéw P+R i posiadaja dostep do systemu
wypozyczalni roweru miejskiego KMK Bike. System
MKA wdrazany jest sukcesywnie. Obecnie oferuje inte-
gracje w zakresie uzytkowania systeméw Komunikacji
Miejskiej w Krakowie i Tarnowie, pociagéw obstugiwa-
nych przez Koleje Malopolskie i Przewozy Regionalne,
a takze parkingéw P+R i systemu roweréw miejskich
KMK Bike {9].

Pionierskim rozwiazaniem poprawiajacym dostepnos¢
oferty kolejowej swiadczonej przez Koleje Malopolskie Sp.
z 0.0. s3 wprowadzone do obshugi linii SKA 1 autobusowe
linie dowozowe obstugujace stacje kolejowa Wieliczka
Rynek Kopalnia. Rozwiazanie to wykorzystuje réznego ro-
dzaju narzedzia integrujace dwa systemy transportu zbio-
rowego jakim sa autobus i pociag.
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Autobusowe linie dowozowe B1, D1, G1, G2, R1i S1

Gléwnym celem uruchomienia autobusowych linii dowo-
zowych bylo zwigkszenie dostepnosci linii kolejowej SKA 1
i zachecenie do korzystania z transportu publicznego.
Organizatorem autobusowych przewozéw dowozowych
jest Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Malopolskiego,
z ktérym wspélpracuja zainteresowane jednostki samo-
rzadowe. Wspdlpraca jest wskazana miedzy innymi z tego
powodu, iz autobusowe linie dowozowe wykorzystywane
sa nie tylko w podrézach zintegrowanych z pociagiem, ale
réwniez w podrézach miedzygminnych czy wewnatrzgmin-
nych. Obecnie wspdlpracujace gminy to Gmina Wieliczka,
Gmina Swiatniki Gérne i Gmina Gdéw (przez ich teren
przebiegaja autobusowe linie dowozowe). Wspdlpraca do-
tyczy w szczegblnosci koordynacji rozkltadéw jazdy, jak i fi-
nansowania funkcjonowania linii. Operatorem autobuso-
wych linii dowozowych jest spélka Koleje Malopolskie Sp.
2 0.0. Ze wzgledu na brak wlasnego taboru autobusowego,
przewoznik kolejowy zleca wykonywanie ustug przewozo-
wych spélce Mobilis Sp. z 0.0. Krakéw.

Pierwsze autobusowe linie dowozowe uruchomiono
w grudniu 2014 roku wraz ze zmiana przewoznika kolejowe-
go i wprowadzeniem rozszerzonej kolejowej oferty przewo-
zowej. Poczatkowo dzialaly dwie linie: B1 na trasie Wieliczka
—Byszyce i R1 na trasie Wieliczka — Raciborsko. Obstugiwaly
one polaczenia rozpoczynajace sie na stacji kolejowej
Wieliczka Rynek Kopalnia i biegnace przez poludniowe so-
fectwa gminy Wieliczka. W niedlugim czasie po uruchomie-
niu linia R1 zostala wydluzona do Grajowa i uruchomiona
kolejna: linia D1 z Wieliczki do Dobranowic (a dalej do
Huciska). Obecnie (od 1 wrze$nia 2017 roku) stacje kolejo-
wa Wieliczka Rynek Kopalnia obstuguje tacznie 6 linii auto-
busowych (tab. 1). Stworzona na przelomie 2014 i 2015 r.
oferta przewozowa zostata wzbogacona o kolejne trzy linie:

e S1 (na trasie Wieliczka — Swiqtniki Gorne),

e G1 (na trasie Wieliczka — Grabie),

e G2 (bedaca kombinacja linii G1 i S1).

Autobusowe linie dowozowe poprowadzono tak, aby
zwickszyé zasieg oddzialywania linii kolejowej na calg
Gmine Wieliczka i gminy sasiadujace. Obecnie, linie obstu-
guja tacznie 23 miejscowosci, z czego 19 lezy na terenie
Gminy Wieliczka (miasto Wieliczka i 18 z 29 sotectw gmi-
ny), 3 na terenie gminy Swiatniki Gérne (miasto Swiatniki
Gorne i 2 z 4 solectw) oraz 1 na terenie Gminy Gdoéw.
Wszystkie linie przebiegaja przez obszar zamieszkiwany
przez ponad 30 tys. mieszkaincéw?. Ze wzgledu na fake, iz
na trasach obstugiwanych przez autobusowe linie dowozo-
we nie ma alternatywnych polaczen realizowanych przez
transport zbiorowy (za wyjatkiem linii B1, na trasie ktérej
przewozy wykonuje réwniez przewoznik KASZ-BUY), sta-
nowig one alternatywe dla transportu indywidualnego.

Dla zrealizowania zalozonego celu stworzono oferte
przewozowa zapewniajaca atrakcyjna dostepnos$¢ prze-
strzenng i czasowg. Kazda z linii autobusowych biegnie
przez przynajmniej pie¢ miejscowosci, w ktérych zlokalizo-
wanych jest Srednio od 3 do 5 przystankéw. Dzieki takiemu
rozwiazaniu zmniejsza si¢ odleglos¢ dojscia do przystanku
dla potencjalnych pasazeréw, co stanowi¢ ma zachete do
czestszego korzystania z transportu publicznego. Srednia
odleglo$¢ miedzy przystankami wynosi od ok. 360 do 500
metréw.

Na kazdej trasie realizowanych jest w dni robocze 18
polaczen w dobie w kazdym kierunku (poza linia G2 stano-
wigca uzupelnienie linii S1 i G1). Zachowana jednogodzin-
na czestotliwo$é kursowania i szeroki zakres czasowy pola-
czefi (autobusy kursuja w godzinach 4:00-23:00) pozwala-
ja na dogodne podrézowanie. Poza dniami roboczymi
czestotliwo$¢ kursowania autobuséw dowozowych jest
dwukrotnie mniejsza.

2 Potencjal dla linii zostal okreslony w oparciu o liczbe mieszkancéw poszczegélnych
solectw, przez ktére przebiegaja trasy autobusowych linii dowozowych oraz
liczbe mieszkaicéw poszczegdlnych ulic miasta Wieliczki lezacych w obszarze
oddzialywania przystankéw autobusowych (przyjeto 500 m).

Tabela 1
Charakterystyka autobusowych linii dowozowych
Linia B1 D1 R1 G1 S1 G2
- _ - _ . - " prais Wieliczka — Wegrzce . _ Gwintniki Swiatniki — Wegrzce

Trasa Wieliczka — Byszyce Wieliczka — Hucisko Wieliczka — Grajow Wielkie Wieliczka — Swiatniki Wielkie
Liczba przystankow 24 22 22 17 28 44

Dtugosé¢ trasy [km] 12 9 8 7 12 19

Liczba miejscowosci 7 5 5 5 6 10

Srednie odlegfosci

miedzyprzystankowe [m] 500 409 364 412 429 432

Zasigg oddziatywania [gmina] Wieliczka Wieliczka, Gdow Wieliczka Wieliczka W|eI|czléa(13,rr?:/|atn|k| Wlehczéz,”?:mtmkl
Potencjat dla linii

[liczba mieszkancow w tys.] g SR e A & L

(T e T a6 Po 18 w kazdym kierunku w dniu roboczym (kazda z linii obstuguje potowg przyjazdow i odjazdow pociagéw w ciagu dnia) Po 2 kursy w kazdym

a0 v — czestotliwo$¢ kursowania co godzing; w soboty, niedziele i $wigta czestotliwos¢ kursowania jest dwukrotnie nizsza. kierunku w dobie
Czas przejazdu [min] 23 23 22 18 33 66
Predkos¢ rozktadowa [km/h] 31,3 23,5 21,8 23,3 21,8 17,3
Prywatny transport

A:‘;T;%"\L’;e G zbiorowy i transport Transport indywidualny

P indywidualny
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rozkladowy czas przejazdu calej trasy jest uzalezniony
od jej dlugosci, niemniej jednak ksztaltuje sie od 18 do 33
minut. Ze wzgledu na duza liczbe przystankéw na kazdej
trasie jest on mniej konkurencyjny w stosunku do czasu
przejazdu samochodem (dhuzszy $rednio od 5 do 10 minut
w zaleznosci od trasy). Réznica w czasie przejazdu zrekom-
pensowal jednak mozna brakiem konieczno$ci poszukiwa-
nia miejsca parkingowego oraz oplat za nie.

Linie obstuguja autobusy Autosan H7-20.07 Solina
City. Ich maksymalna zdolno$¢ przewozowa wynosi 44 pa-
sazerow (facznie wszystkie miejsca siedzace i stojace). Sg to
7,7-metrowe pojazdy wyposazone w tylna platforme nisko-
podlogowa, a takze kierunkowe tablice Swietlne, wyswie-
tlajace nazwe linii oraz kierunek jazdy autobusu.

Poza zwigkszeniem dostepnosci czasowej i przestrzenne;j
organizator przewozéw zadbal o wysoki stopieni zintegrowa-
nia polaczen autobusowych z polaczeniem kolejowym {10].
W tym zakresie stworzono wspélny wezel przesiadkowy
w Wieliczce (fot. 1). W wezle tym petla autobusowa sasiadu-
je bezposrednio ze stacja kolejowa, co umozliwia dogodne
warunki przesiadania si¢ i oczekiwania na pojazdy obu $rod-
kéw transportu. Wspdlny wezel przesiadkowy przektada sie
na krétszy czas przesiadki, wyzszy stopiefi bezpieczefistwa
pasazeréw oraz wygode w czasie przesiadania. Wezel prze-
siadkowy wyposazony jest w czytelne elektroniczne rozklady
jazdy, mapy miasta, chodniki oraz dogodne przejécia pomie-
dzy dwoma systemami transportowymi. Wezel przesiadko-
wy jest w pelni przystosowany dla oséb niepelnosprawnych.

W celu ograniczenia niedogodnosci wynikajacych
z przesiadki zostaly skoordynowane rozklady jazdy pocia-
gbéw i autobuséw dowozowych. Dzialanie to pozwolito na
zminimalizowanie czasu oczekiwania na nastepny Srodek
transportu. Czas miedzy przyjazdem pociagu a odjazdem
autobuséw oraz miedzy przyjazdem autobuséw a odjazdem

Fot. 1. Schemat wezta przesiadkowego Wieliczka Rynek Kopalnia. Fot. A. Ciaston-Ciulkin

pociagu wynosi ok. 10 min. Czas ten jest wystarczajacy, aby
pasazerowie swobodnie przemiescili sie miedzy pojazdami,
a jednocze$nie nie wydluza caltkowitego czasu podrézy po-
nad nieakceptowalny przez pasazeréw poziom.

Poza integracja przestrzenna i organizacyjna dla pola-
czenia autobusowo-kolejowego stworzono réwniez specjal-
ng oferte taryfowa, umozliwiajaca podrézowanie dwoma
srodkami transportu na podstawie jednego biletu. W ofer-
cie biletowej wystepuja zaréwno bilety czasowe liniowe
oraz miesieczne. Bilety czasowe liniowe obowiazuja w da-
nym dniu przez 2 lub 4 godziny. Bilety 2-godzinne dostep-
ne sa wg taryfy normalnej oraz z ulgami ustawowymi, na-
tomiast bilety 4-godzinne dedykowane sa dla oséb, ktére
ukoriczyly 60 rok zycia. Cho¢ pierwotnie bilety te obowia-
zywaly na calej trasie autobusu i pociagu, obecnie obowia-
zujg wylacznie do granic powiatu wielickiego, czyli do
przystanku kolejowego Wieliczka Bogucice. Oznacza to, iz
pasazerowie przesiadajacy si¢ z autobusu na pociag I podré-
zujacy do Krakowa zmuszeni sa do zakupu oddzielnego bi-
letu na pociag od stacji Wieliczka Bogucice. Koszt normal-
nego biletu 2-godzinnego wynosi 3,30 zl.

W pelni zintegrowane sa natomiast bilety miesieczne.
Dajg bowiem mozliwo$¢ podrézowania na pelnej trasie au-
tobusu i pociagu. W przypadku biletéw miesiecznych pa-
sazerowie moga wybra¢ jedng z dwéch opcji:

e bilet obowiazujacy na trasie linii autobusowej i w po-

ciagu do stacji Wieliczka Bogucice,

e bilet obowiazujacy na trasie linii autobusowej i w po-

ciagu do stacji Krakéw Olszanica.

Koszt biletu pierwszego z nich w taryfie normalnej wy-
nosi 80 zl, a drugiego — 160 zl. Do kazdego z nich stosowa-
ne s3 ulgi gminne i ustawowe. Wprowadzenie wspdlnego
biletu na liniach autobusowych i kolejowej pozwala zaosz-
czedzi¢ czas potrzebny na zakup biletu, jak réwniez daje
wymierne korzysci finansowe.

W celu uzupelnienia wszystkich dzialan podejmowa-
nych w ramach budowy wspdlnej oferty autobusowo-kole-
jowej dostarczono réwniez pasazerom zintegrowana infor-
macje, zaréwno w miejscach wymiany pasazeréw, jak row-
niez w sieci. Wezel przesiadkowy Wieliczka Rynek Kopalnia
zostal wyposazony w rozklady jazdy dla obydwu $rodkéw
transportu zbiorowego, jak réwniez w tablice informacyj-
ne, kierunkowe oraz piktogramy ulatwiajace poruszanie si¢
oraz orientacje podréznemu. W punktach wymiany pasa-
zeréw widnieja informacje dotyczace warunkéw i zasad ko-
rzystania z linii dowozowych (rys.2). Réwniez w Internecie
podrézny moze znalez¢ informacje o zintegrowanej ustudze
przewozowej zar6wno na stronie internetowej Kolei Malo-
polskich, jak réwniez sp6tki Mobilis.

Wzrost dostepnosci linii kolejowej po uruchomieniu
autobusowych linii dowozowych

Wicksza cze$¢ Gminy Wieliczka (26 solectw) nie posiada
bezposredniego dostepu do kolei, poza samym miastem
Wieliczka (eksploatowana linia kolejowa nr 109 na trasie
Wieliczka — Krakéw Gléwny — Krakéw Lotnisko) oraz
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pociag ~—
najszybciej do Krakowa

0d 1 wrzesnia 2017 roku ,Koleje Matopolskie” sp. z 0.0.

we wspétpracy z wem M

uruchomito

oraz gminami Wieliczka, Gdéw i Swiatniki Gérne

6 linii autobusowych
dowozacych na pociag do stacji
Wieliczka Rynek Kopalnia

Oprécz dobrze znanych juz mieszkaficom Wieliczki i okolic linii 81, D1, R1 pojawity si¢ 3 zupetnie nowe ~ 61, 62 oraz s1.
Linie kursowa¢ beda po nastepujacych trasach:

» umiasx  Byszyce - Wieliczka Rynek Kopalnia - Byszyce (z warlantowymi kursami do Swiatnik Gérnych)
LIN Hucisko - Wieliczka Rynek Kopalnia - Hucisko (z wariantowymi kursami do Swigtnik Gérnych)
» uNIARL  Grajéw - Wieliczka Rynek Kopalnia - Grajéw
Wegrzce Wielkie - Wieliczka Rynek Kopalnia - Wegrzce Wielkie
> uminez  Wegrzce Wielkie/Swiatniki Gérne - Wieliczka Rynek Kopalnia - Wegrzce Wielkie/Swiatniki Gérne
> umiasy  Swiatniki Gorne - Wieliczka Rynek Kopalnia - Swiatniki Gérne

Autobusy na stacji Wieliczka Rynek Kopalnia sa skomunikowane z pociagami do i ze stacji Krakéw Gtéwny oraz Krakéw
Lotnisko, kursujacymi z czestotliwoscia co godzing.

na trasie dzy d

1 kazdej z linii a Wieliczkg

ny na stronie  www. com.pl

Rys. 2. Plakat informujacy o autobusowych liniach dowozowych
Zrddto: www.kolejemalopolskie.pl.

solectwami Kokotéw i Wegrzce Wielkie (eksploatowana li-
nia kolejowa nr 91 na trasie Krakow—Tarnéw). Zta dostep-
nos¢ transportowa poteguje rowniez staba oferta przewozo-
wa transportem zbiorowym lub calkowity jej brak.

Biorac pod uwage réwniez obszar zaludnienia samego
miasta Wieliczka i zasieg oddzialywania trzech stacji kolejo-
wych: Wieliczka Rynek Kopalnia, Wieliczka Park, Wieliczka
Bogucice, réwniez mieszkadcy Wieliczki majg ograniczong
dostepnos¢ do linii kolejowej. W zasiegu akceptowalnego
dojscia pieszego do jednej z trzech stacji kolejowych (1000
metréw) mieszka niewiele ponad polowe mieszkaficéw mia-
sta, a w bezposrednim zasiegu linii kolejowej mieszka tylko
okolo 15% mieszkancéw calej gminy (tab. 2).

W prowadzenie autobusowych linii dowozowych, w wy-
sokim stopniu zintegrowanych z polaczeniem kolejowym,
rozszerza jego zasieg oddzialywania na 18 z 29 solectw
gminy Wieliczka i kolejne 4 miejscowosci lezace w sasied-
nich gminach. Trasy autobusowych linii dowozowych obej-
muja swoim zasi¢giem blisko 22 tys. 0séb zamieszkujacych
gmine Wieliczka i ok. 7 tys. oséb zamieszkujacych sasiadu-
jace miejscowosci. Dodatkowo uruchomione autobusowe
linie dowozowe obstuguja peryferyjne cze$ci miasta
Wieliczka nielezace w obszarze bezposredniego oddzialy-
wania linii kolejowej. Oszacowano, iz w 500-metrowym
promieniu przystankéw autobusowych lezacych na terenie
miasta mieszka okolo 2 tys. oséb, czyli blisko 10% wszyst-
kich mieszkancéw Wieliczki.
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Tabela 2
Szacunkowy zasieg oddziatywania linii kolejowej SKA 1 dla mieszkancow
Gminy Wieliczka i sasiadujacych [w oparciu o liczbe mieszkancow:
stan na 31.12.2017 gmina Wieliczka i 31.12.2016 pozostate]

Liczba mieszkan-

Liczba mieszkan-

:;.:f::; cow z bezposred- gz:; z zﬁr::':i:ln;i Liczba mieszkan-
P nim dostepem &p cow z dostepem
kancow - SKA 1 (dostep do -
i do linii SKA 1 (do . do linii SKA 1
ogotem 1000 m od stacji) autobusow dowo-
] zowych)

ltys] | [tys] [%] [tys.] [%] [tys.] [%]
Gmina Wieliczka 56,2 115 20,5 23,9 42,6 354 63,1
Miasto Wieliczka | 22,0 11,5 524 2,0 9,3 13,5 61,6

Sotectwa gminy
Wieliczka
Pozostate gminy
wspotpracujace
(Swiatniki Gorne,
Gdow)

Ogétem 83,9 11,5 13,7 30,9 36,9 42,4 50,6

34,3 0,0 0,0 21,9 64,0 21,9 64,0

27,7 0,0 0,0 7,0 25,3 7,0 25,3

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie katalogu adresowego Urzedu Miasta i Gminy Wieliczka oraz GUS.

W wyniku uruchomienia linii dowozowych zwickszyl
sie znaczaco potencjal transportowy linii kolejowej SKA 1.
Obecnie, poza polowa mieszkancéw miasta Wieliczka po-
siadajacych stacje kolejowe w zasiegu dojscia pieszego, ko-
lejne ok. 10% mieszkancéw Wieliczki, okolo 60% miesz-
kancéw 18 sotectw gminy oraz ok. 25% mieszkancéw
gmin Swiatniki Gérne i Gdéw posiada dostep do przystan-
kéw autobusowych linii dowozowych. Cho¢ powyzsza ana-
liza wskazuje na wyrazne zwickszenie dostepnosci linii ko-
lejowej dzieki uruchomieniu autobusowych linii dowozo-
wych, to zasadno$¢ wprowadzenia w Zycie tego rozwigzania
przejawia sie w liczbie pasazeréw korzystajacych z dostar-
czonej oferty.

Liczba pasazerow korzystajacych z autobusowych

linii dowozowych B1, D1 i R1

Zasadniczym celem uruchomienia autobusowych linii dowo-
zowych byl wzrost dostepnosci linii kolejowej SKA 1, nato-
miast skutkiem, poza osiggnietym celem, jest réwniez wzrost
dostepnosci miasta Wieliczka jako osrodka spoleczno-gospo-
darczego. Pomimo iz oferta autobuséw dowozowych dedy-
kowana jest podrézom laczonym (wspdlny wezel przesiad-
kowy, zintegrowana taryfa, zsynchronizowany rozklad jazdy
pociagéw i autobuséw), to ich trasy przebiegaja przez miej-
scowosci, ktore w wickszosci nie posiadaja alternatywnych
polaczeni transportem zbiorowym z Wieliczka (5 na 6 linii).
Efektem tego jest czeSciowe wykorzystanie autobusowych li-
nii dowozowych w podrézach wylacznie do/z Wieliczki.

W celu okreslenia stopnia wykorzystania autobusowych
linii dowozowych po trzech latach ich funkcjonowania
przeprowadzono badania liczby pasazeréw korzystajacych
z tego rozwiazania w wezle przesiadkowym Wieliczka
Rynek Kopalnia. Badania zostaly przeprowadzone w lutym
2017 roku, przed uruchomieniem linii S1, G1 i G2.
Prezentowane dane dotycza zatem wylacznie trzech linii
B1, D1 iR1{11}. Na podstawie przeprowadzonych badan
zostala okreslona liczba pasazeréw wysiadajacych w wezle
przesiadkowym z autobuséw linii dowozowych, w tym pa-
sazerow przesiadajacych si¢ na pociag i odwrotnie.



TraNsPORT MIESSKI 1 REGIONALNY o2 2015 |

Fot. 2. Wezet przesiadkowy Wieliczka Rynek Kopalnia. Fot. A. Ciaston-Ciulkin

swoje cele w Wieliczce, a nastepnie kontynuuja podréz
autobusem. Przyjeta metodyka badania nie pozwolila
w spos6b szczegdtowy na okreslenie wielkosci tej grupy
pasazerow.

Podsumowanie

Zaprezentowane w artykule rozwiazanie transportowe,
jakim sa autobusowe linie dowozowe, to doskonaly przy-
ktad tzw. dobrej prakeyki. Wprowadzenie autobusowych
linii dowozowych shuzy¢ mialo zwickszeniu dostepnosci
linii kolejowej taczacej Wieliczke z Krakowem. Dzieki
uruchomieniu 6 linii dowozowych zwickszyl si¢ obszar
oddzialywania linii kolejowej z 11,5 tysiaca (13,7%) do
50 tysiecy (50,6%) mieszkaficow. Dostarczono pasaze-
rom atrakcyjng oferte przewozowg charakteryzujacy sie
wysoka czestotliwoscig kursowania (co godzing), duza do-
stepnoscia przestrzenna (nie dluzsze niz 500 m odleglosci
miedzyprzystankowe), konkurencyjna oplata za przejazd,
komfortowym taborem. Zastosowano réwniez szereg
rozwigzaf integrujacych dwa systemy transportowe tj.
wspolny wezel przesiadkowy, zintegrowany rozklad jazdy
autobusow i pociagdw, wspdlny bilet obowigzujacy w obu
srodkach transportu.

Efektem podjetych dzialad bylo nie tylko zwiekszenie
dostepnosci transportu kolejowego, ale rowniez zwieksze-
nie roli transportu zbiorowego w codziennych podrézach.
Z autobusowych potaczen w dobie korzysta okoto 750 pa-
sazerow, z czego ok. 60% wykonuje podréz zintegrowana.
Dzi¢ki uruchomionym autobusowym liniom dowozowym
zwickszyl si¢ popyt na przewozy kolejowe, co wiaze si¢
w szczeg6lnosci — przy stabej lub Zadnej konkurencji
w transporcie zbiorowym — ze spadkiem podrézy trans-
portem indywidualnym.

O sukcesie autobusowych linii dowozowych do wezla
przesiadkowego Wieliczka Rynek Kopalnia $wiadczy(¢
moga podobnego typu rozwiazania planowane w innych
gminach. Miedzy innymi gmina Niepolomice — po urucho-
mieniu polaczenia kolejowego SKA 3 na trasie Krakéw—
Tarnéw planuje uruchomi¢ co najmniej dwie gminne linie
autobusowe dowozace podréznych do pociagu na stacje
w Staniatkach i w Podlezu [12}. Zilustrowany przyklad
rozwigzania integracyjnego jest godny nasladowania, gdyz
z jednej strony spelnia indywidualne oczekiwania w zakre-
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Fot. 3. Dojscie z dworca autobusowego na peron. Fot. A. Ciaston-Ciulkin

sie dostepnosci do ustug transportu zbiorowego, a z drugiej
spoleczne oczekiwania w zakresie zrdwnowazonego rozwo-

ju transportu.
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