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Integracja lotnisk z kolejami duzych predkosci

0d otwarcia potgczenia linig kolei miejskiej lotniska Cleveland ze
srodmiesciem (1968 r.) - pierwszej ,integracji kolejowo-lotniczej” po
Il wojnie Swiatowej - mija potwiecze. 0 modelowych rozwigzaniach
istniejacych na poczatku naszego wieku pisano juz na tych tamach
w 2003 . [24]. Dzisiaj lista takich lotnisk wydtuzyta sie juz do kilkuset
pozycji, a dwie ostatnie dekady zanotowaly ich szczegdlnie lawinowy
przyrost. W wiekszosci sq to jednak powigzania z systemami metra, ko-
lei aglomeracyjnych, a niekiedy tez tramwajow. Mimo, Ze powigzania
z sieciami kolei dalekobieznych stanowig niewielkg cze$é tych przypad-
kow, warto im sie przyjrze¢ blizej - bo sg one bardzo znaczace. W ich
grupie jeszcze bardziej wyjatkowe sa przypadki powigzania z siecig kolei
duzych predkosci (KDP), realizowane przez linie duzych predkosci albo
przez wspétpracujgce z nimi linie klasyczne, ktorymi jezdzg pociagi du-
Zych predkosci. Zagadnienia te sq przedmiotem niniejszego artykutu.

Powigzanie kolei dalekobieznej i lotnisk, w tym réwniez KDP, sta-
to sie pod koniec XX w. jednym z czesto powtarzanych postulatow
unijnej polityki transportowej. Wydawato sie, ze jest to jeden z wa-
runkéw umozliwiajacych powstanie sprawnego systemu transporto-
wego przysztosci, zdolnego tez ograniczyé najbardziej energochton-
ny ruch lotniczy przez eliminacje ,dolotow” do o$rodkéw bardziej
peryferyjnych. Jak sie przekonamy, nie wszedzie taka integracja
funkcjonuje wystarczajaco dobrze. Mozna tez odnie$¢ wrazenie, ze

Pofaczenie kolejowe lotniska Kolonia-Bonn
Zrodto: Open Street Map.

organizatorom transportu szczeg6lnie zalezy, by na lotniska wpro-
wadzac pociagi miedzynarodowe, podczas gdy wiele kierunkow bar-
dziej lokalnych je omija. Trudno jest znalez¢ dla tego przekonujgce
uzasadnienie - czyzby byto to dziatanie na pokaz? A moze chodzi
0 obstuge powstajgcych przy wielkich lotniskach kompleksow po-
nadnarodowych biur wielkich korporacji, ktorych sensem istnienia
jest ,zglobalizowana przestrzen” o kurczacych sie odlegtosciach?
Tym niemniej, istnienie lotnisk, zwtaszcza najwiekszych, stano-
wito wielokrotnie istotny argument przemawiajacy za przyjeciem
przebiegu trasy nowobudowanych linii, ktéry umozliwiatby integra-
cje. Dobrym tego przyktadem jest poprowadzenie niderlandzkiej linii
KDP Antwerpia-Amsterdam w taki sposdb, by pociggi KDP mogly
obstugiwa¢ amsterdamskie lotnisko Schiphol. Dotyczy to jednak
matego procenta ruchu kolejowego, ktory przechodzi przez tamtej-
szy dworzec (standardowo 4 na 17 par pociggéw w ciggu godzi-
ny) [12], tym bardziej, ze linia duzych predkosci omija cze$¢ miast
regionu Randstad, w tym Hage, a przejazd nig ma wyzszg taryfe.
Przy 200 km/h maksymalnej predkosci, otwartg w 2000 r. linie
przez cieSnine Sund tez mozna by w ostateczno$ci uznaé za KDP,
tym bardziej, ze obstuguja jg szwedzkie pociagi X2000. Jg rowniez
tak trasowano, by mozliwie najwygodniej obstuzy¢ kopenhaskie lot-
nisko Kastrup. Przeksztatcany obecnie wezet sztutgarcki rowniez
ma w przysztosci obejmowac wlot linii duzych predkosci od strony
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Dworzec Koln/Bonn Flughafen. Fot. J. Wesofowski, 2006.

Ulm, prowadzonej tunelem pod miastem w taki sposéb, by mozliwa
stata sie obstuga tamtejszego lotniska [5]. Teoretycznie, dobrym
rozwigzaniem jest tez obstuga lotnisk na liniach omijajacych cen-
tra duzych aglomeracji, ale nie zawsze funkcjonuje to nalezycie
w praktyce. Mozna tez my$le¢ o wydtuzeniu przebiegu pociagow
duzych predkoSci na przeciwlegly strone centrum aglomeracji do
znajdujacego sie tam lotniska. Takie rozwigzanie od dawna funk-
cjonuje w Genewie, a niewielka czeS¢ pociggow, ktorych to dotyczy,
to szwajcarskie ICN. Nie moga one jednak rozwija¢ na tym odcinku
szczegdlnie duzej predkosci. Inaczej stato sie w 2014 r. w Seulu. Po
czterech latach budowy podtgczenia (a moze i wahan), wydtuzono
w koAcu przebieg niektdrych pociggdw KTX do lotniska w Incheonie
(w2016 r. blisko 58 min pasazerdw), korzystajac z linii lotniskowej
AREX, ukonczonej juz w 2010 r. [2]. Ma jq sie teraz modernizowaé

do predkosci szlakowej 230 km/h.
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Kilka lotnisk ma wreszcie specjalne linie kolejowe kwalifikujace
sie do klasy KDP, ale tgcza one z nimi tylko centra aglomeraciji i sta-
nowig wtasciwie specjalng odmiane kolei aglomeracyjnych. Gdzie$
w tej grupie mozna umiesci¢ maglev doprowadzony do szanghaj-
skiego lotniska Pudong (2004 r.) albo linie KDP do lotniska Gar-
demoen pod Oslo, z maksymalna predkosciag szlakowg 210 km/h
(1998 r.). Ta ostatnia ma ogromny udziat w dowozowej strukturze
modalnej - wynosi on az 34%.

Istnieje tez kilka znanych przypadkéw niezrealizowanych przy-
ktadow integracji, albo zrealizowanych tylko czeSciowo. Z przy-
padkdw tu opisanych wytania sie bardzo zrdznicowany obraz zna-
czenia i sposobu wykorzystania KDP jako $rodka dowozowego do
samolotu.

Bahnhof Kéln/Bonn Flughafen

Jest to dworzec otwarty w 2004 r. na odgatezieniu ,trapezoidalnym”
linii zmodernizowanej, stanowigcej potnocny wlot na linie duzych
predkosci Kolonia-Frankfurt (oficjalnie NBS KoIn-Rhein/Main),
potozony przed terminalami portu lotniczego. Ma on dwa perony
wyspowe dtugosci 405 m, potozone w wykopie przekrytym (linie do-
prowadzajgce przebiegaja w tunelach). Jego budowa byta jednym
z elementdw ,porozumienia berlifsko-borskiego”, ktdre regulowato
przeniesienie stolicy kraju na Wschod. Projekt powstat w niemiec-
ko-amerykariskiej firmie Murphy/Jahn [4]. Klase architektoniczng
nadaje hali peronowej elegancko wykonana ptaska kolebka szklana
na stalowych tukach.

Wjazd pociggu ICE na odgatezienie lotniskowe wraz z postojem
wydtuza czas przejazdu z Kolonii do lotniska frankfurckiego o ok.
11 minut w stosunku do pociggu jadgcego szybka linia bez zatrzy-
mania. Wynika to po czeSci z geometrii tukdw, ktorych promiei ma
nawet nieco okoto 300 m.

W 2016 r. lotnisko obstuzyto 11 min pasazerdw rocznie, nalezy
wiec do portow Sredniej wielkosci. Temu nalezy zapewne przypisac,
ze jego obstuga pociggami ICE nie okazata sie tak atrakcyjna, jak
sie pierwotnie spodziewano. Przewidywano ich dwie pary na godzi-
ne, ostatecznie nie ma ich wiecej niz 12 pociagdw dziennie, i to
dos¢ nieregularnie [9]. Podstawowy ciezar obstugi kolejowej lotni-

Google Earth

Dworzec Diisseldorf Flughafen. Perony zaczynajq sie jeszcze w tunelu pod réwnig lotniskowa. Przy dworcu widoczna hala kolei jednoszynowej

Zrddto: Google Earth, 2016.
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ska spoczywa na pociggach regionalnych i aglomeracyjnych. Ruch
odbywa sie w trybie mieszanym - na odgatezieniu lotniskowym nie
ma zadnego przystanku.

Bahnhof Diisseldorf Flughafen

Bahnhof Dusseldorf Flughafen to stacja obstugujaca lotnisko
w Dusseldorfie, potozona na gtéwnej linii kolejowej taczacej to mia-
sto z Duisburgiem, otwarta w 2000 r. Jest ona oddalona od ter-
minalu lotniskowego o ok. 2 km. Od 2002 r. potaczenie zapewnia
podwieszona kolejka jednoszynowa, kursujaca bez obstugi poktado-
wej. Lotnisko to ma ponadto bezpoSrednie potgczenie Slepym od-
gatezieniem dla kolei S-Bahn, zakoficzonym podziemnym dworcem
(otwarcie: 1975 r.) [3].

Szlak, przy ktérym zlokalizowano omawiany tu dworzec, jest
zasadniczo czterotorowy. Przewidziano dwie krawedzie peronowe
obstugujgce ruch dalekobiezny i szybki regionalny, potozone przy
torach podpietych do toréw gtéwnych w uktadzie trapezowym. Do-
datkowo, dwie krawedzie peronowe obstuguijg tory ruchu lokalnego
- w tym wypadku linii S-Bahn sieci Rhein-Ruhr.

Perony sg powigzane z wolnostojgcym budynkiem dworca za po-
moca obudowanej galerii nadziemnej.

Obstuga kolejowa opiera sie gtdwnie na pociggach regionalnych
i aglomeracyjnych. Z dwdch linii ICE o takcie godzinnym przebie-
gajacych ta trasg, obstuguje dworzec tylko jedna (Berlin-Kolonia).
Poza tym, zatrzymuijg sie tu nieliczne pociagi dalekobiezne innych
relacji, w tym dwie pary dziennie TGV Thalys, jadace miedzy Pary-
zem a Dortmundem [6].

Gare de Lyon-Saint-Exupéry TGV

Obecne lotnisko lyoriskie, potozone ok. 19 km od centrum miasta,
otwarto w 1975 r. pod nazwg Satolas. Lotnisko lyorskie obstuzyto
w 2016 r. 9,5 min pasazeréw i jest czwartym najwiekszym we Fran-
cji. Mimo swej rangi, az do 1994 r. dostepne byto ono wytgcznie
transportem drogowym. Historia jego kolejowej integracji jest nie-
typowa, gdyz zaczyna jg nie potaczenie z miastem, ktéremu przede
wszystkim stuzy, ale z linia KDP. Dopiero w 2010 r. nastapito otwar-
cie doprowadzonej z Lyonu linii tramwaju szybkiego.

Dworzec Lyon-Saint-Exupéry TGV i terminal lotniczy na zdjeciu satelitarnym

Systemy transportowe

Powstanie stacji KDP wigzato sie z trasowaniem obejscia Lyonu
dla pociggdw przechodzacych miedzy najstarsza linig Sud-Est
(otwartg w 1981 r.), a majgcg sie zbudowac linig Méditerranée
w kierunku Prowansji i Langwedocji. Obej$cie Lyonu i wyprowadze-
nie na potudnie nosi nazwe LGV Rhéne-Alpes. Istnienie lotniska
decydujgco wptyneto na przyjety przebieg trasy, ukonczonej wraz
z dworcem lotniskowym w 1994 r.

Stacje zlokalizowano przed terminalem w odlegtosci ok. 250 m.
Pofaczenie zapewnia kryta galeria wyposazona w chodniki rucho-
me. Sam budynek dworca zaraz po otwarciu stat sie jedng z ,ikon”
owczesnej architektury, za sprawg wizjonerskiej konstrukgji - jego
widoczna z daleka rzezbiarska forma moze ewokowac skojarzenia
ze zrywajacym sie do lotu ptakiem. Budynek umieszczony jest mniej
wiecej w osi poprzecznej hali peronowej, wzniesionej nad réwnig
stacyjng lekko zagtebiong w stosunku do terenu. Podobnie duze
wrazenie ekspresjonistyczna forma robi zelbetowa konstrukcja hali.
Dworzec jest jednym z gtéwnych dziet hiszpafskiego konstrukto-
ra-architekta Santiago Calatravy, a projekt zostat w szczegétach
opracowany przez zespot architektow wspdtpracujacych z kolejg
panstwowa (gtéwny projektant - Jean-Marie Duthilleul) [25].

Uktad stacji tworzg 2 perony wyspowe potozone przy torach pod-
taczonych trapezowo do torow gtéwnych. Jednego toru bocznego
nie wykonano - jest ich wiec ogotem 5, a nie 6, jak pierwotnie prze-
widywano. Tory przelotowe oddzielone sg od przestrzeni perondw
zelbetowymi przegrodami azurowymi, na ktérych wprowadzono
szerokg galerie podtuzng, mieszczacg sie pod wspdinym dachem
hali peronowej. Robi to wrazenie znacznego przeskalowania, ale
zapewne nieco izoluje od hatasu wywotanego licznymi pociggami
przejezdzajacymi bez zatrzymania.

Tab. 1. Wykaz odjazdow z dworca Lyon-Saint-Exupéry TGV w trzygodzinnym
okresie wczesnego popotudnia [11]

Odjazdy Odjazdy Odjazdy
15:00-15:59 16:00-16:59 17:00-17:59
37TGV |Paryz  13TGV  |Paryz :26 Paryz
:37 TGV |Chambery, Turyn, Mediolan
41TGV  |Grenoble
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Obstuga kolejowa bowiem tego dworcowego monumentu wydaje
sie odwrotnie proporcjonalna do ambicji jego budowniczych. Gtow-
nie obstugiwany jest kierunek paryski, a ponadto Grenoble i Me-
diolan z Turynem. Sg tez pojedyncze odjazdy do Marsylii i miast
Sabaudii, ale w ogble nie ma powigzania ani z Langwedocja, ani
Alzacja. Praktycznie nie sposob wiec dostaé sie wygodnie pociggiem
na lyoriskie lotnisko z wiekszoSci otaczajacych regiondw, a wyszu-
kiwarka potagczen oferuje nawet z Marsylii podwéjne ,tamance”
z przejazdem autobusowym, mimo ze wystarczytoby zatrzymaé
wiecej pociggdw. Czy jest to kwestia kolejowej doktryny absoluty-
zujacej predkos¢ kosztem dostepnosci, czy tez raczej nie bytoby
pasazerow? W tej sytuacji zakrawa na cud, ze dworzec ma jednak
takie obcigzenie, 0 ktdrym mowig dostepne statystyki. Dworzec da-
lekobiezny obstuguje bowiem rocznie ponad 1,1 min os6b (Srednio-
dobowo daje to ok. 3 tys. osob). Kwota ta przy tym wzrosta ponad-
dwukrotnie na przestrzeni lat eksploatacji. Minimalnie wieksza jest
liczba pasazeréw obstugiwana przez linie szybkiego tramwaju [17].
Jego przyklejony do hali peronowej przystanek kofcowy zajmuje jed-
nak tylko drobny utamek powierzchni dworca TGV - prawdziwego
,biatego elefanta” kolejowej architektury.

Gare de Paris-Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV

Dworzec KDP na paryskim lotnisku w Roissy jest przypadkiem
W znacznym stopniu analogicznym do dworca pod Lyonem, chociaz
w gre wchodzi inna skala ruchu lotniczego. Dworzec otwarty zostat
w tym samym 1994 r. na paryskiej obwodnicy duzych predkosci,
nazwanej Interconnexion Est, umozliwiajacej prowadzenie pociggow
miedzy wszystkimi liniami radialnymi wychodzacymi z miasta. W re-
jonie lotniska trasa przebiega w dtugim tunelu pod kompleksem
pasow startowych i drog kotowania. Umieszczono go poprzecznie do
osi tzw. Terminalu 2, ktory jest w istocie zespotem terminali umiesz-
czonych modutowo po obu stronach kregostupa komunikacyjnego.
Pierwsze jego elementy powstaty juz w 1982 r. i byly pierwotnie
obstugiwane wahadtami autobusowymi. Obecnie caty kompleks ma
ponad 2 km dtugoSci, a dworzec znajduje sie mniej wiecej w poto-
wie. Na przecieciu osi dworca z osig Terminalu 2 wzniesiono cha-
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Dworzec Paris-Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV i Terminal 2 na zdjeciu satelitarnym

Lillet, Brukseln, Londyn

Lotnisko
Charles de Gaulle
- Strasburg,

Lyan Marsyka
Monipaiiar

Aglomeracja paryska - kolejowe pofaczenia lotnisk
Zr6dto; oprac. wiasne.

20 km

LGV
Sud-Esq

rakterystyczny, soczewkowaty w planie biurowiec, a hale peronowa
pozostawiono w wykopie przekrytym szklanym dachem o skom-
plikowanej konstrukcji na odwréconych dzwigarach odcinkowych.
4 segmenty jej dachu flankuja biurowiec. Mimo tej ,mocnej kom-
pozycji”, ze wzgledu na wielko$é i zagospodarowanie lotniska, wia-
Sciwie jedynym charakterystycznym elementem dworca czytelnym
dla uzytkownika jest forma dachu widziana od wewnatrz. Szcze-
gblnie interesujgcym zabiegiem jest podtuzne nachylenie central-
nych segmentow dachu, akcentujace oS terminalu i umozliwiajace
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Tab. 2. Wykaz odjazdow KDP z dworca Paris-Aéroport Charles de Gaulle TGV
w trzygodzinnym okresie wczesnego popotudnia [7]

Odjazdy Odjazdy Odjazdy
15:00-15:59 16:00-16:59 17:00-17:59
.07 TGV |Lille, Bruksela 09 TGV |Lille, Bruksela
- - [21TGV Tours, Bordeaux |:18 TGV |Le Mans, Angers, Nantes
:59 TGV |Reims, Sztrasburg |:58 TGV |Lyon, Nimes, Montpellier

wglad z przestrzeni pieszych lotniska w nisko potozone perony. Pro-
jekt dworca wyszedt od gtéwnego autora koncepcji lotniska, Paula
Andreu i byt szczegdtowo opracowany przez architekta kolei Jean-
-Marie Duthilleula i konstruktora Petera Rice’a [25].

Podobnie jak w Lyonie, uktad stacji jest trapezowy z dwoma pe-
ronami wyspowymi. Para toréw przelotowych nie ma jednak nad-
budowanej galerii na catej dtugosci i znajduje sie wewnatrz hali
peronowej. Do hali KDP przylega od zachodu mniejsza hala kolei
aglomeracyjnej RER, stanowigca stacje koncowa przedtuzenia linii
lotniskowej, otwartego w tym samym roku, co dworzec dalekobiezny.
RER zapewnia bezpoSrednie potaczenie ze Srddmiesciem Paryza
za pomoca pociggdw pospiesznych i osobowych. Od wschodu nato-
miast umieszczono koncowg stacje lotniskowej kolejki automatycz-
nej CDGVAL, otwartej w 2007 r.

Lotnisko obstuzyto w 2016 r. prawie 66 min pasazerdw, nalezy
wiec do najwiekszych na Swiecie. Odpowiednio bardziej obcigzony
jest tez dworzec TGV - w 2011 r. obstuzyt on 4 min pasazeréw (ten-
dencja jest rosnaca) [16]. Jednakze liczba pociggdw nie jest impo-
nujgca i wiasciwie nie rézni sie od sytuacji w Lyonie. Duzym plusem
jest natomiast znacznie bardziej zroznicowana oferta kierunkowa,
chociaz interwaty miedzy kolejnymi odjazdami sg zwykle nieregular-
ne i bardzo duze. Zastanawiajgca jest tez nierownomiernoS¢ obstugi
W czasie - jest przynajmniej jedna godzina w ciggu dnia, kiedy nie
odjezdza z niego zaden pociag. Osobliwoscia jest kierowanie przez
dworzec pary pociggow relacji Nantes-Strasburg, ktore muszg tutaj
odwracaé czoto (trwa to okoto kwadransa).

Shanghai Hongqiao Zhan

Jest to jeden z najwiekszych dworcow kolejowych, ktorych znaczna
liczba powstata w Chinach na poczatku obecnego wieku w ramach
budowy sieci KDP - ten otwarto w 2010 r. Od nabrzeza Bund w $ci-
stym centrum miasta dworzec dzieli dystans prawie 17 km; ze $rod-
mieSciem fgczg go dwie linie metra. Mimo tak znacznego oddalenia,
Hénggido jest po prostu jednym z czterech dworcow dalekobieznych
miasta, na ktdrym koAczy lub rozpoczyna bieg wiekszosé obstuguja-
cych go pociggow. Polityka peryferyjnej lokalizacji tak wielkiego we-
zta sieci KDP, cho¢ z perspektywy europejskiej trudno zrozumiata,

o Terminalu 2
|-- T J
T § TS ERTE
_,r'r .l"l i i I\‘-.
! \‘. |
=450 m

Dworzec Paris-Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV - schemat przekroju
podtuznego
Zrbdto: oprac. whasne.
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Dworzec Paris-Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV - wnetrze hali widziane
Z przestrzeni cyrkulacyjnej Terminalu 2. Fot, J. Wesotowski, 2016

jest w Chinach dominujaca. Mozna wiec sadzic, ze powiazanie z lot-
niskiem nie byto pierwszoplanowym powodem jego powstania, ale
stanowito decydujacy argument dla wyboru konkretnej lokalizacji.

Sam port lotniczy jest najstarszym lotniskiem w miescie. Od
otwarcia drugiego w Pudongu (1999 r.) petni w zasadzie role wezta
lotéw krajowych, z wyjatkiem relacji do pafstw oSciennych (np. Ja-
ponii, Tajwanu, Korei). W 2016 r. obstuzyt ponad 40 min pasazerow
(Pudong - 66 min).

Dworzec znajduje po zewnetrznej od miasta stronie lotniska, za
nowszym Terminalem 2. Ma on 30 krawedzi peronowych, 2/5 z nich
maja dtugos¢ ok. 500 m, a pozostate - 450 m. Dziennie obstuguje
ok. 170 tys. pasazeréw [23]. Catkowita powierzchnia dworca liczy po-
dobno okoto 1,3 min m?, co plasuje obiekt w Scistej czotowce Swiato-
wej pod wzgledem wielkosci [22], przy czym powierzchnia uzytkowa
budynku wynosi ok. 240 tys. m2. Uktad nadano mu standardowy
dla wielu chifskich dworcoéw KDP, z nadbudowanym osiowo budyn-
kiem o wymiarach ok. 420 m na 170 m, obustronnie flankowanym
jezdniami dojazdowymi. Zewnetrzne fragmenty perondw przykryto
halami [25]. Wnetrze budynku zajmuje obszerny hall, stanowigcy
przestrzen cyrkulacyjng i poczekalnie (11,3 tys. m?). Budynek dwor-
ca stanowi przedtuzenie budynku terminala lotniskowego, usytuowa-
nego prostopadle do diugiej galerii z rogatkami wyj$¢ do samolotéw.
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Dworzec Shanghai Honggigo - wnetrze hallu glownego
Zrbdto: Baycrest - Wikipedia user - CC-BY-SA-2.5, 2015.
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Zrédto: Google Earth, 2016.

Z drugiej, zewnetrznej strony 0§ dworca wychodzi na koriczong wcigz
dzielnice biurowo-mieszkaniowg i dworzec autobusowy.

Wszystkie pociagi obstugiwane na Honggido nalezg do sieci KDP,
dla ktérej w Chinach przyjeto nazwe CRH (China Railway Highspeed).
Tworza ja dwie grupy - ta z oznaczeniem G, to superekspresy, korzy-

Szanghaj, lotnisko Hongqlao na zdjeciu satelltarnym Od Iewej nowa dz:elmca dworzec kolejowy, Terminal 2, piyta pasy kofowama i pas startowy,

stajgce z linii duzych predkosci na catej lub na wiekszoSci trasy, zas

ta z oznaczeniem D, to pociagi korzystajgce na znacznej czeSci tra-

Tab. 3. Wykaz odjazdow z dworca Shanghai Hongqido w trzygodzinnym okresie rannym [21]

sy ze zmodernizowanej linii klasycznej. Dworzec obstuguje niemal
wszystkie pociagi jadace linig duzych predkosci do Pekinu i Tient-
sinu (linia Jinghu), linig nadmorska do Ningbo, Wenzhou i dalej do

Odjazdy w godz. 6:00-6:59

Odjazdy w godz. 7:00-7:59

Odjazdy w godz. 8:00-8:59

:04D |  Nankin, Hefei, Wuhan, Czunkin, Chengdu  |:00 G |Nankin, Jinan, Pekin :00 G |Nankin, Jinan, Pekin

.05 G |Hangzhou, Ningbo, Taizhou :02D |Hangzhou, Ningbo, Wenzhou, Xiamen :00 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Kanton
:08 G \Nankin, Jinan :05G |Nankin, Jinan, Qingdao :04 G |Hangzhou, Taizhou

:09 D |Nankin, Hebei, Wuhan, Czunkin, Chengdu :05G |Nankin, Bengbu :05 G |Nankin, Jinan, Tientsin, Pekin

:12 G |Nankin, Jinan, Jimo, Yantai, Rongcheng :07 G |Hangzhou, Yuyao, Wenzhou :10 G |Hangzhou, Ningbo

:15 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Huaihua :10 G |Nankin, Jinan, Tientsin, Pekin :15 G |Hangzhou, Nanping, Fuzhou, Xiamen

:17 G |Nankin, Xuzhou, Zhengzhou, Xi'an 10 G |Szanghaj :16 G |Nankin, Zhangzhou, Taiyuan

:19 D |Nankin, Xuzhou, Zhengzhou :12 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Shaoyang |:20 D |Nankin, Hefei, Wuhan

:20 G |Hangzhou, Jinhua, Wenzhou 15D |Nankin, Hefei, Wuhan :25 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Guiyang
:22 G |Nankin, Xuzhou, Zhengzhou :15 G |Nankin, Zhengzhou, Xi'an :25 G |Nankin, Hefei, Wuhan, Changsha

:25 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Guoiyang :20 G |Nankin, Jinan, Pekin :31 G |Hangzhou, Huangshan

:27 G |Nankin, Tongling :20 G Nankin :32 G \Nankin, Hefei, Wuhan

:27 G |Nankin, Hefei, Wuhan :22 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Kunming  |:32 G |Hangzhou, Ningbo

:30 G |Hangzhou, Jinhua, Wenzhou 25D |Nankin, Zhengzhou :36 G |Hangzhou

:32 D |Nankin, Hefei, Wuhan :27 G Nankin :38 G \Nankin, Jinan, Tientsin

:35 G |Hangzhou :28 G |Nankin, Jinan, Pekin :39 D Nankin, Hefei, Wuhan, Czunkin

:38 D |Nankin, Hebei, Wuhan, Czunkin, Chengdu :30 D |Nankin, Hebei, Wuhan, Czunkin :41 G |Hangzhou, Jinhua, Wenzhou

:39 G |Nankin, Jinan, Tientsin, Pekin :32 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha :45 G |Nankin, Zhengzhou, Xi'an

40D

Hangzhou, Ningbo, Wenzhou, Xiamen, Ganzhou

37D

Hangzhou, Ningbo, Xiamen, Longyan

49D

Hangzhou, Ningbo, Xiamen, Shenzhen

:45 G |Hangzhou, Nanchang 41 G Nankin, Hefei :54 G |Nankin, Xuzhou, Zhengzhou
45D |Shanghai 47D |Hangzhou, Ningbo, Xiamen, Shenzhen :54 G \Nankin
:50 D |Nankin, Hebei, Wuhan, Yichang :49 G |Nankin, Jinan, Tientsin, Shenyang, Dandong |:54 G |Hangzhou, Nanchang, Changsha, Kunming
:50 G |Hangzhou, Wenzhou, Jinhua, Cangnan :54 G |Hangzhou, Nanping, Fuzhou
:53 G |Nankin, Jinan, Pekin :54 G |Danyang
:56 G Hangzhou, Nanping, Fuzhou, Xiamen :55 G [Nankin, Hefei, Wuhan
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Shenzhenu, a takze trasami czeSciowo klasycznymi do chifiskiego
interioru na kierunkach Wuhan, Zhengzhou, Xi'an i Changsha. Na-
tomiast znaczna cze$¢ pociagdw KDP jadacych do Nankinu druga
linig duzych predkosci, rownolegtg do pekinskiej i potozong blizej
centrow miast lezacych po drodze, z reguty wpuszczana jest na
§rddmiejski dworzec Shanghai. W ciggu doby dworzec przyjmuje
i odprawia ok. 800 pociggdw (dane o ruchu z internetowego roz-
ktadu jazdy [21]).

W strefie oddziatywania lotniska, dzieki KDP, pozostajg miasta
potozone dos¢ daleko. Nankin, oddalony o ok. 260 km w linii prostej
jest osiggalny pekinskim ekspresem w 1 h 7 min, a przez caly dzief
pociggiem zatrzymujgcym sie po drodze 6 razy - w 2 h. Nawet trwa-
jaca okoto 2 h podr6z do Ningbo, odlegtego kolejg 0 314 km moze
by¢ wciaz atrakcyjna, mimo ze w linii prostej przez zatoke samolot
miatby do pokonania zaledwie ok. 150 km. Ale juz na pokonanie
400 km do Hefei potrzeba 3 h 10 min ekspresem wuhanskim (7
zatrzyman), albo nawet 5 h 53 min po$piesznym (16 zatrzyman).
Wszystkie pociagi do Hefei tez wchodzg w sktad sieci CRH. Tym nie-
mniej, w granicach 300 km mamy z tuzin miast milionowych, dostep-
nych KDP (Nankin, Zhenjiang, Changzhou, Wuxi, Suzhou, Kunshan,
Jiaxing, Hangzhou, Shaoxing, Cixi, Ningbo), a to stanowi wystarczaja-
cy argument dla kolejowej integracii lotniska Honggiao. Jak pokazuje
zatgczona tabela, skumulowane odjazdy pociggdw dalekobieznych,
wychodzacych lub przejezdzajacych przez dworzec zapewniajg krot-
kie czasy oczekiwania we wszystkich kierunkach obstugiwanych sie-
ciag CRH na terenie bezpoSredniego oddziatywania lotniska.

Flughafen Frankfurt am Main Fernbahnhof

Bez watpienia najlepiej powiazane z siecig kolejowg wszystkich po-
ziomow obstugi lotnisko znajduje sie pod Frankfurtem nad Menem.
Ma ono w istocie dwa przelotowe dworce. Starszy z nich znajduje
sie na trapezoidalnym odgatezieniu linii dawnej kolei Hessische Lu-
dwigs-Eisenbahn prowadzacej do Moguncji na lewym brzegu Menu
(budowa w dwoch etapach: stacja koncowa 1972 r., przelotowa -
1980 r.) [14]. Mimo ze planowano te stacje dla ruchu regionalno-
-aglomeracyjnego, skierowano przez nig takze pojedyncze pociggi

R (\ WP, R | == O
Lotnisko Frankfurt nad Menem - potozenie dworcow przy terminalu
Zrodio: Google Earth, 2016.
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gtownego systemu dalekobieznego tamtych czaséw - InterCity,
aw 1985 r. - jedng z jego linii, z godzinnym taktowaniem. Wigza-
to sie to ze statym wzrostem liczby pasazeréw lotniska, od ok. 10
min rocznie do ponad 20 min (obecnie jest to 60 min pasazerdw).
W tym czasie lotnisko omijaty trzy inne linie sieci IC przechodzace
przez konurbacje Rhein-Main, co wynikato z przebiegu istniejacej
infrastruktury kolejowe;j.

Sytuacja zmienita sie radykalnie w zwigzku z otwarciem linii
duzych predkosci Kolonia-Frankfurt (2002 r.). Zdecydowano, ze
potudniowe zakonczenie linii nastapi w rejonie lotniska, do kto-
rego dobuduje sie osobny dworzec (Frankfurt am Main Flugha-
fen Fernbahnhof; stary dworzec nosi dzisiaj nazwe Frankfurt am
Main Flughafen Regionalbahnhof), potozony réwnolegle do stare-
go w odlegtosci ok. 200 m, ale po zewnetrznej stronie autostrady
(rok otwarcia - 1999). Stacja ma dwa dtugie perony wyspowe, po-
tozone w ptytkim wykopie. Nakryto je zelbetowa ptyta, z owalnym
doswietleniem w osi pod szklang koputg, umieszczonym na koricu
poprzecznego nadziemnego korytarza, ktory doprowadza pasaze-
réw z terminalu. Oryginalnym pomystem sa tez pochyte V-ksztattne
podpory ustawione na zewnatrz skrajnych toréw. Projekt wyszedt
z firmy BRT Architekten (arch. Jens Bothe, Kai Richter, Hadi Tehera-
ni) z Hamburga [25].

Oblicza sie, ze z dworca korzysta ok. 30 tys. 0sdb dziennie - po-
dréznych i odwiedzajacych; tych pierwszych Sredniodobowo jest ok.
15 tys. [14]. Szacuje sie, ze az ok. 17% uzytkownikow lotniska docie-
ra do niego koleja dalekobiezng, a ok. 14% - regionalng i aglome-
racyjng. Daje to razem 31%, co jest jednak o 7% mniej, niz wybiera-
jacych wiasny samochad [15]. Znaczaca i nietypowa w pordwnaniu
z wiekszoscig lotnisk jest minimalna rola autobuséw w dojezdzie
ladowym, obliczana zaledwie na 1% (nimi jednak musza postugi-
wacé sie przede wszystkim mieszkancy Darmstadt, ktorych nie da
sie racjonalnie przewieZ¢ istniejacg siecig kolejowg). Inne badania
daja jeszcze bardziej zastanawiajgce wyniki: dworzec KDP obstuguje
dwukrotnie wiecej pasazeréw samolotéw od dworca regionalnego.
Zapewne ten drugi czeSciej dowozi na lotnisko osoby pracujace tam
albo w ktéryms z okolicznych biurowcow czy hoteli [20].
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Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof - wnetrze hali peronowej.
Fot. J. Wesofowski, 2009

Po niecatych 10 latach od ukoiczenia dworca, ptyte nadbudowa-
no efektownym gmachem biurowo-hotelowo-handlowym, nazwanym
~The Squaire” (2007-2011). Nadbudowa zachowata kopute dzieki
rezygnacji z czeSci wiasnej powierzchni uzytkowej. Rozpigtosc ok.
50 m czyni przykrycie peronéw duzym osiggnieciem konstrukcyj-
nym, przenosi ono bowiem cze$¢ obciazen od nadbudowy.

Dworzec ten stat sie odtgd weziem wiekszosci linii KDP przebie-
gajacych przez obszar konurbacji. Omija go tylko jeden korytarz,
grupujacy pociagi ICE na kierunku (Bazylea/Sztutgart-) Mannhe-
im-Frankfurt-Kassel (-Hamburg/Berlin). Dla pociggdw jadacych
z Badenii w kierunku Kolonii (wczesniej prowadzonych przez Mogun-
cje starg linig na lewym brzegu Renu) zatrzymanie na lotnisku stato
sie ,salomonowym” rozwigzaniem: realizuje postulat integracji kole-
jowo-lotniczej najwiekszego portu w kraju, a jednoczesnie posred-
nio obstuguje konurbacje, ograniczajac koniecznosé straty czasu na

Tab. 4. Wykaz odjazdow z dworca Frankfurt am Main Flughafen Fernbahnhof w trzygodzinnym okresie

wczesnego popotudnia [8]

Lotnisko Frankfurt nad Menem - ,The Squaire”. Fot.: Lostinbass, 2011,
WikiComm

wjazd i wycofanie z gléwnego dworca we Frankfurcie do niektorych
grup pociagdw. Dla oséb zmierzajgcych do wiekszosci miast regio-
nu istnieje na dworcu lotniskowym sporo mozliwosci przesiadek,
w tym na inne linie sieci ICE (patrz: tab. 4). Zwraca jednak uwage,
Ze mimo to nie sposdb z lotniska dojecha¢ bezposrednio do Berlina,
a - z racji dwugodzinnego taktu pociggdéw - do Lipska albo Ham-
burga réwniez konieczna moze by¢ przesiadka na dworcu giéwnym.
S3 to jednak juz odlegtosci na tyle duze, ze nie stanowig podsta-
wowego zaplecza dla portu lotniczego. Ogotem, w 2009 r. dworzec
byt w ciggu doby obstugiwany przez 210 pociggdéw dalekobieznych,
z czego 185 stanowity pociagi ICE.

Mozna rozwigzanie frankfurckie uzna¢ za majstersztyk integracji
KDP w gestej sieci osadniczej zurbanizowanego regionu. Jest to bar-
dzo zreczny kompromis miedzy wymogiem szybkiego prowadzenia
pociggdw KDP z mozliwie najpetniejszg integracja. Dla grupy pocia-
gow omijajacej Frankfurt, jego lotnisko stanowi jedyny punkt zatrzy-
mania, a tym samym jedyny punkt obstugi regionu liczagcego 5,5 min
mieszkancow. Nie stworzono przy tym skomplikowanego wezta kole-
jowego, ale caty efekt uzyskano dzieki krotkiemu odgieciu rownolez-

nowa lima wysokich prediosc
Frankfinrt - Kolonia (2002 r.)

Odjazdy 15:00-15:59 Odjazdy 16:00-16:59 Odjazdy 17:00-17:59
:01 ICE | Frankfurt, Lipsk, Drezno 021C  |Frankfurt Hbf. :011CE  |Frankfurt, Lipsk, Drezno
:09 ICE |Kolonia, Diisseldorf, Dortmund |:09 ICE |Kolonia, Wuppertal, 09 1CE  |Kolonia, Diisseldorf,
Dortmund Dortmund
21 ICE Mannheim, Sztutgart 209 ICE \Mannheim, Sztutgart ~ |:11ICE |Frankfurt Hbf, “ﬂ"::r""
:25 ICE |Kolonia, Diisseldorf, Essen  |:10 ICE |Frankfurt, Lipsk :21ICE  |Mannheim, Sztutgart "
:31ICE ' Kolonia 14 |CE |Frankfurt Hbf. :25ICE  Kolonia, Diisseldorf,
Dortmund
:35ICE |Frankfurt, Norymberga, 18 ICE |Frankfurt Hbf. :311CE  Kolonia
Monachium
:51ICE |Mannheim, Bazylea :26 ICE |Kolonia, Diisseldorf, :35ICE  |Frankfurt, Norymberga,
Essen Monachium
:581C  |Moguncja, Koblencja, Kolonia, |:32 ICE |Kolonia 431CE  |Frankfurt Hbf.
Wuppertal, Dortmund, Brema,
Hamburg
:35ICE |Frankfurt, Norymberga, |:51ICE | Mannheim, Bazylea —
Monachium I Darmstadt
:41|CE |Frankfurt, Hanower, - K <. Hbf.
Hamburg, Kilonia e
#431CE | Kolonia, Diisseldorf, == o regimilng
Amsterdam, Bruksela linia zmodemizowana e
52 ICE mggggﬁ;mﬁszwtgan' Frankfurt - Mannheim
56 ICE ' Moguncja, Wiesbaden Obstuga konurbacji Rhein/Main przez sie¢ KDP.
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nikowemu ich korytarza, dostepnego za pomocg tuku o promieniu
mniej wiecej 1 km. Znajduje sie on jednak tuz przed stacja lotnisko-
wa, na ktorej zatrzymuja sie wszystkie pociagi - nie ma wiec wiek-
szego wplywu na czas przejazdu. Natomiast dla pociggdw ICE, ktore
przez Frankfurt przejezdzaja, stanowi dodatkowy punkt zatrzymania,
wystarczajgco uzasadniony wielkoscig ruchu lotniczego i weiaz rosna-
cym kompleksem biurowym, ktory powstat przed terminalem.

Bahnhof Flughafen Leipzig/Halle

Dworzec lotniskowy portu Lipsk-Halle jest unikatowym przykta-
dem inwestycji lotniczo-kolejowej. Lotnisko zbudowano po obu
stronach istniejgcej wezesniej autostrady, wzdtuz ktorej poprowa-
dzono linie KDP Erfurt-Lipsk. Na niej wtasnie urzadzono stacje
otwartg w 2002 r. Tworzy jg para torow w uktadzie trapezowym,
ktorej towarzyszy para peronéw bocznych. Wszystkie tory obejmuje
konstrukcja quasi-hali peronowej o niepetnym przekryciu z tkaniny
technicznej, tworzacym wiaty ciggte.

Sam uktad terminalu jest upostaciowaniem lotniskowej integra-
cji. Ma on z grubsza forme litery L, ktérej dtuzsze ramie jest ze-
spotem nadziemnych budynkow wzniesionych poprzecznie do drogi
i kolei. Miesci ono cze$é otwarta terminalu, z zespotem check-in
i biurami lotniczymi oraz réwnolegly parking wielopoziomowy. Krét-
sze ramie mieSci pomieszczenia kontroli i galerie prowadzaca do
rogatek samolotowych [18].

Taki uktad uczynit niepotrzebng budowe dworca chocby mini-
malnej wielkosci, co w tym wypadku byto rozwigzaniem szczegbinie
uzasadnionym. Obiekt bowiem, zamierzony jako duze, a - sadzac
z rozmiaréw zajetego terenu - wielkie lotnisko obstugujace Niem-
cy Srodkowe, nie ma fatwego startu. W 2016 r. odprawit zaledwie
2,2 min pasazerow, chociaz obecny, i tak niezbyt duzy terminal
mogtby przyjaé dwa razy tyle. Nic wiec dziwnego, ze skromnie
i z perturbacjami przebiega jego obstuga pociagami dalekobiez-
nymi. Poczatkowo, zatrzymywaty sie tutaj pociagi IC dwdch linii,
pdZniej zaden, a obecnie zatrzymujg pociagi IC jednej linii (Lipsk-
Hanower), jadace w takcie dwugodzinnym. Wprowadzenie na te
trase sktadow ICE, dokonane po oddaniu do uzytku zasadniczej

Systemy transportowe

czeSci linii do Erfurtu (2015 r.), nie przyniosto regularnej obstugi
lotniska - zatrzymuije sie tutaj tylko jeden pocigg dziennie [10, 13].
Wyglada wiec na to, ze aktywizacja tego potgczenia z KDP jest kwe-
stig przysztosci i bedzie uzalezniona od tempa wzrostu znaczenia
Lipska jako jednego z centréw gospodarczo-kulturalnych Niemiec.
Gtéwny ciezar dowozu pasazerow przejeta od ukonczenia lipskiej
Srednicy (2013 r.) poSpieszna linia sieci S-Bahn Mitteldeutschland,
ktérej pociagi korzystaja z KDP w ruchu mieszanym. Racjonalnie
zaprojektowany uktad na pewno sprawdza sie jednak dla pasaze-
réw podrozujacych z obu gtéwnych centréw konurbacji.

Powiazania niezrealizowane

Przypadek lotniska Lipsk/Halle jest osobliwy - infrastruktura KDP
juz istnieje, ale petna z nig integracja wciaz pozostaje mozliwoscig
odktadang na niejasng przysztos¢. Podobnych przypadkow jest na
Swiecie wiecej.

Madryckie lotnisko Barajas, a wtaSciwie jego najnowszy Termi-
nal 4 dysponuije stacjg kolei aglomeracyjnych Cercanias od 2011 r.
Linie doprowadzajgca ma sie wyposazy¢ rowniez w tor normalny,
aby mogly tam dojezdza¢ pociagi AVE. Na razie jednak to nie nasta-
pito, co zapewne jest w pewnym stopniu spowodowane problemami
z otwarciem normalnotorowe; linii $rednicowej pod miastem. Miato
ono nastgpic juz w 2013 r., ale obecnie nowym terminem jest 2018
r. [1]. Po jego ukoficzeniu mozna sie spodziewaé, ze na lotnisku po-
jawityby sie niektdre pociggi AVE wydtuzone z dworca Atocha (podob-
nie jak to ma miejsce w Seulu). To, co w Madrycie wcigz jest kwestia
otwartg, w Barcelonie jest juz ostatecznie zarzucone: w trakcie prac
nad przebiegiem linii KDP do Saragossy i Madrytu, istniaty warianty
jej wydtuzenia duzym tukiem bezpoSrednio pod jednym z terminali
lotniska EI Prat. Wybrano jednak wariant z bocznym odgatezieniem,
majgcy stuzyé przede wszystkim potaczeniu ze Srodmiesciem.

Potozone 60 km od Tokio nowe lotnisko Narita spotykato sie ma-
sowymi protestami mieszkancow juz na etapie planowania. W at-
mosferze gwattownych demonstracji otwarto je jednak w 1978 r.,
ale w stanie nieskonczonym i z wieloma improwizacjami w funk-
cjonowaniu infrastruktury. Mimo to, z 40 min pasazerow rocznie,

| L)
Dworzec Flughafen Leipzig/Halle
Zrodio: Google Earth, 2016.

| Google Earth
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lotnisko plasuje sie dzisiaj w grupie wielkich. Podobng improwizacja
byt dojazd do lotniska - i w jakim$ sensie nig pozostat. Nie udato
sie bowiem zbudowa¢ linii Narita Shinkansen, majacej zaczynac sie
pod dworcem Tokyo - a wiec bez potaczenia z istniejacym od deka-
dy Shinkansenem dalekobieznym [19]. Prace nad nig rozpoczeto
w 1974 r., ale po dwéch latach, rowniez wskutek masowych prote-
stéw, wstrzymano, a pdzniej pomyst sgdowym wyrokiem catkowicie
zarzucono. Udato sie jednak zaawansowac budowe dtugiego odcinka
trasy przez pustki Chiba New Town, podziemng stacje lotniskowg
wraz krétka linig podejscia. Te ostatnig zaczeto komercyjnie wykorzy-
stywaé dopiero w 1991 r. Blizej Tokio wiekszo$¢ korytarza KDP zosta-
ta w miedzyczasie przejeta przez koleje aglomeracyjne, z prywatng
Keisei jako gtownym przewoZnikiem. W drodze kolejnych inwestycji,
szybka trase podtaczono do wczesniej istniejacej linii glownej Keisei
(1991 1.), ale brakujgcy wschodni fragment trasy, prowadzacy do juz
funkcjonujacego podejscia do lotniska ukoriczono dopiero w 2010 r.
Od tej pory, normalnotorowe pociagi Keisei na trasie zapomnianego
juz Shinkansena rozwijajg predkos¢ do 160 km/h, ale w wewnetrz-
nych partiach aglomeracji musza jechaé znacznie wolnigj starymi
liniami o kretym przebiegu. Mimo to, ekspresy lotniskowe pokonujg
trase Ueno-Narita w 36 min, o 15 min krdcej, niz starsza trasa. Przy
odlegtosci prawie 70 km jest to spore osiggniecie.

Tab. 5. Znaczenie KDP w obstudze lotnisk

Ruch lotniczy | Ruch na dworcu KDP | Stosunek liczby pas. KDP
(min pas. rocznie) | (min pas. rocznie) | do liczby pas. lotniska

Paryz CDG 65,9 ~4,0 0,06
Frankfurt n. Menem 60,8 5,6 0,09
Szanghaj Hongiao 40,5 ~62,0 1,53
Lyon Saint-Exupery 96 11 0,11

Lotnisko

Caschmend [originaling pax] FRANKFURT GERMANY [FRA]
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Oméwiono wyzej trzy przypadki lotnisk wielkich i kilka mniejszych,
obstugiwanych przez pociggi KDP. W pierwszej grupie kazdy dwo-
rzec lotniskowy ma inng charakterystyke obstugi i inng specyfike.
Biorac pod uwage liczbe pociggdw, we Frankfurcie dworzec KDP
wydaje sie mieé¢ znaczenie duzo wieksze, niz dworzec w Paryzu na
lotnisku de Gaulle’a. Tymczasem, jesli statystyki s prawdziwe, po-
zycja obu nie rézni sie radykalnie w dowozie pasazerow, ze wska-
zaniem na lekkg przewage Frankfurtu. Przy tym, przytoczone wyzej
badania administracji tego lotniska, ktore przypisujg pociagom ICE
az 17% udziat w strukturze modalnej, brzmig bardzo optymistycznie.
Najbardziej zaskakuje stosunkowo wysoka pozycja pociagow TGV
w Lyonie, minimalnie przekraczajaca nawet wskazniki Frankfurtu.

Dworzec szanghajski ma oczywiscie role inng, niz trzy pozosta-
te. Nie lotnisku stuzy on przede wszystkim miastu. Nie ma danych
pozwalajgcych okreslié, jaki procent pasazerow kolei stanowig tam
pasazerowie samolotow.

Reasumujgc, nie nalezy sie spodziewaé, ze KDP sieci krajowej
moze odegraé jaka$ dominujgca role w dowozie pasazeréw do lot-
nisk. Te stuzg przede wszystkim oSrodkom miejskim, przy ktérych
sie znajdujg - a ten ruch obstuguje kolej aglomeracyjna i regionalna
- oile istnieje.

W przypadkach pozostatych dworcow lotniskowych tu opisanych
(Kolonia-Bonn, Lipsk-Halle i Dusseldorf), obstuga pociggami KDP
jest raczej symboliczna. Dzigje sie tak prawdopodobnie dlatego, ze
Lipsk jest za matym lotniskiem, by $cigga¢ liczng klientele z dal-
szych odlegtosci, zas Disseldorf i Kolonia istniejg w zurbanizo-
wanym otoczeniu, w ktérym znacznie fatwiej jest korzystac z roz-
winietych sieci kolei aglomeracyjnych, niz z drozszych i rzadziej
jezdzacych pociagow ICE. Dlatego oferta integracyjna KDP z mniej-
szymi lotniskami jest mniejsza, niz bytoby to mozliwe. Musiatby ist-

Miejsce zamieszkania pasazerow samolotdw obstugiwanych na lotnisku frankfurckim, dane z 2008 r. [20]
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Dojazdy pociggiem pasazeréw samolotéw obstugiwanych na lotnisku
frankfurckim, dane z 2008 r. Zwraca uwage stosunkowo liczna klien-
tela z oddalonych wielkich miast kraju, a takze niektorych regiondw za
granicg [20]

nieé bardzo atrakeyjny hub lotniczy, zeby wydtuza¢ przebieg wielu
pociggow KDP, a stacja najlepiej, gdyby znajdowata sie wprost na
trasie duzych predkosci bez koniecznoéci zbaczania. Te warunki
spetniajq lotniska we Frankfurcie, a takze w Paryzu - ale tylko dla
niewielu pociagdw objezdzajacych to miasto.

0 sukcesie dworca lotniskowego KDP decyduje wiec wielkosé lot-
niska i dobre potozenie w uktadzie linii duzych predkosci. Oba warun-
ki spetnia najlepiej Frankfurt. Pordwnanie szerokiej strefy oddziaty-
wania lotniska z miejscem zamieszkania pasazeréw obstugiwanych
przez to lotnisko pokazuje, ze kolej ksztattuje jg w nieco inny sposab,
chociaz nie zmienia to zasadniczo ogolnych statystyk z racji jednak
umiarkowanego udziatu kolei w naziemnej strukturze modaine;j.

Z drugiej strony jednak, zawsze istnieje istotna cze$¢ pasazerow
lotnictwa, ktérzy z réznych powoddéw sktonni sg dotrze¢ do wybra-
nego lotniska nawet setki kilometrow. Z pewnoscig oczekujg oni,
ze dojazd ten bedzie szybki i wygodny, w przeciwnym razie albo
wybiorg samochdd, albo nie polecg w ogdle. To dotyczy osdb, ktdre
mieszkaja w miescie, gdzie nie ma lotniska w ogdle. Tak jednak
rzadko sie zdarza. Jesli lotnisko jest, to generuje ono potok dolotow
do oSrodka wiekszego, ktore nie tylko sg niekorzystne z ekologicz-
nego punktu widzenia (samolot to najbardziej energochtonna forma
transportu), ale zajmuja one cenne ,sloty” lotniska wiekszego. Ba-
dania naukowe pokazuja, ze budowa integracji lotniczo-kolejowej
we Frankfurcie pozwolita przejaé znaczng ich liczbe na loty dalszego
zasiegu [20]. Mozna wiec powiedzieé, ze w tym sensie lezy ona
w interesie samych wielkich lotnisk.

Zadne z oméwionych tu lotnisk nie stuzy jednak jako oddalone
lotnisko duzego miasta, ktére z jakichs wzgleddw jest go pozba-

wione. Nie ma drugiego takiego przypadku w Europie, jakim jest
w Polsce L6dZ. Gdyby wiec odniesé te rozwazania pro domo sua,
tym wieksze zadania stawia to wobec kolei i nowego portu lotni-
czego Warszawy.
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