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Redlizowane w ostatnich latach w wielu miastach Polski centra przesiadkowe sq nie tylko okazjg
do modemizacii infrastruktury komunikacyjnej i integracji rdznych srodkdw fransportu, ale tez do
aktywizacji oraz rewitalizacji sgsiednich terendw migjskich. Celem artykutu jest przedstawienie

przypadku Bielska-Biate).

Wprowadzenie

Obszary miejskie w poblizu weztéw komuni-
kacyjnych sg czesto uprzywilejowanymi loka-
lizacjami, ktdre przyciggaja inwestycje i gdzie
wystepuje intensywny rozwdj gospodarczy
oraz efekt synergii polegajgcy na zwielokrot-
nieniu korzy$ci dzieki pofaczeniu réznych
funkcji, bezposrednio lub posrednio zwigza-
nych z transportem [1]. Realizowane w ostat-
nich latach w wielu miastach Polski centra
przesiadkowe sg nie tylko okazjg do moder-
nizacji infrastruktury komunikacyjnej i inte-
gracji roznych $rodkow transportu, ale tez do
aktywizacji oraz rewitalizacji sasiednich tere-
now miejskich [2]. Przykladem moze by¢ pla-
nowane centrum przesiadkowe w Bielsku-
-Biafej, ktdrego realizacja stanowi szanse
na powigzanie rozdzielonych torami czesci
miasta, a takze uporzgdkowanie i rewitali-
zacje zdegradowanych, poprzemysfowych
obszaréw na wschod od toréw. Temat ten byt
przedmiotem rozstrzygnietego w maju 2021
studialnego konkursu  architektoniczno-urba-
nistycznego obejmujgcego obszar ok. 30 ha
w rejonie dworca kolejowego (ograniczony
ulicami:  Grazynskiego, Okrzei, Podwale,
Gazownicg i Walowa od wschodu, ulicg Watowa
od potudnia, ulicami 3-go Maja, Warszawskg
od zachodu oraz Trakeyjng od pdtnocy).

Cele konkursu okreslono jako uzyska-
nie spojnej koncepcji zagospodarowania
obszaru kolejowego z glownym przeznacze-
niem na centrum przesiadkowe oraz najbliz-
szego otoczenia dworca jako miejsca o roz-
norodnym przeznaczeniu i formach uzyt-

kowania zaréwno przez lokalng spotecz-
nos¢, jak i osoby przyjezdne [3]. Zasadni-
czym zadaniem stawianym uczestnikom byto
wykreowanie nowej, atrakcyjnej wizji miej-
sca bedgcego poprzemystowym fragmen-
tem przedmiescia, a jednoczesnie czescig
Centrum Bielska-Biatej oraz czgscig terenow
kolejowych wymagajgcych rewitalizacji. Uzy-
skane zafozenia funkcjonalno-przestrzenne
majg postuzy¢ do opracowania planu miej-
scowego [3].

W konkursie nie przyznano pierwszej
nagrody, lecz dwie drugie nagrody ex aequo.
Zespot w skiadzie: Michal Stangel, Tomasz
Bradecki, Michal Beim, Anna Czapla i Kata-
rina Kedrak nagrodzono za rozwigzania urba-
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Rys. 1. Widok obszaru opracowania z drona. Fot. Michat Stangel

nistyczne i komunikacyjne: prawidiowe roz-
mieszczenie elementdw centrum przesiad-
kowego, maksymalnie skracajgce przejscia
piesze dla jego uzytkownikdw; prawidiowe
powigzanie ciagami ruchu pieszego obu roz-
dzielonych terenami kolejowymi cze$ci mia-
sta, z czytelnie zaakcentowanymi strefami
wejsciowymi; zdecydowanie zrealizowany
zamiar skomasowania obstugi komunikacji
autobusowej po wschodniej stronie torow
kolejowych i jej dobre powigzanie z projek-
towang ul. Nowopiekarskg [4]. W ocenie jury
zabrakfo natomiast dopracowania propozycji
rozwigzan architektonicznych.

Za $miate i konsekwentne ksztaftowanie
wyrazu architektonicznego centrum przesiad-
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kowego nagrodzono natomiast zespdt pra-
cowni Lobo w skfadzie: Michal Koscielny,
Martyna Kotulek, Zuzanna Wojciech, Alek-
sandra Targiel, Jakub Jopek. Jury docenito
tu atrakcyjne propozycie architektoniczne kia-
dek pieszo-rowerowych i zadaszen identyfi-
kujacych elementy skfadowe centrum prze-
siadkowego oraz spajajgcych wizualnie dwie
czesci miasta. Ocene obnizono natomiast za
watpliwosci, ktére budza szczegdtowe roz-
wigzania projektowe [4].

Metody badawcze i projekiowe

W opracowaniu koncepcji urbanistycznej
tgczg sie watki studialne, analityczne i projek-
towe, ktorych celem jest jak najlepsza analiza
uwarunkowan, synteza problematyki, prze-
analizowanie roboczych wariantow zafozen
(hipotez) oraz wybdr i rozwinigcie optymalnej
dyspozycji przestrzennej. Poniewaz trzech
z cztonkow zespotu jest pracownikami nauko-
wymi (Michat Stangel i Tomasz Bradecki —
urbanistyka i architektura; Michat Beim -
transport i komunikacja), zarowno analizy,
jak i zatozenia koncepcji nawigzujg do aktu-
alnego stanu badan oraz sg Kkonkretyza-
cjg idei takich jak zrownowazona mobilnosc
czy miasto zwarte w odniesieniu do specy-
ficznej lokalizacji i jej problematyki, a takze
potencjatu.

Punktem wyjscia byfa analiza dostepnych
materiafow: regulaminu konkursu, obowig-
zujgcych dokumentdéw planistycznych, zato-
zen Studium lokalizacji wezfa przesiadkowego
w Bielsku-Biafej autorstwa Ireneusza Hen-
dla [5], roboczych zatozen planu miejsco-
wego opracowywanego dla obszaru pomie-
dzy torami a rzekg Bialg tworzonego przez
Biuro Rozwoju Miasta w Bielsku-Biatej [6] itp.
Kolejnym etapem byta wizja lokalna i obser-
wacja w terenie oraz inwentaryzacja fotogra-
ficzna (w tym wykonane przez autora zdje-
cia z drona). Nastepne metody obejmo-
waly studia w trakcie projekiowania (ang.
study by design; inquiry by design lub rese-
arch by design), ktére sg integralng czesciag
procesu projektowego i obejmujg cykle ana-
lizy, syntezy (symulacji) oraz ewaluacji; sto-
sowane w zadaniu projektowym jako catosci
albo w roztozeniu na subproblemy, podpro-
blemy [7]. W omawianym przypadku doty-
czyly optymalnej integraciji obszaru z otocze-
niem, rozlokowania poszczegdlnych elemen-
tow wezta przesiadkowego oraz ksztattowa-
nia struktury nowej zabudowy.

Wyniki badan i analiz -

konkretyzacja idei

miasta zwartego

Analiza struktury przestrzeni publicznej
i powigzan pieszych potwierdzita brak spoj-
nosci powigzan wschodniej oraz zachod-
niej czesci miasta, podzielonych torami kole-
jowymi. Dlatego przyjeto zatozenie, ze reali-
zacja centrum przesiadkowego powinna by¢

Stangel, Katarina Kedrak

okazjg do spajania miasta przez wykreowa-
nie atrakcyjnej, wielofunkeyjnej przestrzeni
miejskiej. Analiza zabudowy oraz podziatow
wiasno$ciowych pozwolita na zaproponowa-
nie restrukturyzacji majacej na celu uksztat-
towanie czterech powigzan pieszych przez
tory na kierunku wschdéd — zachdd, czytel-
nie powigzanych ze wschodnig i zachodnig
strong miasta. Przeanalizowanie uwarunko-
wan oraz potencjatu otoczenia terenu opraco-
wania, w tym planowanej aktywizacji terenow
nad rzeka Biafa, pozwolity na powigzanie pro-
ponowanych ciggéw pieszych nie tylko z ist-
niejacymi przestrzeniami publicznymi, ale tez
z terenami, kitore majg szanse stac sie atrak-
cyjnymi przestrzeniami publicznymi w naj-
blizszej przysztosci (np. rozwazana transfor-
macja czesci parkingu przy CH Sfera w plac
miejski).

Studia projektowe miaty na celu konkrety-
zacje idei miasta zwartego, zréwnowazonego
oraz ,pietnastominutowego”, promujgcego
zréwnowazong mobilno$¢ — priorytet ruchu
pieszego i rowerowego oraz transportu zbio-
rowego. Analizy pokazaly mozliwo$¢ wyko-
rzystania istniejgcej zieleni i uzupetnienia
jej dla uksztattowania sekwencji przestrzeni
publicznych. Przy krawedziach przestrzeni
publicznej zaproponowano funkcje centro-
tworcze, jak: handel, gastronomia, biura, co-
-working, rozrywka oraz rekreacja. Dla wigk-
szo$ci zabudowy zaproponowano tarasowe
ksztattowanie z zielonymi dachami, ktore
sprzyjatoby przewietrzaniu i poprawie lokal-
nego klimatu. Analiza istniejacej zabudowy
pozwolita na wyodrebnienie oraz wyekspono-
wanie wartosciowych elementéw tozsamosci
dzielnicy poprzemystowe;j.
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Analiza obecnego uktadu dworca kolejo-
wego, autobusowego i przystankow kolejo-
wych wykazata, ze nie jest optymalny. Sg one
wprawdzie pofozone niedaleko siebie, jed-
nakze wzajemne rozmieszczenie wymusza
stosunkowo dfugie drogi dojscia. Dlatego dla
optymalnej organizacji centrum przesiadko-
wego zaproponowano obstuge catego ruchu
regionalnego oraz dalekobieznego autobu-
sowego po stronie wschodniej torow, a zara-
zem dworzec autobusowy wiekszy niz w zafo-
zeniach konkursu, z mozliwo$cig uwolnienia
terendw obecnego dworca autobusowego na
nowe funkcje centrotwoércze. Zaproponowano
dworzec autobusowy obstugujgcy ruch regio-
nalny i dalekobiezny lezacy bezposrednio
przy torach, z dogodnym doj$ciem do pero-
now przez zmodernizowang ktadke oraz nie-
wielkim budynkiem zlokalizowanym przy zie-
lonym skwerze. Przesiadke utatwiataby bli-
sko$¢ parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride.
Taka lokalizacja dworca autobusowego daje
mozliwo$¢ optymalnego skomunikowania
wszystkich $rodkow transportu i stworzenia
tacznika pomiedzy obiema czes$ciami miasta.

Analiza uktadu komunikacyjnego wyka-
zala, ze nalezy przenie$¢ obcigzenia ruchu
na wschodnig strone torow i dgzy¢ do opty-
malnego wykorzystania planowanej ulicy
Nowopiekarskiej, co pozwolitoby takze na
uspokojenie ruchu w centrum miasta, w tym
na ul. 3 Maja i Warszawskiej. Dlatego zapro-
ponowano nowg ulice, rownoleglg do tordw,
dla skomunikowania autobusoéw i parkingu

Park&Ride, ktora umozliwi dojazd autobuséw
komunikacji miejskiej poruszajgcych sie po
wschodniej czeéci miasta do dworca autobu-
sowego oraz wind i schodéw prowadzacych
na kladke, skracajgc dojscie na perony.

Centrum przesiadkowe -

optymalizacja komfortu

podréznych

W zaproponowanej strukturze centrum
przesiadkowego przyjeto zafozenie, ze
gtéwng osig 1aczacy réznego rodzaju Srodki
transportu publicznego jest zmodernizowana
kladka. Ona ma faczy¢ przystanki komu-
nikacji miejskiej po obu stronach miasta
i Kiss&Ride przed dworcem kolejowym,
perony kolejowe, dworzec autobusowy,
a posrednio réwniez parkingi Park&Ride,
Bike&Ride oraz Kiss&Ride przy skwerze
przed dworcem autobusowym. Uzupefnie-
niem ma by¢ modernizacja tunelu po potu-
dniowej stronie dworca, zapewniajgcego nie
tylko doj$cie do perondw, ale réwniez dodat-
kowe potaczenie miasta. W rejonie obecnego
wschodniego wejécia na kfadke zlokalizo-
wano centrum przesiadkowe skupiajgce ruch
autobusow komunikacji miejskiej, Komunika-
cji Beskidzkiej, prywatnych buséw i autobu-
sow dalekobieznych. Zaproponowano zada-
szone perony oraz krawedzie postojowe dla
autobusow i buséw. W miejscu obecnego
wejscia na ktadke zaproponowano budy-
nek dworca PKS: obiekt wkomponowany w
zielony skwer, przeszklony, z widokiem na
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drzewa, z zielenig na dachu oraz na elewa-
cji, tworzgcy komfortowg przestrzen oczeki-
wania na podroz.

Po wschodniej stronie budynku centrum
przesiadkowego zaproponowano  zielony
skwer zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
z adaptacjg istniejacej zieleni i wkompono-
waniem miejsc rekreacji. Przy skwerze zlo-
kalizowano petle z miejscami Kiss&Ride,
miejscami postoju samochoddéw dla oséb
z niepetnosprawnoscig, miejsca dla samo-
choddéw na wynajem i stanowiska tadowa-
nia pojazdow elektrycznych. Umieszczono tu
takze parkingi dla rowerdw, stacje rowerow
miejskich oraz miejsca dla skuterow i hulaj-
nog elektrycznych. Wzdtuz placu zapro-
ponowano pierzeje ustugowe z ogrodkami
gastronomicznymi.

Po wschodniej stronie toréw zapropono-
wano utrzymanie budynku dworca w zabyt-
kowym charakterze, z uporzadkowaniem
przedpola, modernizacja zej$cia do przejscia
podziemnego oraz reorganizacjg i optyma-
lizacjg przystankéw autobusowych, postoju
taksowek, miejsc krotkiego postoju oraz sta-
cji tadowania samochodow elektrycznych;
a takze stacje rowerdw miejskich i miejsca
postojowe dla rowerdw.

Podsumowanie

Realizacja centrum przesiadkowego w Biel-
sku-Biale] jest szansg na przeciwdziatanie
podziatowi miasta, utrwalonemu przez tory
kolejowe i ruchliwg droge na trasie Katowice —



Rys. 4. Wizualizacja centrum przesiadkowego — widok z poziomu cztowieka. Opracowanie: Anna Czapla

Zywiec. W dyskusji pokonkursowej przewodni-
czaca sadu konkursowego, Matgorzata Pilin-
kiewicz, potwierdzita, ze temat byt trudny i zfo-
zony, oraz ze dwie prace nagrodzone drugg
nagroda wskazaly pozadane zasady ksztal-
towania miejsca, uzupetniajgc sie w zakresie
rozwigzan urbanistycznych i architektonicz-
nych. Zwrécono tez uwage, ze prace te odnio-
sty sie tworczo do wytycznych konkursowych,
w sposob wiasciwy dla konkursu studialnego.
W obydwu pracach pojawity sie watki wspolne
ksztaftowania zieleni i rozwigzan proekologicz-
nych. Dyrektor Biura Rozwoju Miasta Magda-
lena Marek potwierdzita, ze wyniki konkursu
bedg spozytkowane w dalszych pracach stu-
dialnych i opracowaniu planu miejscowego.
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Streszczenie: Realizowane w ostatnich
latach w wielu miastach Polski centra prze-
siadkowe sa nie tylko okazjg do moderniza-
cji infrastruktury komunikacyjnej i integracji

roznych $rodkow transportu, ale tez do akty-
wizacji oraz rewitalizacji sgsiednich terenow
miejskich. Celem artykulu jest przedstawie-
nie przypadku Bielska-Biafej, gdzie trwajg
prace studialne i planistyczne majace okre-
§li¢ zasady uksztattowania centrum prze-
siadkowego. Jedng z metod poszukiwania
optymalnych rozwigzan byt studialny kon-
kurs architektoniczno-urbanistyczny, obejmu-
jacy obszar ok. 30 ha w rejonie dworca kole-
jowego. Przyznano w nim dwie réwnorzedne
gtdwne nagrody, w tym za propozycje roz-
wigzan urbanistycznych oraz komunikacyj-
nych i powigzanie rozdzielonych terenami
kolejowymi czesci miasta, zespofowi pracujg-
cemu pod kierunkiem autora (Michat Stangel,
Tomasz Bradecki, Michat Beim, Anna Cza-
pla, Katarina Kedrak). Metody opracowania
koncepcji obejmowaty analizy urbanistyczne,
obserwacje w terenie oraz wariantowe studia
projektowe. W rezultacie w koncepcji zapro-
ponowano ksztattowanie zwartej, wielofunk-
cyjnej i zielonej przestrzeni miejskiej w opar-
ciu o sekwencje przestrzeni publicznych jako
konkretyzacje idei zréwnowazonej mobilno-
§ci oraz miasta zwartego w odniesieniu do
konkretnej lokalizacji. Przykfad ten moze by¢
interesujgcy w trzech aspektach: mozliwo-
Sci aktywizacji zaniedbanych terendw miej-
skich i scalanie miasta, ksztattowania inter-
modalnego, ,zielonego centrum przesiadko-
wego” promujgcego zrownowazong mobil-
nos¢; a takze szerzej — wykorzystania stu-
dialnego konkursu w procesie poszukiwania
optymalnego uksztaltowania przestrzennego
obszardw okotokolejowych.

Stowa kluczowe: centrum przesiadkowe,
Bielsko-Biata, rewitalizacja terendw kolejo-
wych, miasto zwarte

Abstract: MULTIMODAL TRANSPORT HUB
IN BIELSKO-BIALA AS AN OPPORTUNITY
TO REVITALIZE THE RAILWAY STATION
AREAS AND TO INTEGRATE THE PARTS
OF THE CITY SEPARATED BY TRACKS.
Multimodal transportation hubs realized in
recent years in many Polish cities are an

opportunity not only to modernize the trans-
port infrastructure and integrate various
means of transport, but also to activate and
revitalize neighboring urban areas. The aim
of the article is to present the case of Bielsko-
Biata, where research and planning works are
underway to define the rules for the forma-
tion of the transfer center. One of the meth-
ods of searching for optimal solutions was
an architectural and urban study competi-
tion covering an area of approx. 30 ha in the
vicinity of the railway station. Two equal main
prizes were awarded, including for proposing
urban and communication solutions and con-
necting parts of the city separated by railway
areas, a team working under the supervision
of the author (Michat Stangel, Tomasz Bra-
decki, Michat Beim, Anna Czapla and Kata-
rina Kedrak). Concept development methods
included urban studies, field observations
and variant design studies. As a result, the
concept proposes shaping a compact, multi-
functional and green urban space based on
the sequence of public spaces, as a concre-
tization of the idea of sustainable mobility and
a compact city in relation to a specific loca-
tion. This example can be interesting in three
aspects: opportunities to activate neglected
urban areas and integrate the city, intermodal
shaping, "green transfer center' promoting
sustainable mobility; as well as the wider use
of the study competition in the process of
searching for the optimal spatial configuration
of the railway-surrounding areas.

Keywords: multimodal transport hub,
Bielsko-Biata, regeneration of railway areas,
compact city
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