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STRESZCZENIE

W pracy omdéwiono zasady organizacji wykonywania lotéw na morskie
platformy, w aspekcie szeroko rozumianego bezpieczenistwa transportu oséb i ta-
dunku drogg powietrzna. W zwigzku z podjetym tematem opracowania dokonano
analizy instytucji odpowiedzialnych za bezpieczenistwo i organizacje transportu
droga powietrzna, ze szczegdlnym uwzglednieniem prowadzonych prac na Szelfie
brytyjskim oraz Morza Battyckiego. Ponadto przedstawiono wybrane wymagania
dla jednostek powietrznych wykonujacych loty nad akwenami morskim oraz mor-
skich platform w zakresie wyposazenia lagdowiska i gotowoSci platformy do przyje-
cia $migtowca na swoj poklad wraz z procedurami operacyjnymi w zakresie
zapewniania bezpieczenstwa oraz organizacji lotdw.
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WSTEP

Ropa naftowa i gaz ziemny okre$lane sg jako surowce strategiczne,
w zwigzku z ich ogromnym znaczeniem dla prawidlowego funkcjonowania
gospodarek na $wiecie. Weglowodory te, ze wzgledu na swoja wysoka wartos¢
energetyczng, sa cennym surowcem dla wielu gatezi przemystu. W obecnym
czasie, pomimo wprowadzania innych rozwigzan w pozyskiwaniu energii
z innych Zrédet, nadal stanowig one fundament bezpieczenstwa energetyczne-
go danego kraju. Przewidywane jest, Ze zapotrzebowanie gospodarek Swiato-
wych na energie utrzyma sie na stale wzrastajacym poziomie i wzroénie z 13,8
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bilionéw ton (2016 rok) do 17,6 bilionéw ton w 2024 rokul.W zwigzku z po-
wyzszym, wazne jest, aby znalez¢ odpowiedni balans w pozyskiwaniu energii
zroznych zrédet. Stale wzrastajagcy popyt na nieprzerwane dostawy energii,
powoduje, Ze prace rynek energii rozwija sie w tym prace na obszarach mor-
skich ,typu offshore”. Obejmuja one szerokg game przedsiewzie¢ zwigzang
z wydobyciem wydobycie ropy i gazu spod dna morskiego, ale takze zagospo-
darowania przestrzennego obszaréw morskich i wykorzystywania jego poten-
cjatu. Wedtug tworzonej polityki energetycznej do 2040 roku Polska ma
pozyskiwac¢ energie o mocy 10,3 GW z morskich farm wiatrowych a docelowo
20% zapotrzebowania na energie ma pochodzi¢ ze Zrédet odnawialnych. Pla-
nowane jest powstanie pierwszych polskich morskich farm wiatrowych w 2027
roku?. Rozwo6j zaawansowanych technologii poszukiwawczych, wydobywczych
oraz wykorzystania potencjalu morskiego pozwala na przenoszenie zadan na
nowe i coraz bardziej oddalone od brzegu oraz gtebsze akweny. Pola eksploata-
cyjne, czy dziatki, na ktérych posadowione sg morskie farmy wiatrowe czesto
potozone sg wiele mil morskich od brzegu i w zwigzku z powyzszym transport
0s6b i tadunku z ladu musi zosta¢ odpowiednio zapewniony, zorganizowany
i przede wszystkim zabezpieczony.

W obecnych czasach, gdzie technologia, automatyzacja i innowacyjne
zintegrowane rozwigzania technologiczne staja sie coraz bardziej popularne, to
jednak cztowiek do ich obstugi, monitorowana parametréw oraz reagowania
w sytuacjach awaryjnych jest wcigz niezbedny. Stad dotarcie pracownika do
miejsca wykonywania swoich obowigzkéw jak i dostarczenie w trybie natych-
miastowym (awaryjnym) sprzetu, a takze przeprowadzanie akcji ratowniczej
Z powietrza musi zosta¢ zapewnione.

Fundamentalne dla zapoczgtkowania ukierunkowanego procesu ba-
dawczego w ramach niniejszego opracowania stato sie zidentyfikowanie sytua-
cji problemowej oraz podjecie dziatan dla realizacji celu gtéwnego, ktéry brzmi:
»,Kodyfikacja elementéw wplywajacych na zapewnienie wlasciwej organizacji
zlozonego procesu jakim jest bezpieczenstwo transportu oséb droga powietrz-
ng”. Cel gtdwny zostat zdekomponowany na nastepujgce cele szczegdtowe, ktd-
re pozwolity na uzyskanie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Jakie instytucje oraz uwarunkowania prawne determinujg odbywanie
lotéw $migtowcdw nad obszarami morskimi?

2. Jakie zagrozenia mogg wystapi¢ podczas wykonywania lotéw na mor-
skie platformy oraz podczas podchodzenia do lgdowania $migtowca?

https://www. iea.org/0il2019/[30/07.2019]
2Materiaty konferencyjne: Miedzynarodowa Koneferencja Offshore 8th International Con-
ference & Exhibition OFFSHORE WIND - LOGISTICS & SUPPLIES 16-17.10.2019
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3. Jak szerokie jest spektrum organizacji wykonywania lotéw na morskie
platformy z punktu widzenia bezpieczenistwa przyjecia $migtowca na
poktad platformy

4. Jakie elementy stanowig o bezpieczenstwie pasazera lotu?

5. Jakie s3 obszary szczegd6lnej wrazliwosci dla bezpieczenstwa wykony-
wania lotow na morskie platformy.

Glownym problemem badawczym opracowania jest wskazanie stoso-
wanych rozwigzan dla zapewnienia wlasciwej organizacji i bezpieczenstwa
lotbw na morskie platformy oraz zapewnienia przeciwdziatania wplywowi
niekorzystnych czynnikéw zewnetrznych i wewnetrznych oraz ich optymaliza-
cja poprzez eliminowanie tzw. ,waskich gardet”, czyli neutralizacje negatyw-
nych wptywoéw obszaréw szczegdlnej wrazliwosci. Zastosowanymi technikami
badan naukowych byty: obserwacja i badanie dokumentéw. Obserwacje pro-
wadzono na biezaco podczas pracy Autorki. Polegata ona na zauwazaniu fak-
tow, 0s6b, dziatan, zjawisk. W sktad tej techniki wchodzity: technika obserwacji
zewnetrznej, uczestniczacej, a takze wtasnej dziatalnosci. Miata on na celu po-
szerzenie wiedzy oraz poznanie nowych faktéw. Metoda badania dokumentéw
zrédtowych dostarczyta wielu danych. Mimo stosunkowo skromnych zbioréw
pozycji zwartych. W tym kontek$cie najcenniejszymi pozycjami Zrédtowymi
podczas prowadzonej eksploracji naukowej okazaty sie: miedzynarodowe oraz
krajowe regulacje prawne, a takze dostepne raporty oraz zalecenia opracowane
przez Instytucje odpowiedzialne za bezpieczenstwo prowadzonych prac
i ochrone zycia ludzkiego w szczegdlnosci Departament BHP UK (ang. Health
and Safety Executive), Wyzszy Urzad Goérniczy, Towarzystwa Klasyfikacyjne,
w szczegolnosci publikacja Polskiego Rejestru Statkéow nr 105/P ,Jednostki
morskie, stacjonarne jednostki gérnictwa morskiego i urzadzenia gornictwa
morskiego - przepisy budowy i nadzoru”. Ponadto autorka przeanalizowata
zbiory literatury w zakresie technologii i wyposazenia morskich platform. Do
najbardziej cennych pozycji nalezg: ,Statki i technologie off-shore w zarysie”
(autorstwa J.Cydejko, ].Puchalski., G.Rutkowski).

INSTYTUCJE ORAZ REGULACJE FORMALNO - PRAWNE W ZAKRESIE WY-
KONYWANIA LOTOW NA MORSKIE PLATFORMYKOLEJNE

Prowadzenie dziatalno$ci zwigzanej z ropa naftowa i gazem ziemnym
na obszarach morskich odbywa sie zgodnie z okre§lonymi zasadami, nadzoro-
wane przez wlasciwe instytucje oraz regulowane jest stosownymi wymaga-
niami formalno - prawnymi, ustanowionymi zaréwno na poziomie
miedzynarodowym jak i lokalnym. Nalezy podkresli¢, ze prowadzenie prac na
obszarach morskich uwarunkowane jest konieczno$ciag spelnienia szeregu
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przepisow, w szczeg6lnosci: morskich, gérniczych, technologicznych, w zakre-
sie bezpieczeristwa prowadzonych prac, jak i innych zwigzanych
Z zapewnieniem utrzymania infrastruktury przeznaczonej do eksploatacji
podmorskich z16z.

Pierwszy rozdziat niniejszej pracy pozwoli na uzyskanie odpowiedzi na
realizacje pierwszego postawionego celu, tj.: ,Jakie instytucje oraz uwarunko-
wania prawne determinujg odbywanie lotéw $migtowcéw nad obszarami mor-
skimi?” Dla jego realizacji opracowano w tabeli nr 1 wykaz instytucji wraz
z charakterystyka prowadzonej dziatalnosci, ktére wedtug doswiadczenia Au-
torki sg fundamentalne dla zapewnienia wtasciwej organizacji lotow, w tym
nad obszarami morskimi. Nastepnie dokonano podsumowania i omoéwiono
gtowne zatozenia poszczeg6lnych instytucji oraz regulacji prawnych jakie one
wydaja.

Tabela 1. Miedzynarodowe instytucje w zakresie lotnictwa cywilnego

Nazwa instytucja Charakterystyka Podstawowe zadania
Miedzynarodowa Jest wyspecjalizowana agencja | Dostarczenie  zestawu
Organizacja Lotnic- | itechnicznym organem lotniczym | norm, ktére pomoga
twa Cywilnego (ang. | Organizacji Narodéw Zjednoczo- | regulowac lotnictwo na
International Civil | nych. Zrzesza 191 krajéw czlon- | calym $wiecie.

Aviation  Organiza- | kowskich.

tion)- ICAO.

Europejska Agencja | Zrzesza 32 panstwa (Kraje Czlon- | Zapewnienie najwyzsze-

ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego (ang. Eu-
ropean Aviation Safe-
ty Agency)- EASA.

kowskie UE oraz Islandie, Lichten-
stein, Norwegie 1 Szwajcarie.
Podstawa prawng dzialania Agen-
cji jest Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 z dnia 20 lutego 2008
roku w sprawie wspolnych zasad w
zakresie  lotnictwa  cywilnego
i utworzenia EASA.

go poziomu bezpieczen-
stwa dla obywateli Unii
Europejskiej, ujednoli-
canie procesu regulacyj-
nego oraz
certyfikacyjnego,
wramach rynku lotni-
czego

Urzad Lotnictwa
Cywilnego (ULC).

Jest wiasciwym organem w zakre-
sie lotnictwa cywilnego w Polsce.
Prezes ULC wykonuje nadzér lotni-
czy oraz jest wladza lotnicza w
rozumieniu uméw miedzynarodo-

wych.

Zapewnienie realizacji
zadan przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego w ramach lot-
nictwa cywilnego.

Urzad Lotnictwa
Cywilnego w Wielkiej
Brytanii (ang. Civil
Aviation  Authority

United Kindom (UK)

Jest organem odpowiedzialnym za
nadzor nad lotnictwem w Wielkiej
Brytanii w ramach europejskiego
oraz krajowego systemu regulacyj-
nego.

Zapewnienia  nadzoru
nad kwestiami bezpie-
czenstwa, polityki, regu-
lacji lotniczej i innych
aspektow w  ramach
ruchu lotniczego w UK.



https://pl.wikipedia.org/wiki/Parlament_Europejski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Parlament_Europejski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Rada_Unii_Europejskiej
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Wyzszy Urzad Goérni-
czy (WUG)

Prezes WUG jest organem pierw-
szej instancji, w zakresie nadzoru
nad goérnictwem, w tym morskim.
Dziala w oparciu o przepisy min.:
w ramach ustawy Prawo Geolo-

Realizacja zadan na wy-
znaczonych  obszarach
przez Okregowe Urzedy
Gornicze, w imieniu
prezesa WUG w zakresu

giczne i Gornicze. administracji  architek-
toniczno- budowlanego.
Health and Safety | Jest organem nadzorujagcym oraz | Zapewnia  utrzymanie

Executive UK

regulujacym bezpieczenstwo
zdrowia i zycia we wszystkich ob-
szarach prowadzonej dziatalnosci
w wielkiej Brytanii.

Reguluje zmniejszanie liczby wy-
padkéw w tym $miertelnych zwia-
zanych z obrazeniami majgcymi
miejsce w miejscu pracy.

wilasciwych standardéw
bezpieczenstwa podczas
prowadzonych prac,
w tym w sektorze mor-
skim gospodarki.

Miedzynarodowe
Stowarzyszenie Pro-
ducentéw Ropy naf-

Jest stowarzyszeniem zrzeszajg-
cym ponad 70 firm i instytucji
branzowych sektora wydobywcze-

Identyfikacja i dzielenie
sie najlepszymi prakty-
kami, aby osiagna¢ po-

towej i gazu | go. prawe w zakresie
ziemnego (ang. Inter- bezpieczenstwa pracy,
national Association ochrony Srodowiska,
of O0Oil&Gas Produ- technologii, operacji
cers) - IOGP. i aktywnos$ci wydobyw-
czej.
Miedzynarodowa Jest miedzynarodowa organizacja | Jest odpowiedzialna za
Organizacja Szkole- | szkoleniowag zajmujacg sie okre- | utrzymanie standardéw

niowa dla Przemystu
Offshore (ang. Off-
shore Petro-
leum Industry Traini
ng Organization) -
OPITO.

$laniem standardéw w przemysle
naftowym i gazowym, w zakresie
szkolen i reagowania na stany za-
grozen. Jest odpowiedzialna za
akredytowanie os$rodkéw szkole-
niowych, realizujacych szkolenia
pod szyldem OPITO.

w przemys$le naftowym
i gazowym, szczegdlnie
w zakresie reagowania
kryzysowego i szkolen.

Towarzystwo Klasy-
fikacyjne Polski Re-
jestr Statkow

Jest instytucja klasyfikacyjng po-
siadajgcym wiasciwe uprawniania
do prowadzenia przegladow i wy-
dawania na tej podstawie certyfi-
katow niezbednych do zeglugi
jednostek morskich w tym mor-
skich platform

Prowadzi nadzor i certy-
fikacje przepiséw mie-
dzynarodowych,

europejskich oraz
w ramach ustanowio-
nych przez siebie prze-
piséow, dla jednostek
morskich oraz biur ar-
matorsKich i operatorow

zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie:[3],{12],[13],[14],[15],[16],[17],[18,[19].
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Analiza danych zawartych w tabeli wskazuje Ze, wybrane instytucje z
uwzglednieniem w szczeg6lnosci wymagan obowigzujacych na wodach szelfu
brytyjskiego jak i na polskich obszarach morskich w zakresie lotnictwa cywil-
nego. Rozszerzajac zapisy zawarte w tabeli nalezy wskaza¢ wiodacy miedzyna-
rodowy dokument, ktéry jest gtéwnym Zrddiem prawa lotniczego regulujacego
w wymiarze miedzynarodowym, ktérym jest Konwencja o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym (ang. Convention on International Civil Aviation) z 1944
roku (Dz. U. z 1959 r. nr 35, poz. 212 z pdZn.zm). Organem powotanym na mocy
powyzszego dokumentu jest ICAO. Jest instytucja, ktéra wydaje stosowne zgo-
dy na prowadzenie dziatalno$ci zwigzanej z wykonywaniem lotéw w tym na
obszary morskie. Jedng z ich gtéwnych rdél jest e zapewnienie bezpieczenistwa
poprzez regulacje wszystkich aspektéow lotnictwa cywilnego, ktore obejmuja
budowe i obstuge portéw lotniczych, zarzadzanie ruchem lotniczym, certyfika-
cje personelu i samolotow, egzekwowanie przepisow i przepiséw dotyczacych
min.: o$wietlenia, przeszkod, map lotniczych, poszukiwania i ratownictwa oraz
wiele innych aspektéw zwigzanych z nawigacjg powietrzng i bezpieczenistwem
lotu.

Na grunt polski zostaty zaimplementowane postanowienia w ustawie
prawo lotnicze3. Zatgcznik 6 dotyczy Smigtowcéw zatytulowany ,Eksploatacja
statkéw powietrznych” Czeéé 11l Operacje miedzynarodowe — Smigtowce Za-
1acznik do obwieszczenia nr 11 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 15
listopada 2017 r. To wydanie obejmuje wszystkie zmiany przyjete przez Rade
przed 27 lutego 2010 r. oraz zastepuje, od dnia 18 listopad.

Wiodacym Towarzystwem Klasyfikacyjnym w Polsce jest PRSi Swiadczy
szereg ustug zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 26.10.2000 r. o Polskim reje-
strze StatkOw na rzecz bezpieczenstwa morskich jednostek, przebywajacych na
nich os6b oraz ochrony $rodowiska*. Wydaje szereg regulacji formalno - praw-
nych w zakresie budowy, wyposazania, eksploatacji oraz nadzoru nad jednost-
kami morskimi w tym jednostek gérnictwa morskiego, a takze prowadzi nadzor
certyfikacyjny w imieniu obcych bander, Administracji Morskiej RP oraz
wsp6étpracy z innymi organami w tym Wyzszego Urzedu Gérniczego. Wiodacym
dokumentem jest Publikacja PRS nr 105/P, ktéra reguluje kwestie dot. nadzoru
i klasyfikacji w tym w rozdziale IX dot. spetnienia wymogéw w zakresie lado-
wisk na morskich platformach. Z uwagi na konieczno$¢ spetnia szeregu kryte-
riow i standardow dla odbywania lotow w przemysle offshore konieczna jest
realizacja szczegétowych wymagan przez morskie platformy oraz operatoréw
$migtowcow latajgcych nad obszarami morskimi.

Operatorzy $migtowcow muszg spetnia¢ wymagania CAP w zakresie
bezpieczenstwa operacji pasazerskie w transporcie publicznym i uzyska¢ po-

3Dz.U 2002 nr 130, poz.11, zmieniony Dz.U z 2019 poz. 1580, 1459.
4Dz. U z dnia 27.11.2000 r. zmieniony Dz. U. 12.04.2002 r.
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twierdzenie spetnienia wymogéw - Certyfikat Operatora Powietrznego (ang.
Air Operator Certificate - AOC). Dodatkowo, aby operator mdgt realizowac loty
w sektorze offshore musi spetni¢ wymagania JAR OPS c- 3 AOC zgodnie z zapi-
sami Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20/08/2008 zmienia-
jacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wsp6lnych
wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastosowanie
do komercyjnego transportu lotniczegos.

Réwniez Smiglowce odbywajace podréze nad akwenami morskimi mu-
sza spelnia¢ wymagania do wykonywania lotéw nad tak specyficznym i zmien-
nym obszarem lgdowo-morskim.

Morska platforma musi spetic szereg wymagan w zakresie konstrukcji,
wyposazenia, wymagan dla lgdowisko na morskiej platformie oraz kwalifikacji
personelu obstugujacego loty na morskiej platformie (ta tematyka zostanie
poruszona w dalszej cze$ci opracowania). Ladowisko mogace przyja¢ $migto-
wiec na morska platforme spetnia wymagania CAP 437 ang. Standard for off-
shorehelicoter landing areas.

Reasumujac, regulacje prawne wydane przez miedzynarodowe organi-
zacje jak, obowigzujgce na wodach wokét Europy, jak i lokalne oraz wdrozone
na ich podstawie przez operatoréw stanowig fundament w zapewnieniu bez-
pieczenistwa i organizacji transportu osob i tadunkéw drogg powietrzng. Mozna
ich nie docenia¢ lub uwaza¢, ze sg zbyt rozbudowane lub przetadowane trescig,
jednak ich nadrzednym celem jest maja nie dopuszczenie do wystapienia nie-
bezpiecznego zdarzenia, a zaimplementowane procedury awaryjne stanowia
wsparcie we wla$ciwym postepowaniu i majg skutecznie i efektywnie kierowaé
dziataniami ratowniczymi stuz jak i ratunkowymi samych os6b w $migtowcu.
Oczywiste jest, ze okreslone zasady nie pokrywaja wszystkich zdarzen, a kazdy
wypadek jest poczatkiem przygotowania na wystapienie kolejnego.

WYPADKI ORAZ IDENTYFIKACJA STANOW ZAGRO-
ZEN W TRANSPORCIE DROGA POWIETRZNA
W PRZEMYSLE OFFSHORE

W kolejnym podrozdziale zostang omoéwione zagrozenia i ryzyka zwig-
zane z wykonywaniem lotow na morskie platformy wiertnicze i wydobywcze.
Zebrane informacje pozwolg na wyjasnienie kolejnego postawionego celu
szczegOtowego jakim jest identyfikacja zagrozen jakie moga wystapi¢ podczas
wykonywania lotow na morskie platformy oraz podczas podchodzenia do I3-
dowania $migtowca.

520.09.2008 Dz.U WE L 254/1.
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W tabeli nr 2 zebrano wypadki na przestrzeni ostatnich 20 lat z udzia-
tem $migltowcéw transportujacych pracownikéw platform. Zdarzenia, ktére
miaty miejsce powodowaty wzrost intensyfikacji prac komisji powypadkowych
w zakresie przyczyn wypadkéw jak nad poprawy stanu bezpieczenstwa. Przy-
ktadowo jednym z efektéw prac byto wycofanie z eksploracji $migtowca (Euro-
copter) Super Puma EC225. Uziemienie spowodowane byto serig wypadkéw
$Smigtowcow tego typu. Pomimo, Ze Europejski Urzad Bezpieczenistwa Lotnic-
twa (European Aviation Safety Authority - EASA) zni6st juz zakaz lotéw
dla Smiglowcoé6w Super Puma, jednak wtadze w Wielkiej Brytanii i Norwegii
utrzymaty go, czekajac na ostateczne wyniki dochodzenia w sprawie przyczyn
wypadku. Decyzje podyktowane byly obawa zatég platform przed transportem
do/z miejsca pracy droga powietrzna. W efekcie analiz powypadkowych, gdy
wykryto nieprawidtowosci w przektadni gtéwnej wirnika nosnego, w 2012
i 2013 roku obowigzywaty restrykcje dotyczace lotéw tym modelems.

Zgodnie z danymi Miedzynarodowego Zespotu ds. Bezpieczenistwa $mi-
gtowcow [HST, liczba wypadkéw z udziatem $migtowcéw w tym transportujg-
cych osoby w przemysle offshore w Europie spada. W latach 2000 - 2005 liczba
wypadkow wyniosta 311. Natomiast w latach 2006 - 2013 roku liczba wypad-
kéw spadta do 103. W 2017 odnotowano 43 wypadki z udziatem $migtowcoéw
operujacych nad akwenami morskimi. Liczba wypadkéw $miertelnych w trans-
porcie oséb drga powietrzng spadta z 25 do 11. Analizujac dane statystyczne
wypadek $miertelny podczas lotéw Smigtowcami w przemysle offshore wyda-
rza sie raz na 250000 h. W poréwnaniu z lotami pasazerskimi samolotami, kt6-
re wynoszg 10 000 000 jest to znaczna wysoka réznica.

Analizujgc zdarzenia, ktére miaty miejsce w przemysle offshore w la-
tach 2007 - 2017, nalezy wskaza¢, ze doszto do:

— 4 zdarzen zakwalifikowanych jako najtragiczniejsze w skutkach (ang.
Fatal accidents), gdzie wszystkie osoby na poktadzie $migtowca zginety;

— 8 zdarzen jako zakwalifikowanych jako ang. Non - Fatal accidents, jako
wymiary nie byty tak tragiczne jak powyzej;

— 13 zdarzen zakwalifikowanych jako powazne zdarzenie?.

Tabela 2. Wypadki $migtowcéw w przemysle offshore w latach 1997- 2018

Data wy- | Miejsce Nazwa Przyczyny wypadku Liczba 0s6b
padku $miglowca poszkodowa-
nych
08/09/1997 | Morze Eurocopter | Awaria techniczna, w efekcie | Wszyscy z 12
Norweskie | AS332L ktérej spad do wody. 0os6b na pokia-

https://www.gospodarkamorska.pl/Porty, Transport/statoil-reygnuje-z-smiglowcow-
super-puma.html.
7 Annual Safety Review 2018, Easa 2018.
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Super Pu- dzie zgineli .
ma LN-OPG
10/08/2005 | Zatoka Sikorsky S- | Rozbit sie w zwiagzku z awarig | Wszyscy z 14
Talinska 76C+ OH- | techniczna. os6b na pokta-
HC dzie zgineli.
01/04/2009 | Morze Eurocopter | Awaria techniczna - uszko- | Wszyscy z 16
Péinocne AS332L2 dzenie gtéwnej przektadni | oséb na pokta-
wybrzeze. Super Puma | i oderwanie sie rotoru. Lecial | dzie zgineli.
Pétnocny Mk 2 G-RED | z platformy Miller nalezacej
Wschéd do BP do Aberdeen
(Szkocja)
10/05/2012 | 37 km na Awaryjne wodowanie 14 oséb ura-
wschéd od towano
Aberdeen
22/10/2012 | 32 mile na | EC225 Przyczyna wypadku byta | 12 os6b rannych
potudnio- Super Puma | awaria systemu smarowania | z 19 o0séb na
wy-zachéd | G-CHCN przektadni i falszywy alarm | poktadzie. Nikt
od Szetlan- zwigzany z awaryjnym syste- | nie zginat.
dow mem smarowania
M. Poéthoc- $migtowiec musiat awaryjnie
ne. wodowa¢ na Morzu Pétnoc-
nym.
23/08/2013 | Samburgh AEROSPA- Utrata kontroli nad $migltow- | 4 osoby zginely
Airport TIALE - | cem podczas podchodzeniado | a 16 zostato
AS332-L2 portu lotniczego Sumburgh | uratowanych.
Airport, w efekcie rozbit sie i
spadt do morza.
29/04/2016 | Morze EUROCOP- Utrata kontroli nad $migtow- | Wszystkie 13
Norweskie | TER Super | cem w zwiazku awarig rotoru. | oséb na pokta-
w  poblizu | Puma- Dane lotu z "czarnej skrzynki” | dzie $migtowca
wyspy EC225-LP ujawnity, Ze w ciggu ostatnich | zgineli
Turgy koto 10 sekund statek powietrzny
Bergen przebyt ok. 640 m roéznicy
wysokosci.
Platforma CHC Si- | Nieprawidlowa praca $mi- | uszkodzenie
West Fran- | korsky S92 gtowca, nagte drgania i wibra- | ladowiska przez
klin Morze cje podczas lotu. kola $migtowca.
28/12/2016 | Péinocne Nikt nie zostat

poszkodowany.

zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie: [20] oraz bezcennych rozméw emerytowanym pilotem z
43 bazy lotnictwa- morskiego w Babich Dotach oraz z marynarzami, ktorzy byli Swiadkami zda-
rzen, uczestnikami w prowadzonej akcji poszukiwawczo-ratownicze, w tym dowodzgcym na miej-

scu akcjq ratowniczq ( ang. On-scene commander).

Analiza zebranych informacji w powyzszej tabeli pozwolita na wycig-
gniecie nastepujacych wnioskéw: jak transport powietrzny obarczony jest wy-
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sokim ryzykiem zaistnienia zagrozenia oraz jaki szereg zabezpieczen nalezy
wprowadzi¢, aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa transportu
droga powietrzna. Dlatego kazdy operator $migtowca, jego zatoga oraz obstuga
naziemna, a takze na morskiej platformy a w szczego6lnoSci zatoga i pasazer
$miglowca musza posiada¢ stosowne uprawnienia do organizacji lotéw,
w zaleznosci od ich wykonywanych obowigzkéw. W zwigzku z tym na kazdym
etapie prac niezbedne jest zachowanie zasad bezpieczenstwa i utrzymanie go
przez caty czas dziatania na optymalnym i akceptowalnym poziomie. Zapew-
nianie poziomu bezpieczenistwa jest wynikiem syntezy elementéw, ktére wza-
jemnie na siebie oddziatywaja.

ORGANIZACJA LOTOW NA MORSKIE PLATFOMRY

W omawianym zakresie zostanie przybliZzona tematyka zwigzana z wy-
posazeniem oraz potencjatem morskiej platformy przygotowanym do przyjecia
$migtowca na ladowisko platformy oraz zapewnienie catego procesu transpor-
tu droga powietrzng oséb i tadunkéw na/z morskie platformy. Organizacja lo-
tow na/z morskie platformy jest bez wapienia procesem zlozonym,
wymagajgcym wieloaspektowych przedsiewzie¢ oraz kodyfikacji szeregu czyn-
nikéw prawnych, eksploatacyjnych oraz organizacyjnych. Poprzez organizacje
rozumie sie zloZony proces, na ktorego realizacje wptywa szereg czynnikow:
technicznych i eksploatacyjnych, rozumianych jako dostepno$¢ jednostek,
przygotowanie jednostki morskiej na przyjecie $migtowca, analiza panujacych
warunkow pogodowych, przygotowanie do lotu jego pasazera oraz zapewnie-
nie wlasciwego zaplecza i zapas6w do tego przedsiewziecia. Mozna powiedziec¢
wrecz, ze jest to wieloelementowy i wieloetapowy proces, ktéry wymaga zaan-
gazowania réznorodnych sit i Srodkéw zaréwno technicznych, jak i organiza-
cyjnych dla realizacji zatoZzonego celu jakim jest lot na morskg platforme.
W niniejszym rozdziale autorka wskaze odpowiedZ na kolejny cel pracy jakim
jest przedstawienie szerokiego spektrum organizacji wykonywania lotéw na
morskie platformy oraz jakie elementy stanowig o bezpieczenstwie pasazera
lotu.

Smiglowce s3 $rodkiem transportu powszechnie uzywanym przy wy-
mianie zalég, serwisO6w oraz dostarczania ,mniejszych” tadunkéw (rozumia-
nych jako spelniajagce wymagania w zakresie dopuszczenia do lotu
z uwzglednieniem zawarto$ci, wagi, wielko$ci i opakowania) w sekto-
rze offshore na calym swiecie.

Majgc na uwadze, Ze zapewnienie transportu os6b oraz tadunkow
(w szczegoblnosci  pilnych, mogacych odbywa¢ loty droga powietrzna)
na/z morskie instalacje jest fundamentalny dla zapewnienia petnej obsady in-
stalacji i prowadzenia prac, a tym samym zachowania ciaglosci eksploatacji
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i produkcji na morskiej platformie. Réwniez niezbedny jest jako $rodek trans-
portu pomiedzy instalacjami, szczegdlnie, gdy transport drogg morska jest
niemozliwy do zrealizowania, przyktadowo w niekorzystnych warunkach po-
godowych, braku morskich jednostek do transportu ( zajete innymi pracami),
awarig innymi nagtymi zdarzeniami. Transport drogg morska wymaga podjecia
lub przejs$cia os6b ze statku na instalacje. Odbywac sie to moze w okresSlonych,
dopuszczalnych dla bezpieczenstwa parametrach (predko$¢ wiatru, wysokos$¢
fali, widzialnos$¢). Dopuszczenie do pracy dZwigdéw i transportowania oséb ko-
szem pomiedzy platforma a statkiem, okre$lone jest parametrami granicznymi
dla danych warunkéw zewnetrznych. Schemat na rysunku nr 1 przedstawia
gtowne elementy w procesie organizacji lotéw na morskie platformy.

ODPRAWA NA LOTNISKU
ZGEOSZENIE NALOT l
l INSTRUKTARZ PRZED LOTEM
AKCEPTACJA
ZGEOSZENIA PRZEZ
KOORDYNATORA I
LOTOW L
SPRAWDZENIE WAGI
1 BAGAZU
v
ORGANIZACJA (KIEDY
DATA GODZINAILOSC
0S0B, PROGNOZOWANE -
WARUNKI POGODOWE ZALOZENIE
. INDYWIDUALNYCH
SRODKOW RATUNKOWY CH
h i
WERYFIKAC]A l
CERTYFIKATOW
PASAZERA LOTU WEJSCIE DO SMIGEOWCA,
ZAPIECIE PASOW
¥
SZKOLENIE BEP, +
PRZYDZIAL -
INDYWIDUALNYCH LOT NA PLATFORME
SRODKOW
RATIINKOWYCH

Rys. 1. Gtéwne elementy procesu organizacji lotéw na morskie platformy

zrédto: Opracowanie wtasne

Kazdy z powyzszych elementéw moze zosta¢ rozbity na podsystemy
i elementy procesu organizacji transportu drogg powietrzna. Z uwagi na zakres
opracowania zasadne jest dokonanie szczeg6towej analizy wymagan jakie mu-
sza by¢ zrealizowane przez pasazera $migtowca, aby mégt zosta¢ wpisany na

11



Alicja Mrozowska

list poktadowa. Przedstawia to schemat na rysunku nr 2. Natomiast algorytm
na rysunku nr 3 przedstawia postepowanie dla pasazera $migtowca, aby mdgt
odby¢ lot zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami. Analizujgc wykres numer
3 nalezy wskaza¢, ze priorytetowym aspektem w organizacji lotu, jest przygo-
towanie pasazera do lotu, zanim wejdzie na jego poktad, a wrecz zanim zosta-
nie zgtoszony na liste 0s6b na lot. W tym zakresie pasazer musi wykazac sie
aktualnym swiadectwem zdrowia oraz $wiadectwami potwierdzajacymi przede
wszystkim wiedze z zakresu: ratownictwa na morzu, ewakuacji z tonacego $mi-
gtowca, jak i zastosowaniu indywidualnych oraz zbiorowych technik ratunko-
wych, w celu przetrwania w stanie zagrozenia do czasu przybycia jednostek
ratowniczych. Przygotowanie. Do podstawowych szkolen, po ktérych wyda-
wane s3 certyfikaty zgodnie ze standardami OPITO lub Konwencji STCW sa:

1. Podstawowy kurs bezpieczenstwa w morskim przemysle wydobyw-
czym BOSIET, ang .Basic Offshore Safetylnduction and Emergency Trai-
ning. Celem szkolenia BOSIET jest zapoznanie uczestnikéw z kwestiami
dotyczacymi bezpieczenstwa i standardami obowigzujacymi na plat-
formach offshore. Podczas szkolenia kursanci uzyskujg wymagang wie-
dza dotyczaca ochrony siebie ale takze udzielania pomocy innym
i wspotpracy w stanach zagrozen. Zapoznajg sie takze z zagrozeniami
oraz potrafig szacowaé¢ ryzyko potencjalnych zdarzen. W sktad szkole-
nia BOSIET wchodza nastepujace zagadnienia i zasady: gaszenie poza-
réw, wykonywania bezpiecznej pracy, bezpiecznego zachowania sie
w helikopterze, zasady uzycia sprzetu ucieczkowego, umiejetno$ci
udzielania pierwszej pomocy, a takze zdolno$¢ przetrwania na morzu w
sytuacjach awaryjnych. W przypadku pracy na szelfie brytyjskim pra-
cownik musi posiada¢ certyfikat CA-EBS (w zakresie uzycia aparatow
i masek ucieczkowych). Na obszarze Morza Battyckiego nie jest to wy-
magane poniewaz jest to wpisane w Szkolenie Bezpieczeristwa BST
(ang. Basic Safety Training) zgodnie z wymaganiami Konwencji STCW.
Réwniez pracownicy na polskich polach eksploatacyjnych nie musza
odbywac szkolen akredytowanych przez OPITO, ale bez wzglednie kaz-
da osoba wjezdzajaca do pracy na morska platforme, bez wzglednie na
zakres wykonywanej pracy, musi posiada¢ szkolenie BST.
Certyfikat BOSIET przyznawany jest na cztery lata. Po tym czasie trzeba
go odnowic. Certyfikat BST wazny jest przez 5 lat i rowniez po uptywie
tego czasu trzeba go odnowié. Uprawnienia BOSIET mozna odnowi¢,
przystepujac do szkolenia Further Offshore Emergency Training (szko-
lenie rozszerzajace dotyczace sytuacji zagrozenia).

2. Szkolenie z zakresu ewakuacji podczas upadku $migtowca do wody -
HUET ang. Helicopter Underwater Evacuation Training. Takie szkolenie
musi odby¢ kazdy pasazer $migtowca bez wzgledu na zajmowane sta-
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nowisko na morskich praformach, czy realizowanych prac na polach
eksploatacyjnych, w tym obejmujacych zatogi statkow typu offshore,
ktérzy podrézuja na swoja jednostke droga powietrzng i z ladowaniem
na platformie a nastepnie odbywa sie transfer na statek za pomoca spe-
cjalistycznego kosza transportowego lub drabinek zejsciowych i plat-
form pasazerskich. Szkolenie HUET wazne jest przez cztery lata.
Po uptywie tego czasu trzeba je odnowié. Warunkiem uczestnictwa jest
posiadanie aktualnego $wiadectwa zdrowia, poniewaz oprécz zagad-
nien teoretycznych, przeprowadzane sg ¢wiczenia praktyczne. Polegaja
one na symulowanej ewakuacji z tongcego $migtowca. Kazdy uczestnik
szkolenia pod okiem do$wiadczonych instruktoréw - nurkéw schodzi
pod wode w kapsule symulowanego wnetrza $migtowca, ktéra obraca
sie pod woda a osoby znajdujace sie $rodku musza odpigé sie z pasow
i opusci¢ kapsute i wyplynaé na powierzchnie zgodnie ze wskazdéwkami
instruktoréw. W przypadku probleméw instruktorzy udzielajg wsparcia
podajac mieszanine do oddychania ze swojej butli.

3. Dodatkowe szkolenia wymagane przez operatora $migtowca i/lub mor-
skiej platformy, np.: w zakresie BHP, specjalistycznych szkolen w zalez-
nosci od zakresu prac.

Wymagane w tym zakresie rowniez jest odpowiednie przeszkolenie
0s6b przyjmujacych Smigtowiec na poktad platformy. Sg to nastepujace szko-
lenia

1. Szkolenie HLO ang. Helicopter Landing Officer dla cztonkéw zatogi na
platformie, ktérzy odpowiedzialni sg za wydanie zgody na ladowanie
oraz przyjecie $migtowca na lagdowisku platformy. Takie szkolenie naj-
cze$ciej musi odby¢ kadra zarzadzajagca morska platforma, jak np.: oso-
bami sg Kierownik morskiej platform (ang. Offshore Installation
Manager) oraz jego zastepca (ang. Deputy Offshore Installation Manag-
er). Kierownik morskiej platformy jest najczesciej osoba z wyzszym
wyksztalceniem gorniczym a jego zastepca to osoba z wyZszym wy-
ksztalceniem morskim.

2. Szkolenie HDA ang. Helicopter Deck Assistant wymagane jest dla czton-
kow zatogi morskiej platformy, ktérzy udzielajg wsparcia i pomocy HLO
w sytuacjach zagrozenia podczas lgdowania postoju, transferu oséb
pomiedzy $miglowcem a platformg instalacje oraz jego startu, w szcze-
gblnosci w sytuacji pozaru odpowiedzialny jest za przystapienie do ak-
cji gasniczej. Potwierdza to przygotowanie do zajmowanych stanowiska
i podjecie pracy oraz wskazuje postepowanie w stanach zagrozen.

3. Dodatkowa dobra praktyka podczas probnych oblotéw platformy bez
pasazerdéw jest wspoélne szkolenie przeprowadzane razem z pilotami
$migtowca oraz zatoga ich obstugujaca. Pozwala to na zapoznanie sie
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z procedurami, wymiane doswiadczen orz uzgodnienie zasad postepo-
wania w szczegolnosci w sytuacjach kryzysowych.

Schemat na rysunku nr 3 przedstawia zlozono$¢ elementéw sktado-
wych procesu do przyjecia $migtowca na poktad platformy.

Zostaty w nim ujete kolejne etapy, ktére musza zosta¢ wykonane oraz
potwierdzone w specjalnej licie kontrolnej, ktéra zostaje zatwierdzona przez
Kierownika morskiej platformy kazdorazowo przed lagdowaniem $migtowca na
platformie. Bez sprawdzenia poprawnosci dziatania systemu i potwierdzenia
gotowosci do przyjecia Smigtowca, nie moze on wyladowaé. Ponadto weryfika-
cja ta pozwala na kontrole stanu przygotowania platformy, wskazanie ewentu-
alnych uchybien, daje czas na ich zlikwidowanie lub podjecie decyzji
o wstrzymaniu lgdowania oraz zapewnia gotowos$¢ os6b odpowiedzialnych za
ten niezwykle niebezpieczny proces.
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WYMAGANIA DLA PASAZERA LOTU

WAZNE SWIADECTWO ZDROWIA

CERTYHKATY ZGODNIE
ZWYMAGANIAMI

¥

h 4

PREZYBYCIE NA MIESCE ODPRAWY

POSIADNAIE DOKUMNETU
TOZSAMOSCI ZGODNIE Z LOKLANYMI

¥

BAGAZ DO 10 KG, O WYMAIRACH
60/50/30 LUB ZBLIZONYCHW
ZLAEZNOSCI OD WYMAGAN

¥

| SRODEK OCHRONY INDYWIDUALNY -
"| PREIYDZIELONY

TELEFON KOMORKOWY WYLACZONY
[UMIESZCZONY W BAGAYU

PRZESZKOLENIE W ZAKRESIE
—p TRASNPORTU DROGA POWIETRZNA
DLA DANEGO TYPU SMIGEOWCA

PRZESTRZEGANIE ZAKAZU
» TRANSPORTU ALKOCHOLU, BRONL
NARKOTYKOW, LEKI OPISANE

PRZESTRZE GANIE PROCEDUR
I POLECEN WYDAWANYCH PRZEZ
ZALOGE SMIGEOWCA

Rys. 2. Wymagania jakie musi speti¢ pasazer

$migtowca

zrddto: Opracowanie wiasne

ZGLOSZENIE NALOT

Czy=sa
dokumenty?

PRZVDZIAL INDYWID.
SROTHOW
RATUNKOWYCH

Cay srodkiss
prevdziclone?

ZATWIERDZENIE
SZKOLENIA

KONTROLA WAGI
PASAZERA LOTU
I BAGAZU

Cay waga jest
dopuszczalna?

UBRANIE INDYWID,
SR. RATWONICZEGO
WEJSCIE DO
SMIGEOWCA
Rys. 3. Algorytm postepowania

dla pasazera $migtowca do
transportu droga powietrzna

zrédto: Opracowanie wlasne
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ZGLOSZENIE NA LOT
WYMAGANIA DLA
PLATFORMY

¥

NIE

Czy
Spravwdzono 7

Potwierdzenie
gotowosci platformy
do przyviecia

NIE

Czy
potwierdzono
Eotowost

TAK

PASAZERWOIE NALOT
W MIEJSCU ZBIORKI

+

ZALOGA PLATFORMY W
WYZNACZONYCH
MIEJSCACH W GOTOWOSCI

|

LADOWANIE SMIGEOWCA
NA PLATFORMIE

!

PRZIYGOTOWANIE DO
TRANSFERU OSOB ZE
SMIGLOWCA

TAK

Czy jestzgoda 7

LADWOSKO

SYSTEM PPOZ

WARUNKI METO

EACZNOSC

STATEK
ZABEPZIECZENIA
POINFORMOWANY

PRACE MOGACE
ISTANOWIC
ZAGROZENIE
WSTRZYMANE

—™

ZGODANA
TRANSPORT BAGATY
ILADUNKU

ZGODA NA
TRANSFER
PASAZEROW LOTU

ZGODA NASTART
ZLADOWISKA
PLATFORMY

Rys. 4. Gotowo$¢ morskiej platformy

zrddto: Opracowanie wiasne

Analizujac informacje przedstawione na schematach umieszczonych w

powyzszych rysunkach nalezy podkresli¢, ze elementy uregulowane sg stosow-
nymi procedurami operacyjnymi, wsrdéd ktérych mozna wyrdzni¢ przede
wszystkim nastepujace procedury:
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- postepowania w sytuacjach awaryjnych w zaistniatych stanach zagro-
zen oraz potencjalnych sytuacjach niebezpiecznych;

- szkolen i wymagan dla pasazera $migtowca;

- kontroli ladowiska przed ladowaniem $migtowca;

- identyfikacji o§wietlenia i przeszkod;

- przekazywania informacji o warunkach meteorologicznych;

- nawigzywania tacznosci ze $miglowcem;

- dokonywania kontroli i sprawdzenia pasazeréw i bagazu przed trans-
portem droga powietrzng;

- wspélpracy ze statkiem standy znajdujgcym sie przy platformie, ktéry
kazdorazowo musi zapewnic¢ zabezpieczenie lotéw od strony wody.

OBSZARY SZCZGOLNE] WRAZLIWOSCI DLA BEZPIECZENSTWA WYKONY-
WANIA LOTOW NA MORSKIE PLATFORMY ZE SZCZEGOLNYM UWZGLED-
NIENIEM PASAZERA SMIGLWOCA

Ostatni punkt niniejszego opracowania stanowi wskazanie obszarow
szczegblnej wrazliwosci dla bezpieczenstwa wykonywania lotéw na morskie
platformy. Jak wykazano powyZej proces ten jest wieloetapowy, wymaga zaan-
gazowania znacznych sit i Srodkéw oraz spetnia wielu wymagan miedzynaro-
dowych oraz lokalnych. Prowadzenie dzialalno$ci zwigzanej z ropg i gazem
stanowi znaczne ryzyko wystapienia réznych zagrozen. Ponadto moze wy-
szczego6lni¢ jedno znaczace ryzyko zwigzane z transportem osob na/z platfor-
me - wypadek lotniczy. Wérdd zagrozen podczas transportu drogg powietrzng,
ktére moga zosta¢ zakwalifikowane jako wypadek lotniczy, mozna wyszczegdél-
ni¢ przede wszystkim nastepujace zagrozenia tj.:

- upadek $Smigtowca na poktad platformy;

- upadek $migtowca obok platformy;

- dryfowanie $migtowca w strone platformy;

- rozlew olejowy;

- pozar na platformie oraz pozar $migtowca;

- wybuch na platformie podczas postoju $migtowca;

- awaria na platformie wptywajaca na bezpieczenstwo na tadowisku;

- brak facznosci, problemy w nawigzywaniu tgcznosci;

- warunki pogodowe obejmujace zar6wno zbyt silny wiatr, zbyt staby je-
go porywy, intensywne opady atmosferyczne, niska podstawa chmur;

- brak paliwa lub jego wycieki;

- awaria $miglowca;

- niezrozumienie.
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Pomimo identyfikacji wielu zagrozen, nalezy wskaza¢ newralgiczne punkty
krytyczne, ktére stanowig obszary szczegdlnej wrazliwosci w ztoZonym procesie
organizacji transportu droga powietrzna. W zwigzku z powyzszym musza one zo-
sta¢ szczego6towo okres$lone oraz omdéwione dla wprowadzenia skutecznych dziatan
prewencyjnych, a takze postepowania na wypadek ich wystapienia.

Wedtug danych opracowanych w raporcie rocznym opracowanym przez
EASA w 2018 roku, najczestszg przyczyna zdarzen z udziatem $migltowcéw
w transporcie droga powietrzng typu offshore sg problemy zwigzane z oprogra-
mowaniem i konfiguracjg systeméw komputerowych na poktadzie Smigtowca, a
takze planowaniem lotu i zarzadzaniem jego trasa. W zwigzku z powyzszym mozna
je zaliczy do punktéw krytycznych transportu i wtaczy¢ go do obszaréw szczegél-
nej wrazliwosci. Obliguje to do wprowadzenia §rodkéw zmniejszajacych ich wysta-
pienia.

Czynnik ludzki jak w wielu innych obszarach dziatalno$ci ludzkiej na mo-
rzu stanowi newralgiczny punkt. Analizujgc wptyw czynnika ludzkiego na organi-
zacje i bezpieczenstwo procesu transportowego droga powietrzng, nalezy
uwzgledni¢: zatoge $Smigtowca, zatoge naziemna obstugujaca $migtowiec, techni-
kéw sprawdzajacych stan technicznym $migtowca i organy nadzorcze, pasaze-
row Smigltowca, zatoge platformy obstugujaca $miglowiec na poktadzie
platformy oraz koordynatora na ladzie, ktory jest gtbwnym organizatorem tego
przedsiewziecia. Jakiekolwiek zaburzenia w tym ztozonym systemie moga po-
wodowac¢ zachwianie rownowagi procesu, ktéry moze mie¢ wptyw na bezpie-
czenstwo lotu i w tym jego pasazer. Kolejne ogniwa muszg ze sobg wspotgrac
i wspétpracowaé¢ na kazdym etapie jak jeden wspdélny system. Przyktadowo
braki w przegladzie lub niedociggniecia w sprawdzaniu $migtowca, zbyt mate
dos$wiadczenie pilota $migtowca, lub popetniane btedy podczas lotu przykta-
dem moze by¢ wspomniany wypadek $migtowca AS3B, vicinity Sumburgh Air-
port Shetland Islands UK, 2013 , gdzie pilot nie wtasciwe kontrolowat lot na
skutek powstatej awarii, niewtasciwe przygotowanie pasazera do lotu, pomytki
zrobione przez koordynatora lotéw stanowig niewatpliwie tylko przybliZenie
problematyki zwigzanej z stabymi punktami w tym aspekcie. Kolejnym newral-
gicznym punktem jest stan techniczny $miglowca, ktéry musi byé zgodnie
z instrukcjami producenta i klasyfikatora skutecznie weryfikowany w odpo-
wiednich odstepach czasu. Przyktadem tragicznego zdarzenia byto pekniecie na
jednej z przektadni $migtowca EC25, Bergen Norway, 2016na skutek czego
$migtowiec rung do morze. Przyczyng awarii byto zmeczenie materiatu.

Kolejnym waskim gardtem jest zapewnienie odpowiedniej komunikacji
i sprawdzenia trasy przelotu. Przyktad zdarzenia w jaki mial miejsce podczas
lotu $migtowca EC35, Sollihggda Norway, 20148 pokazuje, ze zawiodta komu-
nikacja oraz natozenie sie ograniczonej widzialno$ci, w wyniku ktérej $migto-
wiec zahaczyt o linie wysokiego napiecia.

8https:/ /www.skybrary.aero/index.php/Offshore_Helicopter_Operations
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czenstwa pasazera lotu

Nieodtgcznym elementem, ktéry nalezy uznaé za tzw. waskie gardto
w wykonywaniu lotéw nad obszarami morskimi sg warunki meteorologiczne
panujgce na catej trasie przelotu $migtowca, ktére musza by¢ na dopuszczal-
nym poziomie dla danego $migtowca do bezpiecznego wykonania lotu. Jakie-
kolwiek odstepstwa badZz wyjscie poza wartoSci graniczne mogg stanowié
ryzyko wypadku. Wsrdéd parametréw pogody nalezy wyr6zni¢ predko$¢ wiatru
wraz z jego porywami, widzialno$¢ zar6wno ograniczona przez mgty, opady
atmosferyczne ale takze zwigzane z niska podstawa chmur. Elementem stano-
wigcym o bezpieczenstwie sa stacje meteorologiczne instalowane na morskich
platformach, ktoére w biezacy sposéb pokazujg parametry, ktoére przekazywane
sa przez zatoge platformy na $miglowiec. Ostateczng decyzje o ladowaniu po-
dejmuje pilot $Smigtowca.

Rozwigzaniem w zakresie organizacji lotéw jest stosowanie okreslo-
nych procedur operacyjnych ustanowionych w oparciu o obowigzujace wyma-
gania prawne. S3 one bardzo rygorystyczne i szczegdétowe, pozwalajac tym
samym na eliminowanie ryzyka niebezpiecznego zdrabnia na wczesnym etapie
lub oszacowa¢ ryzyko i wprowadzi¢ srodki redukujace go do akceptowalnego
poziomu.

WNIOSKI

Analiza zebranych danych pozwolila na opracowanie syntetycznych
wnioskéw, ktore zawarto i rozwinieto w niniejszym zakonczeniu. Postawiony
cel badawczy zostat w uznaniu autorki osiggniety oraz pokazat jak szerokim
zagadnieniem jest organizacja lotéw na morskie platformy. Generalizujac kazdy
aspekt prowadzonej dzialalnoSci zwigzanej z ropa naftowa i gazem ziemnym na
obszarach morskich odbywa sie zgodnie z okre$lonymi zasadami, nadzorowane
przez wilasciwe instytucje oraz regulowane jest stosownymi wymaganiami
formalno - prawnymi, ustanowionymi na forum miedzynarodowym dla za-
pewnienia jednolitego i spdjnego rynku naftowego, w tym lotniczego.

Smiglowce bez watpienia s3 waznym $rodkiem transportu dla przemystu
offshore. W zwigzku z tym, ze stanowig one podstawowy $rodek transportu pra-
cownikéw i serwiséw do i z instalacji, a takze moga przewies¢ dopuszczalne wago-
wo tadunki, szczegdlnie gdy zaistnieja pilne potrzeby na dostawy. Z punktu
widzenia kosztow transportu i jego organizacji stanowig, znaczne obcigzenie
ekonomiczne. Jednak z uwagi na rozwdj przemystu offshore i koniecznos¢
transportu znacznej liczby osdb, jest najbardziej wydajnym $rodkiem transportu,
szczegblnie pod wzgledem predkosci i stanu bezpieczenstwa. Ma to tez znaczenie
z uwagi na wzrost Sredniej odlegto$ci miedzy polami eksploatacyjnymi a wybrze-
zem. Pomimo wysokich kosztéw transportu droga powietrzng, optymalizacja sieci
logistycznej transportu zatogi staje sie zatem istotnym takze ekonomicznie zagad-
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nieniem, nie tylko organizacyjnych. Zapewnienie tego procesu wymaga spetnienie
szeregu wytycznych zaréwno technicznych, dopuszczajacych instalacje do przyje-
cia $Smigtowca na poktad, jak i organizacyjnych w zakresie odpowiedniego przygo-
towania zatogi platformy do wykonywania powierzonych obowigzkéw w zakresie
obstugi $migtowca. Elementem spinajgcym $migtowiec i morska platforme jest
koordynator na ladzie, ktéry organizuje liczbe lotéw, stan przygotowania pasaze-
réw do lotu oraz weryfikuje wszelkie zagrozenia, ktére mégtby zaburzy¢ ten pro-
ces.

W zwigzku z szeregiem regulacji wypadki z udziatem $miglowcoéw wyste-
puja, cho¢ na przestrzeni lat s3 to pojedyncze zdarzenia, jednak tragiczne w skut-
kach. Dlatego ciggle nalezy dokonywac analizy bezpieczenstwa dla poprawy
bezpieczenistwa transportu drogg powietrzna. Jak wspomniano powyzej wprowa-
dzono szereg mechanizméw poprawiajgcych bezpieczenstwo, a prawo wyraznie
naktada obowiazki na: operatora $migtowca, zatoge $migtowca, operatora platfor-
my jak i na obstuge przyjmujacej Smigtowiec na poktad platformy. Dla przyktadu
w Szelfie brytyjskim organem nadzoru jest Civil Aviation Agency i Health and Safe-
ty Executive (HSE), w przypadku obszaru morskiego Morza Battyckiego jest Urzad
Lotnictwa Cywilnego.

Operatorzy $miglowcéw musza spetnia¢ wymagania w zakresie bezpie-
czenstwa operacji pasazerskie w transporcie publicznym i otrzymujg Powietrze
Certyfikat Operatora (ang. Air Operator Certificate - AOC). Smiglowce odbywajace
podréze nad akwenami morskimi musza speinia¢ wymagania do lotéw nad wodg .
Stad musza realizowac szereg przepisy i wprowadzi¢ dodatkowe wyposazenie.

Obowiazki natozone s3 takze na operatora platformy. Zakres ten obejmuje
miedzy innymi: bezpieczenstwo, komunikacje pomiedzy instalacja a pilotem, $mi-
gltowca, raporty meteorologiczne, wtasciwe oSwietlenie lgdowiska oraz przeszkéd,
wlasciwe przygotowanie i dopuszczeni ladowiska do przyjecia $migtowca, analiza
warunkéw pogodowych i innych, ktéore mogtby by zaktocié przyjecie Smigtowca
a przede wszystkim jego bezpieczenstwo. Dodatkowo wazne jest, aby obsada insta-
lacji posiadata odpowiednie przygotowanie do obstugi Smigtowca i znajdowali sie
na wskazanych miejscach zapewniajgc tym sama gotowo$¢ do dziatania w stanie
zagrozenia lub w przypadku powstania sytuacji awaryjnej czy watpliwosci ze
strony pilota $migtowca.

Przeprowadzona analiza kompletnego spektrum prowadzenia organi-
zacji transportu drogg powietrzng wykazata jak proces ten jest ztozony, wysoce
specjalistyczny i niebezpieczny (zwtaszcza na obszarach morskich), a takze
pozwolita wskaza¢ obszary szczegdlnej wrazliwosci. W zwigzku z tym dziatal-
no$¢ ta jest stale monitorowana i kontrolowana, ze wzgledu na mozliwos¢ wy-
stgpienia  niebezpiecznego zdarzenia na kazdym etapie procesu
organizacyjnego. Dlatego tak wazne jest wdrazanie skutecznych mechanizméw
zmniejszajacych ryzyko wystapienia zagrozenia, likwidacja jego wystapienia,
eliminowania obszar6w szczego6lnej wrazliwosci, a takze podejmowania dziatan
prewencyjnych, uniemozliwiajgcych wystapienie zdarzenia. W tym celu opera-
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torzy morskich platform oraz $migtowcéw opracowuja zbiér procedur, ktére
reguluja i wskazuja sposoby zabezpieczen.

Obowigzujace regulacje prawne, ale przede wszystkim staty nadzdr nad
aktualnoscig zapiséw powoduja stalg poprawe poziomu bezpieczenistwa pod-
czas prowadzonych prac na obszarach morskich. Wdrazanie udoskonalonych
i zaktualizowanych tresci w miedzynarodowych oraz krajowych dokumentach
wraz z ich implementowaniem w praktyce, przynosi stopniowo pozytywne
efekty. Stad liczba wypadkéw i sytuacji awaryjnych znaczaco zmniejszyta sie,
ktére niosa ze sobg wzrost bezpieczenstwa dla pasazera lotu. Jednakze istota
bezpieczenstwa powinno by¢ przede wszystkim zapobieganie dlatego nie bez
znaczenia jest osiggniety wzrost Swiadomo$ci pasazera lotu pracownikéw za-
réwno bezposrednio na morzuy, jak i zarzadzajacych nimi operatoréw na ladzie
poprzez wdrozony i utrzymywany obligatoryjny system szkolen organizowane
przez specjalistyczne osrodki jak i wewnetrzne przez operatora.
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ORGANIZATION FLIGTHS ON THE DRILLING
AND PRODUCTION INSTALLATIONS, IN THE
FIELD OF THE SAFETY OF
FLIGHT S PASSANGER

ABSTRACT

The paper discusses the rules of organizing flights to offshore installa-
tions in the wide aspect of safety of passenger and cargo transport by air. The
study, analysis the institutions responsible for the safety and organization of air
transport, with particular emphasis on the work carry out on the British Shelf
and the Baltic Sea. In addition, selected requirements for helicopters, air opera-
tors and offshore installations, in particular landing area, equipment and instal-
lations readiness to take the helicopter were presented in terms of on board,
along with operational procedures for ensuring safety and flight organization.
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