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Michat Wojtaszek

Powrot tramwajow na ulice Olsztyna

Miasto Olsztyn, stolica wojewodztwa warmirisko-mazurskiego, lezace
w pétnocno-wschodniej czesci potnocy Polski, dotychczas niezwigza-
ne byto z zadnymi wielkimi inwestycjami transportowymi w naszym
kraju. Sytuacja ta w ostatnich latach ulegta jednak zmianie. Olsztyn
pod koniec pierwszej dekady dwudziestego pierwszego wieku podjat
bowiem niezwykle odwazng i ambitng decyzje o odtworzeniu sieci
tramwajowej w miescie.

Historia
Zdecydowana wiekszoS¢ sieci tramwajowych w miastach poto-
zonych na terenie obecnych granic Polski powstata, gdy nasze-
go kraju nie byto na mapach Europy. Po drugiej wojnie $wiato-
wej mimo licznych plandw, uruchomiono tylko jedng nowg sie¢
tramwajowg w Czestochowie. Tramwaje zlikwidowano natomiast
w kilkunastu miastach, w tym réwniez w Olsztynie. Sytuacje te
zmienito dopiero wejscie Polski do struktur Unii Europejskiej, kto-
ra w sposdb zdecydowany stawia na transport szynowy i bardzo
chetnie dofinansowuje tego typu projekty.

Budowe pierwszej olsztynskiej sieci tramwajowej rozpoczeto
w czerwcu 1906 roku. Inwestycje miasto musiato zrealizowaé
z witasnych Srodkéw, poniewaz zaden prywatny inwestor nie
chciat wytozy¢ na ten cel swoich pieniedzy. W grudniu 1907 roku
na ulice Olsztyna wyjechaty pierwsze tramwaje. Od poczatku byty
to wagony elektryczne, poruszajgce sie po torach o rozstawie

1 000 mm. Uruchomiono wowczas dwie linie: nr 1 o przebiegu
Bahnhof-Remontemarkt, czyli pomiedzy Dworcem Gtownym,
a obecnym placem Roosevelta, oraz nr 2, ktora utworzyta pota-
czenie Guttstadter StraRe-Jakobsberg, czyli pomiedzy wspdt-
czesng ulica 1-go Maja i dzielnicg Jakubowo. Juz w 1909 roku
linie numer 1 przedtuzono z Remontemarkt do dworca Allenstein
West, czyli obecnego Olsztyna Zachodniego. W 1930 roku na-
stapito dalsze powiekszenie sieci 0 odcinek do Jahnweg, czyli
dzisiejszej ulicy Jeziornej. Nieznacznie zmodyfikowano réwniez
fragment linii od Allenstein West do Jahnweg.

W 1943 roku na trasie drugiej linii tramwaje zastgpione zo-
staty przez trolejbusy. Po przejeciu miasta przez wtadze polskie
w 1945 roku, zdecydowano o ponownym uruchomieniu zniszczo-
nej sieci. Odtworzono obie linie o tacznej dtugosci 6 km, ktére
funkcjonowaty do dnia 20 listopada 1965 roku. Wéwczas rozpo-
czeto realizacje podjetej wczesniej decyzji o likwidacji olsztyAskich
tramwajow. Na rys. 1, na jednym schemacie naniesiono historycz-
ny i odbudowany ukfad olsztyrskiej sieci tramwajowej. Zaznaczo-
ne zostaty réwniez linie kolejowe przebiegajace przez miasto.

Mieszkancy Olsztyna nie zapomnieli o historii transportu
szynowego w swoim miescie. Jednym z przejawdw tej pamieci
byto postawienie w dniu 1 maja 2006 roku pod Wysokg Brama
w centrum miasta wagonu tramwajowego, ktory odnowiony zo-
stat wspdlnymi sitami MPK Olsztyn i Klubu Mitosnikéw Komuni-
kacji Miejskiej.
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Tramwaj olsztyniski na terenie Gérnego Miasta (niem. Oberstadt) okoto
1908 1. (zdjecie ze zbioréw autora)

Rownolegle podjeto prace planistyczne nad rozwojem syste-
mu transportu miejskiego. W lutym 2009 roku przekazano do
publicznej wiadomosci wyniki studium wykonalnosci dla projek-
tu rozwoju komunikacji miejskiej w Olsztynie. Dokument wska-
zywat na zasadnoS¢ przywrdcenia sieci tramwajowej na terenie
miasta i zawierat rekomendowany do budowy wariant uktadu
torowisk o tacznej dtugosci ok. 11 km.

Jakubowo /

| Stadion Lesny /
1 Jakobsberg

Zajezdnia

Olsztyn Tow.

Olsztyn Gt. /
[ Allenstein Hbf.
Zajezdnia Dworzec Gt./ Bahnhof
Ul. Jezioma / Jahnweg

Olsztyn Zach. /
/ Allenstein West,
UI/1. Maja / Guttstédter Str.
Wysoka Bfama / Hochtor

Plac Roosevelta /
I Remontemarkt

Zajezdnia

Michelin Polska

Linie tramwajowe 1000 mm (1907-1965)
Linie tramwajowe 1435 mm (2015-)
Linie tramwajowe jedno- / dwutorowe
Linie kolejowe zelektryfikowane

Linie kolejowe niezelekiryfikowane

Linie kolejowe jedno- / dwutorowe

Uniwersytet-Prawocheriskiego

Rys. 1. Schemat sieci tramwajowej i kolejowej w Olsztynie
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Numeracja linii tramwajowych 1000 mm (1907-1965)
Numeracja linii tramwajowych 1435 mm (2015-)

Nowa sie¢

W ramach projektu odtworzenia sieci tramwajowej w Olsztynie
przewidziano budowe podstawowej trasy tramwajowej tgczacej
dworzec kolejowy Olsztyn Gtowny z osiedlami Jaroty i Pieczewo
o dtugosci 7,3 km, wraz z 14 przystankami. Od gtéwnej trasy za-
planowano 3 odgatezienia.

Pierwsze odgatezienie znajduje sie w rejonie dworca kolejowe-
go i prowadzi do zajezdni tramwajowej, ktéra powstata na terenie
dotychczasowej zajezdni autobusowej, w kwartale ulic Towarowej,
Leonharda i Kotobrzeskiej. Odcinek ten, chociaz jest dwutorowy,
nie zostat wyposazony w przystanki i nie jest przewidziane kurso-
wanie tu regularnych pociggdw tramwajowych.

Sama zajezdnia tramwajowa wygospodarowana zostata z tere-
nu dotychczasowej zajezdni autobusowej. Pomimo takiego rozwia-
zania, udato sie stworzyé przestronny obiekt, na terenie ktorego
urzadzono hale do obstugi codziennej, hale myjni czy szlifierki
podtorowej oraz zamknietg hale postojowg, mieszczgcg wszystkie
wagony tramwajowe bedace wtasnoscig MPK Olsztyn.

Drugie odgatezienie poprowadzone wzdtuz alei Pitsudskiego do
Wysokiej Bramy, zbudowano nieznacznie w $ladzie pierwotnego
tramwaju. Mierzy okoto 800 m dtugosci. Na tym odcinku zlokalizo-
wano dwa przystanki, w tym jeden koAncowy.

Trzecie odgatezienie prowadzi wzdtuz ul. Tuwima do dzielnicy
Kortowo, gdzie znajduje sie miasteczko akademickie Uniwersyte-
tu Warminsko-Mazurskiego. Jednotorowa trasa z jedng mijanka
liczy 1,9 km dtugosci. Na tym odcinku zaplanowano 3 przystanki.

Projektujgc zupetnie nowa olsztynska sie¢ tramwajowa, moz-
liwe bylo przyjecie parametrow, ktore sa odmienne od typowych
rozwigzan stosowanych na innych sieciach tramwajowych w Pol-
sce. Konsekwencjg tej sytuacji sa rowniez specyficz-
ne parametry zakupionych wagonéw tramwajowych.
Przede wszystkim ustalono, ze tory posiadaé bedg
normalny rozstaw 1435 mm. Zrezygnowano tym sa-
mym z rozstawu 1000 mm, kt6ry posiadaty oryginal-
ne olsztynskie tramwaje. Zdecydowano rowniez, ze
infrastruktura przystosowana bedzie do pojazdow
szynowych o szerokosci 2500 mm. W tym miejscu
warto przypomnieé, ze typowa szerokoS¢ wagonow
tramwajowych w naszym kraju wynosi 2400 mm.
Dzieki poszerzeniu pojazddw, mozliwe byto lepsze
zagospodarowanie ich wnetrza i poprawa komfortu
jazdy pasazerow.

Innym istotnym warunkiem jest rowniez catkowite
przystosowanie sieci do obstugi przez pojazdy dwu-
kierunkowe - w miescie nie ma zadnej petli tramwajo-
wej. Pojazdy zawracaja tylko na koncowkach, ktore na
trasie podstawowej sg czterotorowe. Sposrod dwoch
pozostatych koricowek, Uniwersytet-Prawochenskie-
g0 ma 2 tory postojowe, natomiast pod Wysoka Bra-
ma zlokalizowano tylko 1 tor do zmiany kierunku.

Budowa

Pierwsza umowa na budowe olsztynskiej sieci tram-
wajowej podpisana zostata ze zwyciezcg przetargu
- konsorcjum FCC Construccion w dniu 27 czerwca
2011 roku, o wartosci ok. 250 min zt. Niestety, wy-
brany wykonawca okazat sie by¢ nierzetelny i w dniu
9 sierpnia 2013 roku wtadze Olsztyna zdecydowaty
0 odstgpieniu od umowy. Przed ogtoszeniem nowego
przetargu, cata inwestycja podzielona zostata na 5
czeSci obejmujacych budowe 4 odcinkdw torowiska



Whnetrze hali postojowej zajezdni tramwajowej w Olsztynie

oraz zajezdni tramwajowej. Jednocze$nie wprowadzono drobne
korekty w projekcie, wérod ktorych najwazniejszg byto nieznacz-
ne skrocenie odnogi do Wysokiej Bramy, zwigzane z konieczno-
$cig przeprowadzenia badan archeologicznych pod planowanym
torowiskiem, na co niestety nie byto juz czasu.

Na przetomie 2013 i 2014 roku przeprowadzono postepowa-
nia przetargowe, co pozwolito wybra¢ wykonawcow poszczegdl-
nych odcinkow sieci i zajezdni tramwajowej.

Intensywne prace budowlane trwaty przez caty 2015 rok.

W dniu 12 czerwca 2015 roku do Olsztyna dostarczony zostat
pierwszy nowy tramwaj. Pojazd wczesniej testowany byt na terenie
zajezdni Franowo w Poznaniu, gdyz tylko tam ze wzgledu na niety-
powg szeroko$é pudta, mogt bezpiecznie odbyé jazdy prébne. Na
pierwszy przejazd po ulicach Olsztyna trzeba byto poczekaé az
do 19 listopada 2015 roku. Wowczas, jazda prébna zakorczyta
sie nieoczekiwanie na koricowce przy dworcu kolejowym. Pigé dni
pdzniej, po poprawkach infrastruktury, mozliwe byto przejechanie
catej zbudowane;j sieci tramwajowej. Dzieki temu, mogly sie roz-
pocza¢ szkolenia motorniczych i przygotowania do uruchomienia
nowej sieci tramwajowej.

Otwarcie nowych linii

Po okoto pét wieku od chwili likwidacji sieci, w sobote 19 grud-
nia 2015 roku oficjalnie na ulice Olsztyna powrdcity tramwaje.
Uruchomiona zostata pietnasta sieé tramwajowa w naszym kraju.
Dziefi ten byt w miescie wielkim Swietem, na ktore przybyto wielu
gosci z catego kraju.

Zgodnie z pierwotnymi planami, w Olsztynie zaplanowano uru-
chomienie 3 linii tramwajowych, kursujacych na nastepujgcych
trasach:

a linia 1 - Wysoka Brama-Kanta;
Q linia 2 - Dworzec Gtéwny-Kanta;
Q linia 3 - Dworzec Gtéwny-Uniwersytet-Prawochenskiego.

Rozruch sieci zdecydowano sie roztozy¢ w czasie. Pierwszego
dnia, na ulice Olsztyna wyjechaty tylko tramwaje linii nr 1. Linia
numer 2 rozpoczeta funkcjonowanie w dniu 27 grudnia, nato-
miast inauguracja linii numer 3 odbyta sie w ostatnim dniu 2015
roku. Do kofica 2015 roku przejazd olsztyfnskimi tramwajami byt
bezptatny. Od 1 stycznia 2016 roku wprowadzono reforme uktadu
linii autobusowych, ktore dostosowano do funkcjonujacej sieci
tramwajowej. Jednoczesnie zmieniono numeracje linii autobu-

sowych na ,wielkomiejski” system. Odtad, olsztynskie autobusy
otrzymaty numeracje np. 1xx i 2xx.

Pewnga ciekawostke stanowi fakt, ze do 1 stycznia 2016 roku
w Olsztynie funkcjonowaty jednoczesnie linie tramwajowe i auto-
busowe o tych samych numerach: 1, 2 i 3. Zatem aby odr6zni¢
linie tramwajowe od autobusowych, numery linii tramwajowych
oznaczone zostaty dodatkowo kropka: ,1.”, ,2.” i ,3.”.

Pierwsze dni funkcjonowania sieci tramwajowej przyniosty we-
ryfikacje zatozonego poczatkowo, zbyt optymistycznego rozktadu
jazdy, ktory trzeba byto dostosowaé do rzeczywistych czaséw
przejazdu. Konsekwencjg tego dziatania byto zmniejszenie cze-
stotliwoSci kursowania linii numer 3 z 15 do 30 minut, z uwagi na
konieczno$é skierowania dodatkowych wagonéw tramwajowych
do obstugi linii numer 1.

Wiekszy problem stanowity natomiast szyny pekajgce podczas
mrozéw na potudniowym odcinku sieci. Z tego wzgledu kilkukrot-
nie konieczne byto skracanie linii tramwajowych kursujgcych do
kofcowki ,Kanta”. Uwzgledniajac jednak zakres projektu i czas
realizacji, powyzsze ktopoty bez watpienia mozna zaliczyé do
,choréb wieku dzieciecego”.

Ostateczna czestotliwos¢ linii tramwajowych jest zréznicowa-
na i zalezy od pory i dnia tygodnia. W dni powszednie zatozono
czestotliwosé w takcie 15 minut, w ktérym kursuja tramwaje linii
nr 1i 2. Dodatkowo, tramwaje linii numer 1 w krétkich okresach
szczytowych pojawiajg sie na przystankach nawet co 7,5 minuty.
W soboty i w dni Swigteczne czestotliwo$¢ rowniez jest zrézni-
cowana i wynosi odpowiednio 15/20 minut oraz 20/30 minut.
Oczywiscie, tramwaje pojawiajg sie na przystankach czeSciej
w tych porach dnia, w ktorych spodziewana jest wieksza fre-
kwencja pasazerska. Pewne odstepstwo stanowi linia numer 3,
na ktorej pierwotnie pojazdy miaty kursowaé co 15 minut w dni
powszednig, a tylko w dni wolne od zaje¢ studenckich ze zmnigj-
szong czestotliwoScig do 30 minut. Z uwagi na konieczno$¢
skierowania do obstugi linii numer 1 wiekszej liczby pojazdéw,
zdecydowano sie ograniczyé kursowanie ,tréjki” do 30 minut od
poniedziatku do soboty. Dodatkowo, tramwaje na tej linii w dni
Swigteczne pojawiajg sie na przystankach co 20 minut, co wy-
nika z koniecznoSci koordynacji kursowania pojazdow na tej linii
z tramwajami kursujacymi na pozostatych liniach.

Odbudowa olsztynskiej sieci tramwajowej sfinansowana zosta-
ta z Programu Operacyjnego Rozw6j Polski Wschodniej. Catkowi-
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Whnetrze przedziatu pasazerskiego w tramwaju Solaris Tramino dla Olsztyna

tg wartos¢ projektu wyceniono na kwote 105,28 min euro, przy
czym dofinansowanie ze $rodkdéw Unii Europejskiej byto réwne
89,488 min euro, czyli 85%. Warto zaznaczy¢, ze projekt obej-
mowat nie tylko budowe trasy tramwajowej wraz z zapleczem
technicznym i zakupem taboru, ale réwniez wykonanie paséw
autobusowych na wybranych ulicach oraz powstanie obwodnicy
drogowej centrum Olsztyna. W mieScie uruchomiono réwniez
systemy biletéw elektronicznych oraz system sterowania ruchem,
ktory zapewniaé ma priorytet na sygnalizacjach Swietlnych zarow-
no dla tramwajow, jak i autobusow.

Projekty rozbudowy sieci
Zanim oddano do uzytku powstajacg sie¢ tramwajowa, rozpocze-
ty sie przygotowania do dalszej rozbudowy. Obecnie najwieksze
szanse na realizacje ma réwnolegte potaczenie z osiedla Pie-
czewo do gtéwnego dworca kolejowego, planowane do poprowa-
dzenia ulicami: Witosa, Krasickiego, Wyszynskiego, Pitsudskiego
i Dworcowa. Trasa przebiegataby zatem w poblizu fabryki Miche-
lin, ktora jest najwiekszym pracodawcg w miescie. Rozwazana
jest réwniez budowa torowiska na osiedle Zatorze wzdtuz ulicy
Limanowskiego oraz na Stary Dwér na osiedlu Kortowo.

Witadze Olsztyna podejmujac sie odbudowy sieci tramwajowe;j
zdecydowaty nie tylko o radykalnej poprawie funkcjonowania

Solaris Tramino numer 3005 wyjezdzajacy z zajezdni skreca z ulicy To-
warowej w Dworcowa
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Pulpit motorniczego w tramwaju Solaris Tramino dla Olsztyna

transportu zbiorowego, ale réwniez o ogromnej nobilitacji swoje-
go miasta na tle nie tylko Polski, ale rowniez catej Europy Srodko-
wo-Wschodniej. Trudno bowiem szukaé przyktadu drugiego mia-
sta w naszej czeSci kontynentu, ktére odwazytoby sie na podobny
krok, zwtaszcza biorac pod uwage fakt, ze na potozonym na dru-
gim koncu Polski Slasku, w ostatnich latach wtadze Gliwic zupet-
nie zrezygnowaty z komunikacji tramwajowej, natomiast wiadze
Rudy Slaskiej, w lutym 2015 roku poczynity powazny krok w tym
samym kierunku. Tymczasem, olsztynski projekt juz wskazywany
jest jako wzor nie tylko dla polskich miast, ale rowniez dla miast
innych krajoéw Europy Srodkowo-Wschodniej. Miasta te maja jesz-
cze szanse na podjecie decyzji o budowie lub odbudowie sieci
tramwajowych. Miejmy nadzieje, ze w naszym kraju znajda sie na
tyle odwazni wiodarze, jak w Olsztynie.

Mimo pojawienia sie mozliwosci finansowych, jak na razie tylko
wiadze Olsztyna postanowity radykalnie odmieni¢ system trans-
portu zbiorowego w miesScie, podejmujgc decyzje o odbudowie
sieci tramwajowej. Podobne plany w niedalekiej przesztoSci mia-
ty réwniez takie miasta jak Jaworzno, Ptock czy Radom. Jednak
w zadnym z nich nie udato sie podjaé wigzacych decyzji o roz-
poczeciu inwestycji transportowych, a w niektorych przypadkach
pomyst budowy tramwaju wigzat sie niestety przede wszystkim
ze zblizajgcq sie kampanig wyborcza. By¢ moze udane przedsie-
wziecie w Olsztynie zmobilizuje inne polskie miasta do postawie-
nia na transport tramwajowy.

Tramwaje

Do obstugi nowej sieci tramwajowej zakupiono 15 tréjcztono-
wych, dwukierunkowych, w pemi niskopodtogowych wagonow
Solaris Tramino S1110.

Solaris Tramino Olsztyn ma 29,3 m dtugosci i 2,5 m szerokosci.
Jest to najszerszy w Polsce tramwaj - na rozwigzanie to zdecydo-
wano sie w wyniku braku, w warunkach olsztyfskich, ograniczen
zwigzanych z reguly z istniejaca siecig tramwajowg. Wysoki na
3,8 m tramwaj pomiesci ponad 200 pasazerdw, z ktorych az 43
na miejscach siedzacych.

Pojazd jest dwukierunkowy, ma dwie kabiny motorniczego, co
utatwia eksploatacje na odcinkach jednotorowych bez konieczno-
$ci budowania petli do zawracania. Tramwaj wyposazono w 12
par przestronnych, podwdjnych drzwi o szerokosci 1300 mm.
6 par po kazdej ze stron pozwala pasazerom na szybkie wsiada-
nie oraz wysiadanie z tramwaju.

Kazdy z trzech cztondéw Tramino Olsztyn osadzony jest na wia-
snym wozku. Dwa skrajne sg wozkami napedowymi, a $rodko-



wy to wozek toczny. Wozki zastosowane przez Solarisa, wedtug
wlasnego projektu i wykonania, sg skretne. Dla uzyskania naj-
lepszych parametréw jezdnych zastosowano kota o Srednicy az
682 mm. Mimo tak duzych wymiaréw zachowano na catej dtugo-
§ci tramwaju niskg podtoge.

Tramino Olsztyn wyposazono w szereg innowacyjnych i niespo-
tykanych wczesniej w Polsce, a nawet w Europie, rozwigzan. Jed-
nym z nich jest uktad poziomowania przy réznym obcigzeniu i zu-
zyciu obreczy két. Pozwala on na utrzymanie podtogi na rownym
poziomie wzgledem peronu. W zaleznosci od potrzeb sitowniki sa
w stanie podniesé lub obnizy¢ pudto tramwaju, aby wyréwnac wy-
soko$¢ pomiedzy krawedzig przystanku, a krawedzig wejscia. Na-
tomiast system stabilizacji toru jazdy pozwala na tagodne, ptynne
pokonywanie tukéw i zakretdw przez poszczegblne cztony, dzieki
czemu poprawia sie komfort podrdzy pasazerow.

Uktad napedowy stanowia tgcznie cztery asynchroniczne silni-
ki trakcyjne 0 mocy 120 kW kazdy. Dwie baterie 0 facznej pojem-
nosci 540 Ah pozwalajg na jazde autonomiczna, bez podigcze-
nia do sieci trakcyjnej. Przeprowadzone testy pozwolity ustalié, iz
w razie koniecznosci olsztyAski Tramino moze przejecha¢ ponad
1 km, korzystajac jedynie z zasilania alternatywnego. Jest to kil-
kukrotnie wiekszy dystans niz ten wymagany przez zamawiajace-
go. Baterie tadowane sg w trakcie jazdy napieciem poktadowym.
Dodatkowo, w dowolnym momencie przewoznik bedzie mégt do-
posazy¢ tramwaje w superkondensatory - olsztynskie Tramino sg
juz teraz do tego przystosowane.

Na catej dtugosci pojazdu, jak i przy jego wejsSciach nie ma
ani jednego stopnia, a podtoga jest catkowicie ptaska, pozbawio-
na jakichkolwiek wzniesief czy nachyled. Wewnatrz wydzielono
odrebne miejsce dla 0séb poruszajgcych sie na wozkach inwa-
lidzkich - znajduje sie ono w bezpoSrednim sasiedztwie kabiny

Tab. 1. Parametry techniczne tramwaju Tramino Olsztyn

Diugos¢ catkowita pojazdu 29 300 mm
Szeroko$¢ pudta 2500 mm
Szeroko$¢ przejscia w pojezdzie 700 mm
Wysokos¢ przy opuszczonym pantografie 3800 mm
Liczba cztondw pojazdu 3

Liczba wozkéw napednych 2

Liczba wozkéw tocznych 1
Szeroko$¢ toru 1435 mm
Srednica kot nowych 682 mm
Srednica kot zuzytych 602 mm
Minimalny promier fuku 18m
Wysoko$¢ podiogi ponad gtéwke szyny 360 mm
Udziat niskiej podtogi 100%
Liczba miejsc siedzacych 43

Liczba miejsc stojacych >200 (5 0s6b/m?)
Liczba miejsc na wozki inwalidzkie 2

Liczba drzwi (szerokos¢ 1 300 mm) 12

Napiecie zasilania 600 V (+200 V, -200 V)

Liczba i moc silnikéw trakcyjnych 4 x120 kKW
Rodzaj silnikow trakcyjnych asynchroniczne
Maksymalna predkos¢ konstrukcyjna 75 km/h
Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna 70 kmh
Klimatyzacja kabiny motorniczego tak
Klimatyzacja cze$ci pasazerskiej tak
Oczekiwana zywotnos¢ tramwaju > 25 lat

Tramwaj Solaris Tramino numer 3005 na koricéwce ,Wysoka Bra-
ma” w dniu uruchomienia sieci tramwajowej

motorniczego i rozktadanej rampy utatwiajgcej pokonanie odste-
pu pomiedzy krawedzig przystanku a wejsciem. System informa-
cji pasazerskiej sktada sie z trzech monitoréw LCD, po jednym
w kazdym cztonie, oraz biletomatu wyposazonego w mozliwos¢
ptatnosci kartami zblizeniowymi. Pojazdy sg wyposazone w kli-
matyzacje. Kabina motorniczego wyposazona jest w wiele udo-
godnien zwiekszajacych komfort pracy motorniczego. Posiada
ona wlasny wydzielony system klimatyzacji.

Pulpit sterowania wyposazony jest w wygodne i fatwe w obstu-
dze ekrany dotykowe, posiadajgce te przewage nad tradycyjnymi
przyciskami i guzikami, iz mozliwe jest swobodne programowanie
oraz mozliwo$é aktualizacji o nowe funkcje. Dzieki odpowiednie-
mu nachyleniu $wiatto stoneczne nie utrudnia korzystania z paneli
dotykowych. Lusterka wsteczne zastgpiono podwdjnymi kamerami
- jedna skierowana jest na pierwsze drzwi za kabing motornicze-
go, a druga pozwala na obserwowanie catej dtugosci boku tramwa-
ju. Kamery sa podgrzewane, co zapewnia dobra widoczno$¢ nawet
w mrozne dni. Obraz z kamer przenoszony jest na wewnetrzne mo-
nitory umieszczone na wysokosci tradycyjnych lusterek. Na fron-
cie obu kabin motorniczego umieszczone sg absorbery, ktérych
zadaniem jest, w przypadku ewentualnej kolizji, przyjecie i zneu-
tralizowanie sity uderzenia. Znaczgco zwieksza to bezpieczenstwo
podrézujacych, a zwlaszcza kierujgcego tramwajem.

Projektanci Tramino uwzglednili rowniez potrzeby i charakter
pracy zaplecza technicznego oraz serwisantow. tatwy dostep do
elementow tramwaju, ktére wymagaja obstugi serwisowej, bez
konieczno$ci catkowitego demontazu klap rewizyjnych, przyspie-
szy wykonywanie obowigzkow przez mechanikéw. Ponadto dia-
gnostyka moze sie réwniez odbywaé online: szybka lokalizacja
i usuniecie btedu pozwoli znaczaco skroci¢ czas wytaczenia po-
jazdu z ruchu.

Wszystkie te rozwigzania uzupetnia srebrno-limonkowe malo-
wanie tramwajow, dzieki czemu pojazdy te szybko staty sie jed-
nym z symboli Olsztyna.
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