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Transprojekt Warszawa

W pazdzierniku 2015 roku przywrécono ruch samochodowy na odbudowanym Mo-
scie Lazienkowskim w Warszawie. Pomimo faktu, iz nie wszystkie prace budowlane
zostaly jeszcze zakonczone, uznaliSmy, ze na tym etapie budowy Projektanci powinni
przedstawi¢ swoj punkt widzenia. Pojawiajace si¢ w mediach i srodowisku mostowym
pytania, uwagi i watpliwo$ci wymagaja naszym zdaniem wyjasnienia. Wiemy, ze skala
tego zdarzenia, jego spoleczne konsekwencje oraz czas i spos6b odbudowy mostu beda
jeszcze nie raz omawiane i dyskutowane przy réznych okazjach. Sprawa samego poza-
ru, jego przebiegu i skutkow bedzie z pewnoscia wnikliwie i szczegétowo omowiona
przez autoréw ekspertyzy spalonej konstrukcji. Rowniez cztonkowie konsorcjum firm
wykonawczych prowadzacych odbudowe na pewno beda przedstawiaé proces samej
budowy. W tym artykule skupimy si¢ na kwestiach projektowych. Sprobujemy opisac
tok prac nad projektem i wyjasni¢ nasze wybory. Z kilku pomystéw rozwigzan kon-
strukcyjnych wybrano ostatecznie schemat dwudzwigarowy o przekrojach skrzynko-
wych 1 wysokos$ci konstrukcyjnej 1/20 rozpigtosci, mniejszej o 0.40 m od istniejacych.
Dzwigary ustawiono na tozysku w osi istniejagcych filarow w rozstawie 15.70 m i pota-
czono poprzecznicami ptyty ortotropowej rozmieszczonymi co 3.75 m (poprzednio co
2.5 m). Pod zwigckszonymi wspornikami chodnikéw pozostawiono przestrzen dla
umieszczenia pomostéw dwoch Sciezek rowerowych o szerokosci 3.4 m kazda a w prze-
strzeni pomigdzy dzwigarami pozostawiono jednoprzestrzenng strefe¢ dla montazu
wszystkich urzadzen obcych i zapewnienie przestrzeni, wymaganej przez gestorow, dla
ich obstugi (min. tor dla wozka rewizyjnego do wymiany rur cieptociaggdw).

1. WSTEP

W pazdzierniku 2015 roku przywrocono ruch samochodowy na odbudowanym
Moscie Lazienkowskim w Warszawie. Pojawiajace si¢ w mediach i srodowisku
mostowym pytania, uwagi i watpliwosci wymagajg wyjasnienia projektantow.
Skala tego zdarzenia, jego spoteczne konsekwencje oraz czas i sposob odbudo-
wy mostu to zasadnicze watki dyskusji. Sprawa samego pozaru, jego przebiegu
i skutkow bedzie po zamknieciu $ledztwa przez prokuratora przedstawiona przez
autoréw ekspertyzy spalonej konstrukcji. Cztonkowie konsorcjum firm wyko-
nawczych prowadzacych odbudowe beda przedstawia¢ proces samej budowy.
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W tym artykule skupimy si¢ na kwestiach projektowych. Sprobujemy opisac tok
prac nad projektem i wyjasni¢ nasze wybory.

2. OPIS USZKODZONEGO MOSTU LAZIENKOWSKIEGO

Most tLazienkowski stanowi kluczowy obiekt Trasy tazienkowskiej, bedacej
fragmentem obwodnicy sroédmiejskiej Warszawy, bezkolizyjnej arterii komuni-
kacyjnej oddanej do ruchu w 1974 r. O$ mostu jest prosta w planie,
a niweleta prowadzona jest w spadku podtluznym 0.3%. Spdd konstrukcji mostu
jest wyniesiony ponad skrajni¢ zeglugi, znacznie powyzej poziomu wody mia-
rodajnej 1000 letnie;.

Catkowita dtugo$¢ mostu (pomigdzy krawedziami pomostu na dylatacjach
na przyczotkach) wynosi 861.15m. Most skfada si¢ z jednoprzestrzennej kon-
strukcji pod obydwie jezdnie trasy tazienkowskiej. Obiekt posiada zmienng
konstrukcje. Most wlasciwy nad korytem rzeki, pomi¢dzy podporami nr 8 a nr
13 jest o konstrukcji stalowej ze wspotpracujaca plyta ortotropowa o rozpietosci
przeset 76.50+3x90.00+76.50 m. Przesta dojazdowe na obydwu brzegach Wisty
pomiedzy podporami nr 1 a nr 8 po stronie warszawskiej oraz nr 13 a nr 17 po
stronie praskiej maja konstrukcje kablobetonowa wielodzwigarowa. Obiekt zlo-
kalizowany jest migdzy bezkolizyjnymi weztami drogowymi z Wistostrada na
lewym brzegu Wisty i ulica Wat Miedzeszynski na prawym brzegu. Most prze-
kracza: dwie jezdnie Wistostrady, kanal Portu Czerniakowskiego, cypel Czer-
niakowski, koryto rzeki Wista w km 510+600, dwie jezdnie Watu Miedzeszyn-
skiego.

Zasadnicza, stalowa czgs¢ mostu, ktora wymagata odbudowy, ma dlugos¢
424.5 mi szeroko$¢ Bc=27.50m. Byla to konstrukcja spawana i nitowana, jed-
noprzestrzenna, czterodzwigarowa z ortotropowa plyta pomostu, ciagla. Stal
St3M (2 450 t) i 18G2A (2150 t), ogotem 4 600 Mg stali konstrukcyjne;.

Ustroj niosacy mostu stanowi rowniez konstrukcje wsporcza dla szeregu
urzadzen komunalnych. Wewnatrz konstrukcji wsporczej, na dolnych poprzecz-
nicach przewidziano miejsce na oparcie nastepujacych urzadzen obcych:

— magistrala cieptownicza 2x900 mm

— magistrala wodociggowa 1000 mm

— sie¢ gazowa 200 mm i 300 mm

— kable 110 kV (3szt.—obecnie juz usuniete)
— kabli 15 kV (6 szt.—obecnie juz usunigte)

— kable telekomunikacyjne w znacznej ilo$ci (w wigkszosci zamontowane
bez wiedzy Zarzadcy obiektu).

Dla obstugi tych urzadzen obcych oraz przegladu i konserwacji konstrukcji
mostu wykonano pomosty wewngtrzne, na catej powierzchni pomigdzy dzwiga-
rami. Pomost wykonano z podestoéw z impregnowanego drewna utozonych na
poprzecznicach i ruszcie stalowym uzupeiajacym.
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Obiekt zostat zaprojektowany na obciagzenie I klasa + ciggnik K80 wg PN-B-
02015: 1966. Znaczacym jest obcigzenie mostu pochodzace od urzadzen obcych.
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Rys. 2. Przekrdj podtuzny — czg¢s¢ stalowa

Czgsci kablobetonowe, zwane ,,czterdziestkami” z racji 40-dziesto metrowe;j
rozpigtosci przesel, nietknigte pozarem, intensywnie uzytkowane bez wystarcza-
jacych nakladow na eksploatacje, byly w stanie nieodpowiednim, przed awaryj-
nym lub awaryjnym i wymagaty natychmiastowej interwencji.

Rys. 3. Przekréj podtuzny czesci kablobetonowej



84 Witold Doboszynski, Maciej Kieniewicz, Lukasz Swigder

Rys. 4. Przekroj poprzeczny czesci kablobetonowej

We wrzesniu 1975 r. most ulegt uszkodzeniom w wyniku pozaru, ktory wy-
bucht na drewnianych pomostach roboczych. Uszkodzenia objety przesto po-
miedzy podporami 8 i 9. Po pozarze konstrukcja mostu zostala naprawiona.
Wymieniono fragmenty uszkodzonej ptyty ortotropowej wraz z poprzecznicami
oraz wykonano wzmocnienia dzwigaréw gtownych. Uzupetniono réwniez spa-
lone pomosty, ponownie montujac podesty drewniane. Drewniane pomosty po-
kryto izolacja w formie warstwy azbestu, aby zabezpieczy¢ konstrukcje przed
ewentualnym pozarem w przysztosci. Most oddano ponownie do ruchu
w grudniu 1975 roku.

Do czasu wybudowania i oddania do ruchu we wrzesniu 2002 roku mostu
Siekierkowskiego, byla to najbardziej wysunigta na potudnie przeprawa przez
Wiste w Warszawie. Po wybudowaniu mostu Siekierkowskiego zmniejszylo si¢
jej obcigzenie ruchem ale w dalszym ciggu codziennie przejezdzato przez Most
Lazienkowski $rednio prawie 100 000 pojazdéw na dobg (dane z 2014 roku), co
stanowito 18% ruchu na przeprawach warszawskich przez Wisle.

Od roku 2002 Most Lazienkowski byt przewidziany do generalnego remon-
tu, jednak ze wzgledu na spodziewane spoteczne konsekwencje jego zamknigcia
oraz znaczny koszt, inwestycja ta byta odktadana w czasie. Prowadzono jedynie
dorazne prace remontowe. W latach 2013-2014 zostaty wymienione uszkodzone
urzadzenia dylatacyjne w osiach nr 8 i nr 13.

Pozar

Na poczatku 2015 roku prowadzony byt remont pomostu roboczego zlokalizo-
wanego pod pomostem jezdnym, polegajacy na wymianie drewnianych pode-
stow na pomost z krat stalowych. W tym celu w pierwszej kolejnosci usunigty
zostal azbest utozony w trakcie naprawy po pozarze w 1975 roku. W tym mo-
mencie, po demontazu czesci desek, w dniu 14 lutego wybucht pozar, ktory ob-
jat swym zasiggiem 2,5 przesta od strony praskiej mostu. Pozar zostat ugaszony
w dniu nastepnym. W wyniku ognia konstrukcja przeset stalowych zostata
uszkodzona a ruch na mo$cie zostat wstrzymany. Decyzja Powiatowego Inspek-
tora Nadzoru Budowlanego (Decyzja PINB.IVOT.5162.9.2015.JRZ z dnia
24.02.2015 r. w sprawie usuni¢cia skutkow pozaru mostu z dnia 14.02.2015 r.)
obiekt zostal wytaczony z ruchu do czasu usunigcia nieprawidtowosci. Decyzja
zakazywata uzytkowania Mostu Lazienkowskiego w Warszawie do czasu usuniecia
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stwierdzonych nieprawidlowosci oraz nakazata wykonanie robot budowlanych,
ktore zostang wskazane w ekspertyzie technicznej, celem usunigcia stwierdzonych
nieprawidtowosci w zakresie dotyczqcym nieodpowiedniego stanu technicznego
obiektu mostowego — Mostu L.azienkowskiego w Warszawie, powstatych w wyniku
pozaru w dniu 14.02.2015 r. W celu okreslenia doktadnego stanu technicznego
konstrukcji zostata przeprowadzona ekspertyza zniszczonych przeset stalowych,
wykonana przez zespot naukowy Politechniki Warszawskiej pod przewodnic-
twem prof. dr hab. inz. Henryka Zobla. Nie czekajac na ostateczne wyniki eks-
pertyzy, podjeto na podstawie opinii Profesora, decyzje o konieczno$ci wymiany
stalowego ustroju niosgcego (Pozniejsze obserwacje konstrukcji prowadzone
w trakcie prac budowlanych potwierdzity stusznos$¢ tej decyzji. Uszkodzenia
dzwigarow gtownych w wyniku wysokiej temperatury byly tak znaczne, ze ko-
nieczne bylo ich wzmocnienie aby nie dopusci¢ do zawalenia si¢ konstrukcji
w trakcie prac rozbiérkowych. Zniszczona konstrukcja nie nadawata si¢ do re-
montu — remont sugerowali niektorzy komentatorzy).

Skutki pozaru 2015
Skutki pozaru z dnia 14.02.2015 roku, stalowej czesci konstrukcji mostu zostaty
szczegdtowo opisane i przedstawione w ekspertyzie. Ze wzgledu na toczace si¢
sledztwo w sprawie przyczyn pozaru nie zostata ona dotychczas opublikowana.
Dramatyczne byly w szczegolno$ci skutki spoteczne zniszczenia przeprawy
z ktorej korzystato do 100 tys. pojazdow w ciggu doby. Szacowalismy koszty
spoteczne zamknigcia mostu na 15-20 min ztotych miesigcznie. Projektujac,
mieli$my poczucie spotecznej presji, powinnos$ci inzyniera, konieczno$ci spraw-
nego i szybkiego dziatania.

Zdjecie 1 12. Skutki pozaru, luty 2015
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W zwigzku z dramatyczng sytuacja jaka zapanowata na ulicach Warszawy
po niespodziewanym zamkni¢ciu Mostu Lazienkowskiego i §wiadomoscia, ze
konstrukcja mostu nie nadaje si¢ do remontu, wtadze miasta stanety przed ko-
nieczno$cig szybkiego odbudowania konstrukcji. Jedng z pierwszych decyzji
podjetych przez zarzadcg obiektu, Zarzad Drég Miejskich, byto powierzenie
Transprojektowi Warszawa prac projektowych. Transprojekt Warszawa jest
autorem pierwotnego projektu przeprawy. W jego archiwum znajduje si¢ kom-
plet opracowan dotyczacych tego obiektu, wliczajac w to projekt naprawy po
pierwszym pozarze konstrukcji z 1975 roku. Dzialajac w szczegdlnej sytuacji,
narastajagcego chaosu komunikacyjnego, Zarzad Drog Miejskich potrzebowat
pewnego partnera, ktory w niespotykanie krotkim terminie bedzie w stanie wy-
kona¢ wielobranzowy projekt i bedzie konsultantem Inwestora w trakcie prze-
targu i realizacji odbudowy mostu. Po decyzji o wyborze projektanta rozpoczgto
poszukiwanie podstawy prawnej umozliwiajacej zawarcie umowy, natomiast
zespoty projektowe rozpoczely prace koncepcyjne.

3. PROJEKT KONCEPCYJNY I MATERIALY PRZETARGOWE

Poczatkowo zakladaliSmy ograniczenie funkcji mostu wytgcznie do prowadzenia
ruchu drogowego i pieszego. Jednak propozycja projektanta, by przetozy¢ urza-
dzenia obce poza pas drogowy, nie zyskata akceptacji wladz miasta. Wszystkie
dotychczasowe funkcje mostu miaty zostaé przywrocone, a ponadto nalezato
przewidzie¢ prowadzenie ruchu rowerowego przy zachowaniu wszystkich cha-
rakterystycznych parametrow obiektu. Diugos¢ mostu, jego szerokos¢, rozpieto-
$ci przeset oraz funkcje uzytkowe (dwie jezdnie z trzema pasami ruchu kazda,
pas dzielacy oraz dwa chodniki) mialy by¢ zachowane. Rowniez po rozbiorce
nalezato odbudowa¢ magistralg wodociggowa, magistrale CO oraz gazowa. Na-
lezalo przewidzie¢ miejsce na kable teletechniczne i dodatkowo wygospodaro-
wac¢ miejsce na $ciezki rowerowe i1 kolektory odwodnienia a przy krawedziach
jezdni zastosowac bariery spetniajace obecne wymagania bezpieczenstwa ruchu.

W pierwszej kolejnosci zespot projektowy rozpoczal prace od analizy do-
kumentacji archiwalnej bedacej w zasobach archiwum biura. Pierwsza mysla
byto powtoérzenie uktadu dzwigarow jak w starym moscie i zastapienie plyty
ortotropowej, wspolpracujaca ptyta zelbetowa. Jednak po analizie posadowienia
obiektu uznali$my, ze istniejace kesony nie posiadajg zapasu no$nosci pozwala-
jacego na tak znaczne zwigkszenie ci¢zaru konstrukcji przy jednoczesnym wzro-
$cie klasy obcigzenia obiektu. Przyjete rozstawy dzwigaréw w istniejacej kon-
strukcji powodowaly znaczne przecigzenie tozysk pod srodkowymi dzwigarami.
Ponadto Inwestor wykluczyl stosowanie prefabrykowanej, zelbetowej plyty
wspolpracujacej pomostu taczonej zamkami zelbetowymi na poprzecznicach.
Zadanie byto jasne: ma to by¢ plyta ortotropowa o stuletniej trwatoéci. Dodat-
kowo wladze miasta polecity takie uksztaltowanie przekroju poprzecznego aby
byta mozliwo$¢ przeprowadzenie przez obiekt $ciezek rowerowych bez ko-
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niecznosci zwigkszenia wymiarow zewnetrznych konstrukcji. Kolejnym ograni-
czeniem byto zachowanie w przekroju poprzecznym doktadnej lokalizacji magi-
stral poniewaz mialy one by¢ wymieniane jedynie na dtugosci przeset stalowych
(nalezato wykona¢ jedynie fragment magistrali pomiedzy podporami nr 8 a 13).
Przy tak okreslonych ,,warunkach brzegowych” skupiliSmy si¢ na znalezieniu
rozwigzania, ktore pozwolito by na szybka i sprawng odbudowe przy spetnieniu
obecnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancow.

Z kilku pomystow rozwigzan konstrukcyjnych wybrano ostatecznie schemat
dwudzwigarowy o przekrojach skrzynkowych i wysokos$ci konstrukcyjnej 1/20
rozpigtosci, mniejszej o 0.40 m od istniejacych. Dzwigary ustawiono na tozysku
w osi istniejagcych filarow w rozstawie 15.70 m i polaczono poprzecznicami
plyty ortotropowej rozmieszczonymi co 3.75 m (poprzednio co 2.5 m). Zasadni-
czym powodem wyboru takiej ptyty pomostu bylo ograniczenie przyrostu obcig-
zenia fundamentow (przyjeto dopuszczalny przyrost o 30%). Pod zwigkszonymi
wspornikami chodnikéw pozostawiono przestrzen dla umieszczenia pomostow
dwoch $ciezek rowerowych o szeroko$ci 3.4 m kazda a w przestrzeni pomigdzy
dzwigarami pozostawiono jednoprzestrzenna stref¢ dla montazu wszystkich
urzadzen obcych i zapewnienie przestrzeni, wymaganej przez gestorow, dla ich
obstugi (min. tor dla wozka rewizyjnego do wymiany rur cieptociagow).
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Rys. 5. Przekrdj poprzeczny

Okreslilismy, ze konieczne 1 mozliwe begdzie wykonanie robot i oddanie mo-
stu do ruchu w koncu pazdziernika i takg propozycje harmonogramu przedstawi-
lismy Inwestorowi. Przygotowana przez Transprojekt Warszawa koncepcja
montazu zakltadata scalanie konstrukcji i jej nasuwanie z obu stron rzeki z plat-
form roboczych wykorzystujacych opuszczone nad poziom wielkiej wody istnie-
jace przgsta skrajne.
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Rys. 6. Koncepcja odbudowy mostu

Po zaakceptowaniu przez Inwestora przygotowanej koncepcji ogloszono
przetarg na wybdr Wykonawcy robot. Dalsze prace projektowe byty prowadzo-
ne rownolegle z postegpowaniem przetargowym. Biuro wspieralo Inwestora
i przekazywato wszelkie informacje dotyczace rozwigzan projektowych, zatozen
realizacyjnych oraz harmonogramu robot wszystkim przedsigbiorcom uczestni-
czagcym w przetargu. Pozwolito to oferentom na rzetelne oszacowanie kosztow
iryzyka.

Konstrukeja stalowa. Detale konstrukcyjne
Elementem gltéwnym konstrukcyjnym mostu sa dwa stalowe dzwigary skrzyn-
kowe umieszczone w rozstawie 15.7 m. Dzwigary maja w przekroju wymiary
2.8 m szeroko$¢ i 3.6 m wysoko$é. Sciany i pasy usztywnione sg zebrami po-
dtuznymi, poprzecznymi i w rozstawie co 7.5 m ramami poprzecznymi. Dzwi-
gary wspolpracuja z pomostem ortotropowym skladajacym si¢ z ptyty stalowej
o grubosci minimalnej 16 mm w pasie ruchu cigzkiego oraz 14 mm na pozosta-
tych dwoch pasach i 12 mm na chodnikach zewnetrznych. Plyta usztywniona
jest za pomoca zeber zamknigtych trapezowych z blachy grubosci 8 mm.

Plyta ortotropowa z zebrami opiera si¢ na poprzecznicach rozmieszczonych
w rozstawie 3.75 m. Konstrukcja jest calkowicie spawana.

VER'AYS"AYERY

g b _— J Ilau
1852 i
| potaczenie zeber
ol
3 8
ﬂi C’:l =
| T
| A
[/ By
AW,

[T

} 2800 |

Zdjecie 3. Zdjecie dzwigara skrzynkowego Rys.7. Dzwigar skrzynkowy
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Zdjecie 5. Widok na pomost techniczny pod ptyta ortotropowa.

W plaszczyznie dolnych pasow skrzynek, pod pomostem ortotropowym po-
miedzy dzwigarami skrzynkowymi, zlokalizowany jest pomost techniczny insta-
lacji urzadzen obcych. Pomost techniczny jest rusztem zlozonym z elementow
porzecznych i podtuznych stezonych skratowaniem poziomym. Ruszt wykonany
jest z ksztaltownikow walcowanych potaczonych weztami skrecanymi i weztem
spawanym do skrzynek dzwigarow gtownych. Skrecenie elementéw pomostu
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umozliwia ewentualny demontaz jego fragmentow dla zapewnienia mozliwosci
wymiany urzadzen obcych na nim zlokalizowanych.

Uzebrowana plyta $ciezki rowerowej opiera si¢ na wspornikach rozmiesz-
czonych w rozstawie co 7.5 m. Wsporniki utwierdzone sg w dolnej czgéci dzwi-
garow glownych.

Konstrukcje zaprojektowano ze stali drobnoziarnistej o pracy famania 40J]
w temperaturze -20 °C.

Dla blach o grubosci do 30 mm przyjeto stal S355K2, powyzej 30 mm do
80 mm stal S355N, blachy rozciggane poprzecznie Z35, a profile walcowane ze
stali S355.

Przgsta oparto na podporach za posrednictwem tozysk garnkowych.

Jaacaiga

Rys. 9. Rysunek wezta podporowego Rys.10. Model obliczeniowy wezta pod-
porowego

Zdjecie 6. Zdjecie wezla skrajnego Rys. 11. Aksonometria wezta skrajnego
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Posadowienie

Zadaniem projektanta bylo ograniczenie zakresu robot, w tym wybor takich
rozwigzan, ktore nie wymagaty by wykonywania prac budowlanych w zakresie
posadowienia obiektu.

Korpusy podpor posrednich

Ze wzgledu na zty stan powierzchni betonowych wszystkich filarow w czgsci
stalowej, zaprojektowano wykonanie na tych powierzchniach, do wierzchu ptyty
fundamentowej, ptaszcza zelbetowego grubosci 25 cm zespolonego z istnieja-
cym korpusem facznikami wklejanymi. Zachowano przy tym unikalny ksztalt
filarow. Zmniejszenie wysokosci konstrukcyjnej i w efekcie podniesienie po-
ziomu podparcia nowej konstrukcji przeset oraz zastosowanie tozysk garnko-
wych w miejsce wahaczy, umozliwito wykonanie zwienczenia filarow wiencem
0 wysokosci 0.70 m. Zapewniono w ten sposob rownomierne roztozenie obcia-
zenie z tozyska umieszczonego w nowej lokalizacji na cala szeroko$¢ filara.

Zdjecia 7 1 8. Wzmocnienia podpor

Sciezki rowerowe

Udziat ruchu rowerowego w ruchu pojazdow w Warszawie wzrasta z roku na
rok 1 zbliza si¢ do 4%. Jest to tendencja promowana i wspierana inwestycjami
przez Miasto. Wymiana przeset stalowych otwierata perspektywe zaprojektowa-
nia polaczenia rowerowego terenéw po obu stronach rzeki. Poniewaz budowa
ciggoéw rowerowych na moscie i pochylni taczacych je z poziomem terenu, wy-
kraczata poza postanowienia decyzji Nadzoru Budowlanego, ich realizacja be-
dzie mozliwa po uzyskaniu wymaganych decyzji administracyjnych w ramach
innego postepowania inwestycyjnego.
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Rys. 13. Wizualizacja $ciezki rowerowej

Urzadzenia obce

Urzadzenia obce powinny by¢ umieszczone poza pasem drogowym (mostem).
W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadzajacego mostem, urzadzenia
obce moga by¢ prowadzone w przestrzeni mostu. Zgodnie z poleceniem Inwe-
stora, zaprojektowano konstrukcje pomostu dolnego przystosowana do obcigzen
dwoma magistralami cieplowniczymi, magistrala wodociggowa oraz innymi
urzadzeniami o cigzarze nie przekraczajacym 1.5 kN/m”.
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Zdjecia 91 10. Urzadzenia obce pod mostem

Odwodnienie i o$wietlenie
Odwodnienie i oswietlenie mostu zostaty odtworzone.

Zdjecia 111 12. Detale konstrukcji

Wymiana elementow konstrukeji mostu

Projektant zaktadat wykorzystanie istniejgcej stalowej konstrukcji przgset skraj-
nych do budowy dwoch platform montazowych. Przewidywano, ze wytworzone
elementy konstrukcji beda scalane na stanowiskach na platformach montazo-
wych i nasuwane z obu brzegow rzeki na podpory.
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Zdjecia 13 1 14. Montaz i nasuwanie konstrukcji na opuszczonym fragmencie starej
konstrukcji

Przesta kablobetonowe

Rownolegle z nakazang wymiang konstrukcji przgsel stalowych, Zarzadca
obiektu postanowit przeprowadzi¢ konieczny remont przgsel kablobetonowych
korzystajac z ich wylaczenia z ruchu. Zaplanowano wykonanie prac w zakresie,
ktory umozliwi korzystanie z obiektu przez okres 1015 lat kiedy to zostanie
wymieniona konstrukcja tych przesel. Prace remontowe usungly uszkodzenia
powstate przez okres 40 lat eksploatacji i poprawily rozwigzania w zakresie
wyposazenia, ktore byly przyczyna powstania najdotkliwszych uszkodzen kon-
strukcji. W zakresie schodow i galerii pieszych przewidziano catkowita wymia-
n¢ konstrukcji zelbetowych tych elementow z jednoczesnym uproszczeniem
schematow konstrukcyjnych co zwigkszy trwatos¢ tych budowli.

Terminy
Waznym aspektem w realizacji tego zadania jest poznanie terminow w jakich
dziatali uczestnicy procesu inwestycyjnego.

2015

II 111 v \ VI vl | vl | IX | X

14.02
Pozar mostu [

Decyzja Powiatowego | 24.02
Inspektora w sprawie

usunigcia skutkow u

pozaru mostu

Poczatek rozméw 25.02

Projektantow [

z Zamawiajacym

Umowa na opracowa- 18.03
[ |

nie projektu odbudowy
mostu
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31.03§

Wyk ie k ji
ykonanie koncepcji [

odbudowy mostu

Wykonanie projektu 30.04
wykonawczego w I
zakresie konstrukcji
mostu

Wykonanie projektu 30.06
wykonawczy w zakre- |

sie urzadzen obcych

Poczatek procedury 10.04
przetargowej na wybor [ |
Wykonawcy

Podpisanie umowy 15.05

z Wykonawca

Przekazanie placu 20.05

budowy Wykonawcy

Prace wykonawcze 28.10
(Przywrocenie ruchu
samochodowego

na moscie)

Zasadnicze ilosci robot i koszty
— konstrukcja stalowa: 5329 Mg w tym pomost technologiczny 318 Mg;
— beton zbrojony podpor: 900 m3 w tym 13 500 kg stali zbrojeniowej;
— beton zbrojony pomostu ,,czterdziestek" : 2 000 m3;
— koszt ~ 104 min zk.
Uczestnicy procesu inwestycyjnego
Inwestor: ZDM oraz MPWiK, Veolia, PGNiG
Projektant: Transprojekt Warszawa, CEWOK (projekty urzadzen obcych)
Wykonawca : Porr i Intercor
Nadzor Inwestorski: Egis

4. PODSUMOWANIE

Warszawiacy 1 nie tylko, amatorzy i profesjonalisci — wigkszo$¢ nie wierzyla
w zaktadany, pazdziernikowy termin przywrocenia ruchu na odbudowanym
moscie. Przyjmowano powszechnie, min. w zaktadach bukmacherskich, zaktady
honorowe i finansowe, ze si¢ nie uda. Przystepujac do projektu bylismy pekni
obaw, majac do$wiadczenie wielu mniej ztozonych inwestycji ciggnacych si¢
latami. Jednak przy zgodnej wspotpracy wszystkich stron postgpowania inwe-
stycyjnego udato si¢ pokona¢ wszelkie przeciwnosci (zwigkszony zakres robot,
gorszy stan techniczny konstrukcji, susza, upaly, braki pradu) i w zaktadanym
terminie odda¢ obiekt do ruchu. Na tej budowie wszyscy robili to co bylo ich
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obowigzkiem i wszyscy mieli jeden cel, do ktorego zgodnie zmierzali. Nikt nie
wymagat zbednych decyzji, sprawozdan, planow, raportéw, pism, i innych zna-
nych nam wszystkim . Ta inwestycja jest przyktadem na dobrg wspolprace, kie-
dy wszystkim przyswieca dobry cel — sprawna i szybka odbudowa. Przekonali-
$my si¢ wszyscy, ze kiedy urzednicy pozwalaja dziata¢ sprawnie inzynierom
i wspierajg ich w dzialaniach to efekty sg zdumiewajace, o czym §wiadczg wy-
mienione terminy. Takie prowadzenie inwestycji nie powinno by¢ zdarzeniem
wyjatkowym.

RECONSTRUCTION OF THE LAZIENKOWSKI BRIDGE IN WARSAW

Summary

In October 2015 the road traffic on the reconstructed Lazienkowski Bridge in War-
saw was renewed. Despite the fact, that not all reconstructive works have been complet-
ed, Designers decided to present their point of view. In our opinion, the questions, re-
marks and doubts presented in mass medias need to be clarified. We realise, that the
scale of the event, its social consequences and the period and method of the bridge re-
construction will be discussed in various occasions many times in the future. The fire
itself, its spreading and consequences will be for sure thoroughly and in detail described
by the experts examining the burnt structure. Also, the members of the consortium car-
rying out the reconstruction works will be presenting the construction process. In this
article, we focus on the designing issues. We will try to describe the designing process
and clarify our decisions. From among several construction solutions, finally the two-
girder scheme with box cross-sections and the structural height of 1/20 of the span length
(smaller by 0,40 m in relation to the existing ones), was selected. The girders, spaced by
15,70 m, were located on the bearing in the axis of the existing pillars, and were joined
with diaphragms of the orthotropic plate, spaced every 3,75 m (previously every 2,5 m).
Under the lengthened sidewalk cantilevers, the space for platforms with two bicycle
paths 3,4 m wide each, was left. The space between the girders was designated for all
infrastructure devices and, required by their owners, their maintenance and service
(among the others, the track for the inspection truck for replacement of the hot-water
pipeline).



