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W artykule przedstawiono dylematy zwiazane z pro-
jektowaniem w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Wroclawia, kto6-
rego aktualizacja na rok 2010 jest wlasnie na ukon-
czeniu, calego systemu komunikacji zbiorowej,
w szczegOlnosci szynowej. Dyskusja jest prowadzona
w powiazaniu z innymi dokumentami planistyczny-
mi miasta (Polityka transportowa, Plan generalny dla
transportu szynowego).

Wprowadzenie

Planowanie rozwoju sieci tramwajowej jest procesem dhu-
gotrwalym. Nowe trasy okreslane ramowo w dokumentach
takich jak: ,Polityka transportowa”, ,Plan generalny dla
transportu szynowego” musza znalez¢ si¢ najpierw w opra-
cowaniach planistycznych (Studia rozwoju, Plany miej-
scowe), ktére okresla i zarezerwujg tak zwane korytarze
komunikacyjne. W ramach tak stworzonych rezerw prze-
strzennych zachowywane jest miejsce pod przyszle torowi-
ska. Projekty techniczne trasy, a zwlaszcza termin ich wy-
konania, zaleza od decyzji ,politycznych” — przeznaczenia
okreslonych $rodkéw na inwestycje zwigzane z komunika-
¢ja zbiorowa. Jak pokazuje praktyka, korytarze komunika-
cyjne zarezerwowane dla tras tramwajowych przez dhugie
lata, czy nawet dziesiatki lat, nie moga ,,doczekaé sie” re-
alizacji planowanej inwestycji. Zdarzaja si¢ takze sytuacje,
gdy takie rezerwy terenowe przeznaczane sa pod inne cele:
poszerzanie ulic czy zabudowe. Zmiany planéw rozwoju
transportu szynowego w skali miasta czy aglomeracji wy-
przedzajg wtedy realizacje poszczegdlnych elementéw sieci.
Tworzenie i zachowywanie rezerw terenowych pod poten-
cjalne trasy komunikacji szynowej wydaje si¢ by¢ wazne
z uwagi na uelastycznianie wyboru przyszlych kierunkéw
rozwoju.
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Przy zmianach w planach rozwoju sieci tramwajowej
nalezy liczy¢ sie z zaniechaniem realizacji konkretnych od-
cinkéw tras. W sytuacji jednak, gdy zaklada si¢ wzrost zna-
czenia komunikacji szynowej w skali miasta i aglomeracji,
rezygnacja z rozbudowy sieci wydaje si¢ by¢ problematycz-
na, zwlaszcza jezeli dotyczy odcinkéw srédmiejskich i istot-
nych dla systemu polaczen.

W latach 2007-2008 Wroctaw pozyskal Plan generalny
do zadania ,Zintegrowany System Transportu Szynowego
Aglomeracji i we Wroclawiu” (w skrécie Plan ZSTS) [1]. Jest
to opracowanie oferujace miastu scenariusz rozwoju sieci ko-
munikagji szynowej i wiele rozwiazan szczegélowych. Plan
ZSTS opracowany zostal przez znanych specjalistéw o du-
zym do$wiadczeniu, co gwarantuje jego uzytecznos¢. Dobrze
sie stalo, ze taki dokument powstal. Troche szkoda, ze dopie-
ro teraz, bo na efekty wynikajace z wdrozenia pierwszych
elementéw Planu bedzie trzeba jeszcze poczekaé co najmniej
kilka lat. Miasto przyjelo Plan po licznych dyskusjach, w cza-
sie ktorych zaakceptowano ostateczna jego forme. Nie zosta-
fo to wprawdzie usankcjonowane jako Uchwala Rady Miasta,
ale przyjete rozwiazania mialy by¢ ,wkomponowane” w do-
kumenty planistyczne. Jednym z takich dokumentéw jest
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Wroclawia (w skrécie Studium), ktérego ak-
tualizacja na rok 2010 jest whasnie na ukonczeniu {2}. Wydaje
sie, ze rozstrzygniecia Planu ZSTS powinny w calosci pojawié
sic. w Studium, ewentualnie wzbogacone o nowe idee.
Tymczasem tak nie jest. Z projektu Studium znika jedna z tras
i to 0 bardzo duzym znaczeniu dla calego systemu komuni-
kacji zbiorowej.

Opis przedmiotowej trasy

Na rysunku 1 pokazano trasy tramwajowe przewidziane do
realizacji w Planie ZSTS. Przedstawiono zasadnicza cze§¢
Wroclawia, odcinajac obszary peryferyjne, bez znaczenia
dla dalszych rozwazan. Podobny obszar prezentuje rysunek
2 — bedacy wyciagiem z projektu zmian Studium. Na obu
rysunkach zaznaczono takze trase bedgcg przedmiotem
rozwazan niniejszego artykulu. Jest to trasa tramwajowa
taczaca ulice Curie-Sklodowskiej z placem Wréblewskiego
poprzez ulice Norwida, planowany most na Odrze oraz ulice
Na Grobli. To pozornie malo znaczace polaczenie kumuluje
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w sobie wiele korzysci. Przede wszystkim zapewnia obstuge
taborem szynowym wielkiego kompleksu Politechniki, obej-
mujacego nie tylko istniejace dzi§ budynki przy Wybrzezu
Wyspianskiego, ale takze planowane do szybkiej realiza-
Gji obickty przy ulicy Na Grobli (GeoCentrum). ,Srodek
ciazenia” 1 gléwne budynki Politechniki oddalaja si¢ coraz
bardziej od wezla przystankowego na placu Grunwaldzkim
oraz od linii tramwajowych na ulicach w jego sasiedztwie.
Juz dzis do gmachu gléwnego Politechniki, czy do niedaw-
no uruchomionego Centrum Studenckiego (na Wybrzezu
Wyspianskiego) jest dosy¢ daleko od przystankéw tram-
wajowych. Najkrotsza droga piesza, taczaca przystanki na
rondzie Reagana z tym obszarem ma prawie 700 metréw
dlugosci, co znacznie przekracza powszechnie akceptowal-
ne, powtarzajace si¢ w literaturze promienie oddzialywania,
czy tez atrakcyjnosci przystankéow.

Obiekty, ktére powstana przy ulicy Na Grobli, bedg od-
dalone od przystanku tramwajowego jeszcze bardziej.
Najblizszy do tego kompleksu przystanek znajduje si¢ obec-
nie na placu Wréblewskiego. Pasazerowie korzystajacy z li-
nii 0, 3, 5 lub obecnie zawieszonej 16 powinni mie¢ do po-

Rys. 1. Fragment Planu generalnego ,Zintegrowanego Systemu Transportu Szynowego
Aglomeracii i we Wroctawiu [1]
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Rys. 2. Fragment projektu zmian Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Wroctawia [2]
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konania okolo 600 metréw do GeoCentrum. Natomiast
korzystajacy ze znacznie bardziej popularnych linii 2, 4, 10
czy 12 beda musieli przemierzaé kazdorazowo znaczna odle-
glos¢ 800 metréw. Na podstawie zaréwno obserwacji do-
tychczasowych zachowan komunikacyjnych oséb podrézu-
jacych do kampusu Politechniki, jak i literatury tematu
mozna tatwo zauwazy(¢, ze taka odleglos¢ od przystankéw
komunikacji zbiorowej jest wysoce nieatrakcyjna i powoduje
trudno odwracalny trend przesiadania sie do samochodéw
osobowych. Mozna powiedzied, ze nowy kompleks obiek-
téw, ktore powstana Na Grobli, bedzie pozbawiony komu-
nikacji tramwajowej przy dzisiejszym stanie sieci potaczen.
Nowa trasa tramwajowa znakomicie poprawilaby mozliwo-
$ci dojazdu dla tysiecy oséb. Zagadnienia dostepnosci po-
przez odleglos¢ do przystankéw ilustruje rysunek 3.
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Rys. 3. Dostgpnos¢ przystankéw na rozpatrywanej trasie tramwajowej (promienie 300 i 400 m)

Poza tym, dodatkowa trasa stanowi¢ moze alternatywe
do objazdu placu Grunwaldzkiego. W przypadku awarii
lub remontéw od Wielkiej Wyspy mozna by dojecha¢ do
centrum tramwajem poprzez ulice Na Grobli. Réwniez
w kontekscie rozbudowy sieci polaczen Tramwaju Plus,
jako kluczowego elementu Planu ZSTS, rola placu
Spolecznego i jego szerokiego otoczenia wydaje si¢ niezwy-
kle wazna. SzczegSlowa analize tego obszaru wraz z propo-
zycjami zmian do projektu Miejscowego Planu Zagos-
podarowania Przestrzennego (MPZP) przedstawiono w ar-
tykule {31, ale warto tu przytoczy¢ ich kluczowe zalozenia.
Przypusci¢ mozna, ze przebiegi torowisk w rejonie placu
Spolecznego wytyczono wylgcznie z uwzglednieniem tras
stalych dzisiejszych linii tramwajowych, pozostawiajac
uktad wyjatkowo nieelastycznym i niepodatnym na wszel-
kie zmiany, rozbudowy i przyszte zapotrzebowanie na prze-
wozy. Kolejnym waznym niedociagnieciem projektu MPZP
jest brak mozliwosci utworzenia wezla przesiadkowego.
W ten sposdb zostanie zaprzepaszczona szansa dogodnego
powigzania linii Tramwaju Plus przewidzianego do realiza-
¢ji w najblizszej przysztosci (po $ladzie linii 10) z linig
o przebiegu poludnikowym, zaplanowang na odleglejsza
przysztos¢, tzn. w IT lub III etapie rozbudowy sieci Tramwaju
Plus. MPZP dla placu Spotecznego, nie przewidujacy ana-
lizowanej tu trasy tramwajowej, juz zostal uchwalony.
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Konsekwencje zaniechania realizacji przedmiotowej trasy
Zbyt duze odleglosci od przystankéw do celu podrézy znie-
checaja do korzystania z komunikacji zbiorowej. Wszak
wlasnym autem mozna dojecha¢ niemal pod kazdy budy-
nek. Juz obecnie obserwuje sie olbrzymia liczbe aut parku-
jacych przy Politechnice. Tlustruje to fotografia 1 pokazu-
jaca ,przy okazji” wystarczajace rezerwy przestrzenne do
przeprowadzenia rozpatrywanej trasy tramwajowej. Do
obiektéw przy Na Grobli oraz na placu Spolecznym dojez-
dza¢ beda kolejne samochody. Brak bliskich tras i przystan-
kéw niewatpliwie przyczyni sic do wzrostu ruchu samocho-
dowego w skali miasta oraz rozdmucha zapotrzebowanie
na miejsca parkingowe zaréwno uporzadkowane, jak i ,,dzi-
kie” w poblizu nowych budynkdw.

Fot. 1. Fragment ulicy Wybrzeze Wyspianfiskiego we Wroctawiu

Mozna by rzec, ze przez swoje decyzje wladze miasta
planuja przyrost ruchu samochodowego i zatloczenia na
ulicach. Okreslone dzialania zachecajace do korzystania
z samochodu w dojezdzie na uczelni¢ stoja chyba w sprzecz-
nosci z deklaracjami o promowaniu komunikacji szynowej.
Co gorsza, zniechecanie dotyka najbardziej wrazliwej grupy
spolecznej (w sensie zachowan komunikacyjnych), jaka sg
mlodzi ludzie. Studenci, ktérzy dopiero co zdobyli lub jesz-
cze nie majg prawa jazdy, niejako przyzwyczajeni sa do ko-
rzystania z komunikacji zbiorowej. Ogromny wysilek kie-
rowany jest w wielu krajach Europy na naklonienie tej gru-
py spolecznej, aby nie porzucali alternatywnych form
podrézowania na rzecz samochodu. Gdy, w chwili wkracza-
nia w dorostos¢ porzuci sie komunikacje zbiorowa, to juz sie
do niej nie wréci. Osoby przyzwyczajone natomiast do ko-
rzystania w miescie z tramwajow czy autobusow beda cze-
sto korzystal z tej formy transportu, na przyklad w dojaz-
dach do pracy. Moga swiadomie poszukiwaé takiego miej-
sca pracy i zamieszkania, ktdre jest dobrze skomunikowane
transportem zbiorowym. Beda przekazywaé okreslone za-
chowania komunikacyjne swoim dzieciom. Zapewnienie
atrakcyjnej i ,bliskiej” komunikacji tramwajowej dla grupy
0s6b studiujacych ma wiec bardzo daleko idace implikacje.

Wyznaczenie w Planie ZSTS konkretnych tras dla ko-
munikacji szynowej ma na celu rezerwacje terenu pod przy-

szla budowe torowiska tramwajowego. W odniesieniu do
opisywanego wyzej polaczenia jego uwzglednienie, badz
nie, istotne jest juz obecnie w kontekscie MPZP dla placu
Spotecznego, planéw nowych obiektéw Politechniki
(GeoCentrum), mostu taczacego oba brzegi Odry pomie-
dzy starymi a nowymi budynkami uczelni, czy docelowe;
koncepcji organizacji ruchu przy Politechnice. Most inte-
grujacy kampus przeznaczony moze by¢ wylacznie dla pie-
szych i rowerzystdw, ale wyobrazi¢ sobie mozna takze jego
wersje z torowiskiem dla tramwajéw. Trzeba przemyslec
rozwiazanie docelowe, przewidzied rezerwy terenu, a moze
nawet wykona¢ wczesniej szersze podpory dla przyszlego
mostu? Nalezy jednocze$nie pamietaé, ze most Grunwaldzki
pozostaje juz od ponad stu lat najbardziej na wschéd wysu-
nieta wroctawska przeprawa przez Odre wyposazona w tory
tramwajowe. Nie planuje si¢ rozszerzenia sieci ani przez
most tgczacy ulice Armii Krajowej z Wielka Wyspa, ani tez
w ciagu wschodniej obwodnicy miasta. By¢ moze nalezy
juz teraz przewidzie¢ zwickszone zapotrzebowanie na prze-
wozy w przyszlosci i wzbogaci¢ siatke polaczen tramwajo-
wych o dodatkowe oko? Dowodem na dalekowzroczng po-
lityke Wroclawia z przeszlosci moze by¢ wytyczenie rezer-
wy pod wschodni odcinek Obwodnicy Srédmiejskiej wzdhuz
ulicy 9 Maja juz ponad osiemdziesiat lat temu.

Obecne zakorkowanie Wroclawia jest w duzej mierze
spowodowane brakiem rozwoju tras komunikacji szyno-
wej na przestrzeni ostatnich lat. Od konca lat osiemdzie-
siatych ubieglego wieku nie rozbudowywano tras tram-
wajowych w kierunku nowych osiedli. Dopiero obecnie
realizuje si¢ jeden nowy odcinek, a drugi jest na etapie
planowania. W minionych latach nie poczyniono tez zad-
nych inwestycji na rzecz obstugi trakcja szynowa silnie
rozbudowujacych sie przedmies¢ Wroctawia. W dalszym
wiec ciagu wiele duzych osiedli nie jest obstugiwanych
komunikacja szynowa. Skala rozbudowy osiedli podmiej-
skich powoduje wcigz narastajacy ruch samochodéw.
Autobusy nie s3g w stanie zapewni¢ takich standardéw ob-
stugi jak komunikacja szynowa, a poza tym grzezng
w korkach. Wielu ludzi z konieczno$ci podrézuje samo-
chodem, gdyz nie ma praktycznie wyboru. Najczesciej
wymienianymi argumentami przemawiajacymi za wybo-
rem danego $rodka transportu sa jego szybkos¢, komfort
oraz koszt przejazdu [4}. Komfortem, zwlaszcza biorac
pod uwage stan dzisiejszego taboru tramwajowego, ko-
munikacja zbiorowa raczej nie jest w stanie przyciaggnad
pasazeréw samochodéw. Réwniez koszty posiadania sa-
mochodu, zwlaszcza oszczednego i niewielkiego, nie prze-
kraczaja dzisiaj mozliwosci statystycznego Kowalskiego,
wiec ewentualna zacheta cenowa w postaci biletéw okre-
sowych coraz rzadziej stanowi decydujace kryterium.

Jedynym polem, na ktérym planiSci komunikacji zbio-
rowej maja szersze mozliwosci dziatania, jest wiec skracanie
czasu podrézy, liczonego ,,0d drzwi do drzwi”. Dawno juz
bowiem okazalo sie, ze przyspieszanie tramwaju, zwlaszcza
przez umieszczenie wydzielonego torowiska na pasie roz-
dzialu szerokiej arterii samochodowej, nie jest w stanie
skréci¢ czasu podrozy, jezeli wiaze sie z odleglym dojsciem
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do rzadko rozmieszczonych przystankéw. Dlatego nowo
projektowane trasy tramwajowe juz od lat 90. XX wieku
przecinaja obszary centralne miast, w ktérych ograniczono
dostep samochoddéw, a czes$¢ ulic poznaczono catkowicie dla
komunikacji zbiorowej, pieszej i rowerowej. Rozwigzanie
takie okazalo si¢ nieporéwnywalnie tafisze i bardziej atrak-
cyjne od premetra czy normalnego, cigzkiego metra {5}.
Przyblizenie ciagéw komunikacyjnych do wielkich genera-
toréw ruchu okazalo sie by¢ kluczem do zachecenia znacza-
cej czesci spoleczenistwa do korzystania z komunikacji zbio-
rowej, a przede wszystkim tramwajowej.

Podsumowanie

O zakorkowaniu Wroclawia lub uwolnieniu go od zatoréw
w przyszlosci zadecyduje zakres rozbudowy sieci transportu.
Im wiecej generatordéw ruchu w miescie oraz strefie podmiej-
skiej dostepnych bedzie tramwajami lub koleja, tym wiecej
0s6b skorzysta z tej formy transportu. Odwrotnie, jezeli po-
zbawi si¢ dostepu do komunikacji szynowej okreslone czesci
miasta, to osoby tam podrézujace wybiora wlasny samochdéd.
W tej sytuacji rezygnacja z poprawy dostepnosci tramwajem
rozbudowujacego siec kampusu Politechniki, generujacego
ruch tysiecy podréznych, wyglada jak zamierzone powigk-
szanie korkéw w skali calej aglomeracji. Osoby, ktére mo-
glyby korzystac z systemu Park and Ride i zostawiaé swoj
samochd6d na obrzezu miasta, by dalsza podr6z kontynuowad
tramwajem, nie skorzystajg z tego rozwiazania, nie mogac
dojecha¢ tramwajem na Politechnike.

Powyzsza sytuacja jest wynikiem planowania prze-
strzennego Wroclawia, ktére w znikomym stopniu uwzgled-
nia potrzeby i specyfike transportu zbiorowego. Plany
miejscowe wywodzace swoje rozwigzania szczegdlowe ze
Studium wyraznie pokazuja brak spdjnej i zdecydowanej
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XXX Zwyczajny Zjazd Delegatow SITK (czesé 1)

W dniach 6-8 maja 2010 roku w Solinie odbyt sie XXX Zwyczajny Zjazd
Delegatow Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP Data
Zjazdu zbiegfa sig z obchodzonym w biezacym roku 170-leciem powstania
polskich stowarzyszen technicznych.

Prezydium Zjazdu pracowato w sktadzie:
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kol. Andrzej Koper (0/Kielce) — Zastgpca Przewodniczacego Zjazdu
kol. Zaneta Bakowska (0/Szczecin) — Sekretarz

kol. Marzenna Dubowska (0/Biatystok) — Sekretarz

Fot. 1.

Prezes Antoni Szydto
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Zjazd Delegatow SITK RP

woli realizacji zapiséw polityki transportowej {6]. Widoczny
jest brak rozumienia dzialan, ktére moga spowodowal
ograniczenie ruchu pojazdéw i promowal alternatywne
srodki transportu, pomimo stanowczo brzmiacego zapisu
polityki wyznaczajgcego hierarchie priorytetéw przy ksztal-
towaniu podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta:
Poprawe warunkiow funkcjonowania komunikacji zbiorowej moz-
na osiggnal poprzez traktowanie tramwajow i antobusow, jako
Srodkiw komunikacyi o szczegdlnym priorytecie vuchowym. Priorytet
ten nalezy zapewnial poprzez wydzielanie specjalnych korytarzy
komunikacyjnych (wydzielone torowiska, specjalne pasy dla auto-
busow) wolnych od innych pojazdiw oraz poprzez dostosowywanie
organizacji i sterowania ruchem do szczegolnych potrzeb komuni-
kacji zbiorowej. Stosowanie tego Srodka nie moze by¢ ograniczane
tylko do sytuacji, gdy priovyter nie ogranicza warunkiow ruchu
pojazdow indywidnalnych, przeciwnie, nalezy go rowniez ela-
stycznie stosowal nawet wiedy, gdy odbywa si¢ to kosztem po-
gorszenia warunkow ruchu komunikacji indywidnalne;.
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e ,Zastuzony dla Kolejnictwa”:

1. Grzegorz Cioch (O/Rzeszéw),

2. Stanistaw Wietrzynski (O/Radom).

Odznaki Stowarzyszeniowe wreczyli Prezes Antoni Szydto i Prezes Hono-
rowy Senior Andrzej Gotaszewski. Ztota Honorowg Odznake SITK RP z dia-
mentem otrzymali:

o (ddziat SITK RP w Bydgoszczy

o (ztonkowie SITK:
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