- "iJaka pred\koéé jest wystarczajaca?
- Przeglad najszybszych pociagow Swiata
- za lata 2011-2013
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Koleje chinskie wyszly na pozycje niekwestionowanego lidera najszybszych pociagow Swiata. Chiriskie pociagi duzych predkosci — CRH3 i CRH2, na nowym

Dworcu Pofudniowym w Pekinie (Beijing South; 18.02.2013 r.)

Jak pisze autor artykufu Jeremy Hartill w Railway Gazette
International (7/2013), od kiedy Chiny wyszfy na pierwsze
miejsce w wyscigu 0 najszybsze, rozktadowe pociggi
Swiala, zaczyna sie wyfania¢ wsrod konkurujacych kra-
jow podziat na 3 grupy predkosci — predkos¢ osiggalng
technicznie, predkosé¢ optacalng ze wzgledu na wielkosc
kraju i predkos¢ opfacalng ze wzgledu na rynek przewo-
zowy. Jeremy Hartill jest czfonkiem Brytyjskiego Towa-
rzystwa Kolejowego, ktory od wielu lat zajmuje sig¢ rozwo-
jem kolejnictwa na swiecie. Jednoczesnie autor chce
podziekowac¢ swojemu poprzednikowi w opracowywaniu
podobnych artykutéw — profesorowi Colin Taylorowi oraz
wydawcy Brendan Fox za pomoc w przygotowaniu niniej-
szego arlykutu.

|

W ciggu ostatnich dwdch lat, od ostatniego tego typu opracowa-
nia, sie¢ pociggow duzej predkosci na Swiecie znowu sig powigk-
szyta. Jednak w dalszym ciggu linie duzej predkosci budowane
sg tylko w Europie i na Dalekim Wschodzie. Nie ma takich linii
w Ameryce Potnocnej ani Potudniowej, w Azji Potudniowej, Afry-
ce czy Australii. W wymienionych regionach istnieje poglad,
ze odlegto$ci miedzy wigkszymi skupiskami ludnosci sg zbyt du-
ze, zeby kolej mogta skutecznie konkurowac¢ z samolotami. Ostat-
ni rozwoj sytuacji w Chinach sugeruje jednak, ze Chinczycy mo-
ggq zmieni¢ swoj poglad na temat podrozy na dalekich trasach
i w przypadku jazd trwajgcych ponad 8 godz. oferowac pociggi
duzej predkosci z wagonami sypialnymi. W Stanach Zjednoczo-
nych wydaje sig, ze pociggi duzej predkos$ci mogg pojawi¢ sie
najszybciej w Kalifornii i korytarzu potnocno-wschodnim. Uwaza
sie tam, ze pociggi duzej predkosSci, ze wzgledu na dopuszczalny
czas trwania podrozy, mogg by¢ wprowadzone na trasach do
1500 km, jak Nowy Jork — Chicago.
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Fot. Aleksander Drzewiecki

Przecietna predko$¢ pociggdw zwigkszata sie stopniowo
przez caty ubiegty wiek, z ok. 100 km/h w 1900 r. do ok.
115 km/h w latach 30. XX w., jak w przypadku pociggu Chelten-
ham Flyer w Wielkiej Brytanii. Potem pateczka najszybszego po-
ciggu przeszta na krotko do niemieckich pociggow spalinowych
jak Fliegende Hamburger oraz pociagu Burlington Zephyr w USA.
Jednak po Il wojnie Swiatowej najszybszymi pociggami byty zno-
wu pociggi elekiryczne i sytuacja taka trwa do dzisiaj. Prawdziwa
era pociggow duzej predkosci rozpoczeta sig dopiero z otwarciem
linii duzej predkosci Tokaido Shinkansen w Japonii w 1964 r. Te
pociagi byty przetomem na drodze do duzych predkosci.

Jednym z czynnikow budowy linii duzych predkosci —i o tym
trzeba pamigta¢ — jest trudnos¢ uzyskania zgody na budowe ta-
kiej linii w panstwie demokratycznym. Linia duzej predko$ci mu-
si by¢ zbudowana prawie ze w linii prostej i wszystkie budowle
napotkane po drodze muszg byc zlikwidowane. Dlatego stosunko-
wo fatwo buduje sie takie linie w Chinach. W Wielkiej Brytanii
walka o budowe linii duzej predko$ci 2, ktéra ma mie¢ 500 km
dtugosci i by¢ w ksztatcie litery ,Y”, pokazuje, jak wielkie sg to
trudnosci. W Chinach linia taka mogtaby by¢ traktowana jedynie
jako krotkie wydtuzenie. Takze budowa linii przez mato zaludnio-
ne tereny przedstawia mniejsze trudnosci, jak to jest chociazby
w Hiszpanii. Ale w tym przypadku wyzwaniem bedzie z kolei zdo-
bycie odpowiedniej liczby pasazerdw, aby uzasadni¢ budowe tej
linii.

Nowe trendy

Wraz z pojawieniem sie linii duzej predkosci, pojawity sie intere-
sujace trendy. Jednym z nich jest powstanie w Europie ,,prywat-
nych” przewoznikow duzej predkosci. Jak dotad taka konkurencja
pomiedzy przewoznikiem panstwowym a prywatnym pojawita sie
tylko we Wtoszech, ale prawdopodobnie — po nastaniu odpo-
wiednich warunkoéw — rozszerzy sie na inne kraje. Z pewnoscig
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w ciggu najblizszych kilku lat nastgpi konkurencja w tunelu pod
kanatem La Manche. Dotychczasowy monopolista kolej Eurostar
zacznie konkurowac z kolejami niemieckimi DB, ktore uzyskaty
wiasnie Swiadectwo bezpieczenstwa do jazdy przez tunel. Takze
inni, potencjalni przewoznicy chcieliby prowadzi¢ pociggi do
Londynu.

Inng nowoscig jest powstanie tanich pociggow duzej predko-
$ci, takich jak pociggi Ouigo we Francji, wprowadzone na poczat-
ku 2013 r. przez koleje SNCF. Pociagi te s3 odpowiednikiem ta-
nich linii lotniczych, z minimalnym stanem wygod dla pasazera
w zamian za niskie ceny biletow. Ciekawym jest, czy tego typu
pociagi przyjma sie gdzie$ indziej w Europie?

Jeszcze inng nowoscig jest kursowanie po liniach duzej pred-
kosci pociggow konwencjonalnych, a nie tylko pociggow duzej
predko$ci. Rozwigzanie, ktore dawno juz zostato zastosowane
w Japonii, gdzie po liniach duzej predkosci Shinkansen kursujg
pociggi zatrzymujace sie na wszystkich stacjach, wprowadzono
teraz takze w Wielkiej Brytanii, Niemczech i Hiszpanii. W wymie-
nionych krajach kursujg teraz po liniach duzej predkosci rowniez
regularne pociagi konwencjonalne, lokalne. Jednak to nie sg nor-
malne pociggi lokalne, bo pokonujg one odlegtosci rzedu 80 km
w 30 min. Znaczenie tych pociggow nie jest jeszcze obecnie do-
cenione.

Ostatnim trendem jest pojawienie sie dwoch grup pociggow
duzej predkosci — o roznych predkosciach maksymalnych. Jest
to wiec predko$¢ maksymalna mozliwa technicznie i predko$c¢
maksymalna ekonomiczna. Odnosnie tej drugiej predkosci, kraje
takie jak Holandia czy Turcja zdecydowaty, ze do pokonania po-
trzebnej odlegtosci wystarczy predkosé maks. 250 km/h. Ostatnio
takze Niemcy zdecydowaty, ze nastgepna generacja pociggow
miedzymiastowych bedzie miata predkos¢ maks. 249 km/h.
Uniknie sie w ten sposob spetniania ostrzejszych wymagan TSI
(Technical Specifications for Interoperability) dla pociggow o bar-
dzo duzej predkosci — 250, 300 i wiecej km/h. Uwzgledniajac
0szczednos¢ energii, jaka nastapi przy nieco mniejszej predkos-
ci, a ponadto uwzgledniajgc mniejsze koszty zakupu i utrzymania
takich wolniejszych pociggow, przewoznik uzyska znaczne 0sz-
czednosci w prowadzeniu dziatalnosci.

A zatem nastgpi podziat na dwa rodzaje pociggow duzej pred-
koSci. Do pierwszej grupy bedzie mozna zaliczy¢ pociagi jezdza-
ce z predkosciami 300 km/h i wiecej, a do drugiej — pociggi
jezdzace z predkosciami do 250 km/h. Te pierwsze pociagi bedg
jezdzity w krajach, gdzie bedg miaty do pokonywania bardzo duze
odlegtosci, jak na przyktad w Chinach, USA czy Hiszpanii. Nato-
miast na trasach krotszych, jak w Turcji czy Holandii — linie An-
kara — Konya (260 km), czy Amsterdam — Bruksela (200 km),
wystarczg pociggi o predkosci do 250 km/h.

Najlepsi z najlepszych

W tabeli 1 przedstawiono najszybsze przejazdy pociggow rozkia-
dowych w kazdym z krajow, w ktorych Srednie predkosci od ru-
szenia pociggu do zatrzymania przekraczajg 160 km/h. Starano
sie przedstawi¢ jak najwigksza liczbe relacji, aby dac jak najszer-
szy poglad odnosnie kazdego kraju.

,Lige mistrzow”, tworzy 5 krajow — Chiny, Francja, Hiszpania,
Japonia i Tajwan, w ktorych Srednie predkosci wynoszg powyzej
250 km/h. Najszybsze pociggi jezdzg w Chinach. Nalezy wspo-
mniec, ze kraj ten dokonat w okresie krotszym niz 20 lat ogrom-
nego skoku rozwojowego, ktorego rozmiar jest oszatamiajgcy.

Chiriskg specyfika, niespotykang w innym kraju na swiecie, sg nocne pociggi duzych
predkosci, rozwijajace predkosc do 250 km/h, umozliwiajgce podroz miedzy np. Pe-
kinem a Szanghajem w czasie 7 godz. CRHT wyprodukowany przez Bombardiera na
Dworcu Honggiao, Szanghaj (18.02.2013 r.) Fot. Dorota Reazik

Wczesniej Chiny w ogdle nie byty notowane w tabelach duzych
predkos$ci i pojawity sie w nich dopiero w 1997 r. Burza, jaka wy-
buchfa po katastrofie najechania jednego pociggu duzej predko-
$ci na tyt drugiego pod Wenzhou w $rodkowych Chinach, w lipcu
2011 r. wydaje sie, ze juz ucichfa i czasy, z jakimi uktadane sa
obecnie rozktady jazdy pociggow duzej predkoSci pokazuja, ze
ograniczenie predkosci maksymalnej do 300 km/h, wprowadzone
bezposrednio po katastrofie pod Wenzhou, zostato zniesione.

Nalezy jeszcze dodac, ze Chiny nie tylko wyprzedzity Francije,
ktora zajmuje drugie miejsce, ale wyprzedzenie to wynosi ponad
40 km/h (316,6 km/h wobec 271,6 km/h). Wyprzedzenie to nie
stato sie za pomocg tylko jednego pociggu, gdyz na opisanym
odcinku Shaoguan — Leiyang, dfugosci 248 km (jest to odcinek
linii Pekin — Guangzhou) kursuje dziennie 10 pociggéw jadgcych
w kierunku potnocnym i 12 pociggéw w kierunku potudniowym,
kiore pokonujg te trase w 47 min, co daje niezwyktg Srednig
predkos$¢ 316,6 km/h.

Dalekie trasy sprzyjajg uzyskaniu lepszych wynikow, a doty-
czy to pociggdw majacych niewiele przystankow. Jak mozna za-
uwazy¢ z tabeli 2, pocigg nr G79 przejezdza trase dtugosci
2298 km, z Pekinu do Guangzhou ze $rednig predkoScia
287,8 km/h, a ma po drodze 3 postoje. Pocigg ten wystepuje
takze w tabeli 1, gdzie odcinek dtugosci 535,9 km, miedzy
Zhengzhou a Dong pokonuje w 104 min, uzyskujac $rednig pred-
kos¢ 309,2 km/h.

Na linii Pekin — Szanghaj, pociagi G1 i G2 pokonujg trase
dtugosci 1023 km, do i z Nanking, ze S$rednig predkoScia
dtugosci 118 km, az 76 pociggow dziennie pokonuje te trase
w 33 lub 34 min. Jest to prawdziwa linia duzej czestotliwoSci
kursowania, obsfugiwana pociggami duzej predkosci. Takiej ob-
stugi nie ma nigdzie indziej na Swiecie.

Chinska siec linii duzej predkosci rozwija sie nadal. Linie du-
zej predko$ci wydtuzajg sie na potudnie, do Szanghaju i Guang-
zhou, a takze na potnoc do Harbinu i Dalian oraz w kierunku za-
chodnim, do Xi’an. W ciggu paru lat nie bedzie w Chinach wielu
wiekszych miast, do ktdrych nie bedzie mozna dojechac z Pekinu
pociggiem w ciggu jednego dnia.

Francja zachowata drugie miejsce w tabeli, ze swojg duza
siecig linii duzej predkosci, ktora jest bardzo wydajna. W stosun-
ku do poprzedniej analizy pociggow duzej predkos$ci, sg niewiel-
kie zmiany w przejazdach najszybszych pociagow. W poszczegol-
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nych pozycjach rozktadu jazdy dodana jest lub odjeta jedna czy
dwie minuty. Srednia predko$¢ 271,8 km/h jest uzyskiwana na
linii LGV Est, miedzy stacjami Lorraine TGV i Champagne-Arden-
ne TGV. Jest to w dalszym ciggu najwieksza predkos$¢ uzyskiwana
przez pocigg w Europie. Natomiast przejazd pociggu TGV 6134
pokazuje, jak duza predko$¢ moze by¢ osiggnieta na duzej odle-
gtosci. Na trasie dtugosci 730,6 km, z Aix-en-Provence TGV do
Paryza osiggana jest Srednia predkos$¢ 257,8 km/h. Jest to w Eu-
ropie jeden z najdtuzszych przebiegoéw pociggu bez zatrzymania.

Na trzecim miejscu tabeli znalazta sie Hiszpania, ktora wy-
przedzita Japonig. Nie jest to niespodziankg, gdyz hiszpanska

TGV POS 4403 jako pocigg nr 9210 relacji Zurych HB — Paris Gare-de-Lyon na linii
LGV Rhin — Rhéne w poblizu Villers les Pots (wyjazd z Dijon i Dole przez d’Auxonne,
29.12.2011r.) Fot. Sylvain Assez

Pocigg AVE 102 018 na dworcu Joaquin Sorolla w Walencji, Hiszpania (1.10.2012r.)
Fot. M. Graff

Shinkansen serii 300 (22.10.2008 r.) Fot. Bohuslav Kotdl
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sie¢ duzej predkosci ma wiele dtugich linii, z matg liczbg stacji
pos$rednich. W ostatnim roku wszystkie hiszpanskie pociggi duzej
predko$ci zaczety jezdzi¢ szybciej, co pozwolito im wspigé sie
w tabeli duzych predkos$ci. Chociaz po wprowadzeniu sygnalizacji
ETCS poziom 2, koleje RENFE miaty nadzieje rozpoczac jazdy
z predkoscig 350 km/h, to jednak ich pociggi jezdzg wcigz
z predkoScig maksymalng 300 km/h. Tak, jak i we Francji, naj-
szybsze pociggi w Hiszpanii jezdzg najszybciej po gtownej linii
duzej predkosci kraju, Madryt — Barcelona. Wiele pociggow AVE
(Alta Velocidad Esparola) pokonuje tutaj odlegto$¢ 621 km
w 2,5 godz., ze $rednig predkoScig 248 km/h.

Chociaz Japonia spadta w lidze duzych predkosci na czwarte
miejsce, trzeba powiedzie¢, ze nie ma duzych réznic w predko-
Sciach pociggow pomiedzy Francjg, Hiszpanig i Japonig. Od
ostatniego przegladu predkosci jest kilka przyspieszen. Kolej East
Japan Railway zajmuje teraz najwyzsze miejsce wsrod kolei ja-
ponskich z powodu rozpoczecia jazd z predkoscig 320 km/h na
linii Tohoku Shinkansen. Pociggi Hayabusa nr 4 i 5 kolei JR East
zepchnety najszybsze pociagi Nozomi kolei JR Central na trzecie
i czwarte miejsce w wewnetrznej klasyfikacji. Nawet pocigg na
krotkiej trasie, na linii Joetsu Shinkansen, dostat sie do tabeli 1
z przejazdem bez zatrzymania miedzy Omiya a Niigata, z predko-
$cig 246 km/h.

Ostatnie miejsce w ,lidze mistrzow” nalezy do Tajwanu. Tam
22 pociagi, nalezace do kolei THSRC (Taiwan High Speed Rail
Corporation), pokonujg odlegto$¢ 179,5 km, miedzy Zuoying
a Taichung z predkoscig 256 km/h, czyli uzyskujg Srednig pred-
ko$¢ ponad 250 km/h.

W drugiej czesci tabeli, na miejscach od 6 do 10 znajdujg
sie pociggi miedzynarodowe i 4 kraje — Wtochy, Niemcy, Korea
Ptd. i Turcja. Ich pociggi kursujg ze Srednimi predkosciami mie-
dzy 249 km/h a 200 km/h. Pociggi miedzynarodowe uzyskujg
najlepsze wyniki na linii LGV Nord. Najszybszym jest pocigg TGV
z lotniska Aeroport Charles-de-Gaule do Bruksela Midi. Ale praw-
dopodobnie najbardziej interesujgcymi sg pociggi: Thalys, relacji
Paryz — Bruksela, przejezdzajacy trase w czasie 82 min, oraz Eu-
rostar miedzy Londynem a Paryzem, pokonujgcy trase w 2 godz.
15 min. Nalezy pamietac, ze predko$¢ pociagow Eurostar w tune-
lu pod kanatem La Manche jest ograniczona do 160 km/h, co
zmniejsza $rednig predkosc.

We Wtoszech ukonczenie linii duzej predkosci Alta Velocita,
od Turynu na pétnocy do Salerno na potudniu kraju rozszerzyto
sie¢ duzych predkosci i wprowadzito nowych, prywatnych prze-
woznikow do konkurencji z kolejami panstwowymi. Wszystko to
przesuneto Wtochy na 7 miejsce w tabeli, przed Niemcy i Koree
Potudniowa. Prywatny przewoznik NTV ltalo (Nuovo Trasporto
Viaggiatori) znajduje sie na pierwszej pozycji we wtoskiej tabeli.
Dzieki otwarciu w czerwcu 2013 r. niskopoziomowych perondw
duzej predkosci na dworcu Bolonia Centrale, kolej NTV zdotata
skroci¢ swoje dotychczasowe przejazdy miedzy Mediolanem
Rogoredo i Bolonig, z 56 do 53 min i 12 pociggéw w kazdym
kierunku przebywa teraz ten odcinek ze S$rednig predkoScia
232,2 km/h.

Chociaz na starej linii duzej predkosci Diretissima, Rzym —
Florencja obowigzuje stale predkos$¢ maks. 250 km/h, to zaréwno
pociggi NTV ltalo, jak i Frecciarossa, nalezace do panstwowych
kolei Trenitalia, mogg pokonac ten odcinek migdzy Mediolanem
Rogoredo — Rzym Tiburtina, liczacy 551 km, w jezdzie bez zatrzy-
mania ze $rednig predko$ciag 206,7 km/h. Na potudnie od Rzymu,
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Najszybsze rozktadowe przejazdy miedzy dwoma stacjami zatrzymania sie pociagu

Tabela 1

L.p. Pociag Trasa Odlegiosé Czas jazdy Srednia predkosé
od do [km] [min] [km/h]
Chiny (350 km/h)
1. 22 pociagi Shaoguan Leiyang Xi 248,0 47 316,6
2. Pociagi G 96/97 Guangzhou Nan Changsha Nan 706,8 136 311.,8
3. Pociag G 79 Zhengzhou Dong Wuhan 5359 104 309,2
4. Pociagi G 81/1142 Hengyang Dong Shaoguan 303,0 59 308,1
5. Pociagi G 1/2 Pekin Nan Nanking 1023,0 219 280,3
6. Pociagg G 88 Xi'an Zhengzhou 523,0 137 2291
7. 76 pociggow Pekin Nan Tianjin 118,0 33 2146
Francja (320 km/h)
1. TGV 5425 Lorraine TGV Champagne-Ardenne TGV 167,6 37 2718
2. TGV 5110 Valence Avignon TGV 129,7 30 259,4
3. TGV 6134 Aix-en-Provence TGV Paryz Lyon 730,6 170 2579
4. TGV 5322 St-Pierre-des-Corps Massy TGV 206,8 50 2482
5. TGV 8352 Massy TGV Vendome-Villiers TGV 1477 36 246,2
6. Wiele pociagow Aeroport Charles-de-Gaule Lille-Europe 203,0 50 243,6
Hiszpania (300 km/h)
1. AVE 3203 Guadalajara-Yebes Calatayud 156,9 35 269,0
2. Wiele pociggow AVE Madryt Atocha Barcelona Sants 621,0 150 2484
3. AVE 5340/5141 Madryt Atocha Valencia J Sorolla 391,3 95 2471
4. AVE 3941 Ciudad Real Saragossa Delicias 4541 111 2455
5. AVE 3990 Cordoba Puente Genil-Herrera 76,1 20 228,3
6. AVE 3941/3991 Madryt Atocha Cuenca 189,0 51 2224
7. AVE 2072/2073 Madryt Atocha Mélaga Maria Zambrano 512,5 145 2121
Japonia (300 km/h)
1. Hayabusa 4/5 Omija Sendai 2941 67 263,4
2. Hayabusa 4 Marioka Sendai 1711 39 263,2
3. Nozomi 95/1 Hiroszima Kokura 192,0 45 256,0
4. Nozomi 53 Okayama Hiroszima 1449 34 2557
5. Nozomi 301 Shin Jokohama Nagoja 316,5 7 246,6
6. Toki 303 Omija Niigata 303,3 74 2459
Tajwan (300 km/h)
1. 22 pociagi Kaohsiung Zuoying Taichung 179,5 42 256,4
2. 16 pociagow Taichung Chiayi 859 22 234,3
3. Pociagi 605/604 Hsinchu Taichung 93,6 24 2340
Migdzynarodowe (300 kmy/h)
1. TGV 9861 Aeroport Charles-de-Gaule Bruksela Midi 291,0 73 239,2
2. Wiele pociggow Thalys Paryz Nord Bruksela Midi 313,6 82 229,5
3. Wiele pociggow Eurostar Londyn St. Pancras International Paryz Nord 4911 137 2151
4. Wiele pociggow Thalys Rotterdam Centralny Antwerpia Centralna 95,0 32 1781
Wiochy (300 km/h)
24 pociagi ltalo Mediolan Rogoredo Bolonia Centralna 2051 53 2322
2. 3 pociagi Frecciarosa Bolonia Centrale Mediolan Centralny 214,5 60 214,5
3. 6 ltalo/ 2 Frecciarosa Mediolan Rogoredo Rzym Tiburtina 551,1 160 206,7
4. Wiele pociggow Frecciarosa Rzym Termini Florencja SMN 257,0 78 1977
5. ltalo / Frecciarosa Rzym Tiburtina Neapol Centralny 2221 68 196,0
Niemcy (300 km/h)
1. Wiele pociagéw ICE Frankfurt Flughafen Siegburg / Bonn 143,3 38 226,3
2. Wiele pociagow ICE Siegburg / Bonn Montabaur 63,1 18 210,3
3. Wiele pociggow ICE Wolfsburg Berlin Spandau 168,7 49 206,6
4. Pociagi ICE 823/528 Norymberga Gi. Ingolstadt 90,1 27 200,2
Korea Ptd. (300 km/h)
1. Pociag KTX 121 Gwangmyeong Daejeon 137,8 39 212,0
2. Pociag KTX 121 Dongdaegu Singyeongiu 55,3 16 2074
3. Pociag 001 /002 Seul Pusan 408,5 136 180,2
Turcja (250 km/h)
1. 4 pociagi Eskisehir Polatli 156,0 46 203,5
2. Pociag 91208 Konya Sincan 287,0 85 202,6
3. Pociagi 91210/ 91216 Konya Polatli 222,0 66 201,8
4. 5 pociggow Sincan Eskisehir 221,0 66 200,9
5. Pociagi 91204 / 91212 Konya Ankara 312,0 105 178,3
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Tab. 1 cd
L.p. Pociag Trasa Odlegiosé Czas jazdy Srednia predkosé
od do [km] [min] [km/h]

Rosja (250 km/h)

1. Pociag Sapsan 162 Botogoje Chudowo 201,0 62 194,5

2. Pociag Sapsan 163 Chudowo Twer 365,0 115 190,4

3. 4 pociagi Sapsan Moskwa Oktjabrskaja St. Petersburg Giowny 650,0 225 173,3

4. Pociag Sapsan 161 Botogoje Twer 164,0 57 172,6

5. Pociag Sapsan 157 St. Petersburg Gt. Okulkow 249,0 91 164,2

6. Pociag Sapsan 157 Okulkow Botogoje 70,0 26 161,5
Wielka Brytania (225 km/h)

1. Pociag 1C225 0 18,55 York Stevenage 259,0 88 176,6

2. Pociag serii 390 0 godz. 19,42 Stafford Watford Junction 186,8 64 1751

3. 4 pociagi Ashford International Stratford International 80,8 28 1731

4. 4 pociggi York Darlington 71,0 25 170,4
Szwecja (200 km/h)

1. Wiele pociggéw X2000 Katrineholm Skovde 179,3 63 170,8

2. Pocigg X2000 413 Sztokholm C Goteborg C 455,0 169 161,5

3. Pocigg X2000 437 Skovde Alingsas 99,2 37 160,9
Portugalia (225 km/h)

1. 1C 570/572/574 Pinhal Nova Grandola 71,0 25 1704

2. 8 pociggéw AP Lizbona Oriente Coimbra B 211,0 94 134,7
Stany Zjednoczone (225 km/h)

1. 3 pociagi Wilmington Baltimore Penn 110,1 39 169,4

2. 19 ekspresow Acela Filadelfia 30th St. Wilmington 41,4 17 1461
Finlandia (200 km/h)

1. 4 pociagi Allegro Tikkurila Lahti 88,0 33 160,0

2. Pociagi Allegro Lahti Kouvola 61,2 25 146,9

3. 7 pociggéw Pendolino Tikkurila Tampere 1711 74 138,7

na linii Rzym — Neapol, chociaz jezdzi sie tam z predkos$cig maks.
300 km/h, najlepsza $rednia predko$¢ wypada ponizej 200 km/h.

W Niemczech koleje DB wydtuzyty czasy jazdy na odcinku
lotnisko Frankfurt Flughafen — Siegburg i stad wynik ogdlny na
catej trasie Frankfurt a/M — Kolonia (Rhein-Main Neubaustrecke)
ulegt obnizeniu, do 226 km/h. W ten sposob Niemcy spadty na
pozycje 8 w tabeli. Wynik ten odzwierciedla takze strukture linii
duzej predkosci w Niemczech, gdzie s3 to raczej oddzielne linie,
niz jednolita sie¢ duzej predkosci. Z tego wzgledu pociggi ICE
jezdzg w duzej czesci po sieci konwencjonalnej, a nie tylko po
liniach duzej predkosci i maja czeste postoje. Rzutuje to na $red-
nie predkosci.

Korea Ptd. przyspieszyta swoje najszybsze pociagi, a mimo
to spadta o dwa miejsca w tabeli. Najlepszy wynik to 212 km/h.
Prawdopodobnie lepszym wynikiem ekonomicznym, niz pociggi
na odcinku Gwangmyeong — Daejeon, cieszg sige dwa nowe po-

Pociggi Eurostar nalezg do najszybszych pociagéw miedzynarodowych na Swiecie.
TGV Eurostar 3005/3006 relacji Bruxelles Midi — London Waterloo w petnym biegu

na belgijskiej linii LGV 1 (16.08.2005 r.) Fot. Tommy Ravache
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ciggi nr 1 i 2, pokonujgce bez zatrzymania trase Seul — Pusan
w 136 min, co daje im $rednig predkosc tylko 180 kmy/h.

Na 10 miejscu na Swiecie uplasowata sie Turcja. Jest ona
najnowszym krajem, ktory uzyskat $rednig predko$é miedzy dwo-
ma zatrzymaniami przekraczajaca 200 km/h. Tureckie koleje pan-
stwowe (TCDD) eksploatujg obecnie 12 pociggow, kiore uzyskujg
takg srednig predkoSc, co jest szczegolnie interesujgce ze wzgle-
du na to, ze predkos$¢ maksymalna na obu ich liniach duzej pred-
kosci wynosi tylko 250 km/h.

Minimalna srednia predko$é 160 km/h

Opracowujac tabele 1 zwiekszylisSmy w tym roku predko$¢ mini-
malng wejscia do tej tabeli, ze 150 km/h do 160 km/h. Mierzac
w milach, 160 km/h odpowiada predkos$ci 100 mil/h. Zwigksze-
nie predkosci wejscia jest to znak postepu na kolei, jaki nastgpit
w ciggu ostatnich 50 lat. W latach 60. XX w. predko$¢ maksymal-
na 160 km/h byta uwazana za tg, od ktorej zaczynata sie duza
predko$¢. Obecnie, w latach 10. XXI w., predko$¢ 160 km/h jest
uwazana jako minimalna $rednia predkos$¢ duzych predkosci.
Kraje, ktore majg Srednie predkosci miedzy 160 km/h a 200 km/h
uzyskujg je na zmodernizowanych liniach konwencjonalnych,
gdzie predkos¢ maksymalna wynosi okoto 200 km/h, chociaz
w niektorych miejscach moze jg przekraczac. Przyktadem tego
jest Rosja. Pociagi Sapsan kolei rosyjskich (RZD) moga na trasie
Moskwa — St Petersburg jezdzi¢ z predkoScig maksymalng
250 km/h i osiggaja Srednie predkosci ponad 190 km/h. Pociggi
te pokonujg odlegtos¢ miedzy dwoma najwiekszymi miastami
Rosji bez zatrzymania w ciggu 225 min, co daje im $rednig pred-
kos¢ 173,3 km/h. Sg one prawdopodobnie najszybszymi tego ro-
dzaju pociggami na $wiecie, jezdzacymi na najdtuzszej na Swie-
cie konwencjonalne;j linii kolejowe;.
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W Wielkiej Brytanii predko$¢ na liniach magistralnych East
Coast i West Coast jest ograniczona do 200 km/h. W ciggu ostat-
nich lat linie te przechodzity modernizacje i duza liczba pociggow
uzyskuje Srednie predkosci ponad 160 km/h. Najszybszymi po-
ciggami w obecnym rozktadzie jazdy sg dwa pociagi wieczorne,
jadace w kierunku potudniowym do Londynu. Jest to na linii East
Coast pocigg wyjezdzajacy z Yorku o godz. 18.55 do Stevenage.
Zajmuje on pierwsze miejsce, z predkoscig 176,6 km/h. W po-
przednim rozkfadzie jazdy wynik ten bytby pobity przez spalinowy
zespot trakcyjny serii 180 kolei Hull Trains, ktory na odcinku Ste-
venage — Grantham osiggat wieksza predkosSc. Ale zatrzymanie
w Stevenage zostato zlikwidowane i obecnie przejazd na odcinku
Grantham — Londyn nie jest juz tak szybki. Na linii West Coast
Main Line przejazdy pociggow kolei Virgin Trains na odcinku
Stafford — Watford Junction tez nie sg duzo gorsze. Uzyskujg one
175,1 km/h. Natomiast trzecie miejsce zajmujg elekiryczne ze-
spoty trakcyjne serii 395 kolei Southeastern, kidre kursujg w ru-
chu krajowym po linii duzej predkosci High Speed 1. Uzyskuja
one $rednig predkos¢ 173 km/h. Srednig predkosé 170 km/h
uzyskujg tez 4 spalinowe zespoty trakcyjne Voyager kolei Cross-
Country, na odcinku York — Darlington. Jezdzg one z predko$cig
maksymalng 200 km/h. Sg to prawdopodobnie najszybsze na
Swiecie spalinowe zespoty trakcyjne.

W Szwecji koleje panstwowe (SJ) nieco zmniejszyty najwiek-
sze predkos$ci pociggow X 2000, a takze czas jazdy miedzy Sztok-
holmem a Goteborgiem.

W Portugalii koleje panstwowe (CP) zdotaty uruchomic 3 po-
ciagi ze Srednig predkoscig 170 km/h na gruntownie zmodernizo-
wanej linii na potudniu kraju, pomiedzy Pinhal Novo i Grandola.
Jest to interesujgca sytuacja, poniewaz obecnie najlepsze wyniki
s3 uzyskiwane przez pociggi ztozone z lokomotywy i wagonow,
a nie przez zespoty trakcyjne z przechylnym pudtem Alfa Pendu-
lar, kursujace na gtéwnej linii kolejowej kraju, Lizbona — Porto.

W Stanach Zjednoczonych jedyng linig, gdzie pociagi jezdza
ze $rednig predkoscig ponad 160 km/h jest korytarz pétnocno-
-wschodni. Predkosc taka osiaggajg 3 pociagi Acela Express pan-
stwowej kolei Amtrak jadgce w kierunku potudniowym. Osiggajg
one miedzy Wilmington a Baltimore predko$¢ 169,4 km/h. Po-
ciggi jadgce na tym odcinku w kierunku potnocnym sg 0 2 min
wolniejsze.

Ostatnie miejsce w tabeli 1 zajmuje Finlandia. Eksploatuje
ona pociggi Pendolino z przechylnym pudtem zaréwno w ruchu
krajowym, jak i miedzynarodowym. Chociaz najszybsze przejazdy
sg dokonywane przez pociagi Allegro na trasie miedzynarodowej,
z Helsinek do St Petersburga, to jednak najszybszy przejazd mig-
dzy dwoma stacjami wystepuje na linii z Helsinek (Tikkurila)
do Lahti. Cztery pociagi Allegro uzyskujg tam $rednig predkosé
160 km/h, a przejazd trwa 33 min.

Tabela 1 pokazuje, ze Chiny wcigz zmierzajg do przodu, nato-
miast reszta Swiata wykazuje mieszany obraz. Wystepuja przy-
spieszenia jazdy pociggow, zwtaszcza we Wtoszech i Hiszpanii,
ale takze zwolnienie predkosci w innych krajach. W ciggu ostat-
nich dwoch lat do tabeli 1 nie dostaty sie zadne nowe kraje.

Kraje, ktore pozostaty poza tabelg 1

Jedng z najwiekszych niespodzianek jest niezakwalifikowanie sie
Holandii do tabeli 1. Koleje holenderskie w styczniu 2013 r. wy-
cofaty z ruchu elektryczne zespoty trakcyjne Fyra V250, Albatros,
produkcji AnsaldoBreda, Wtochy, z powodu ich usterkowosci.

;\ _:\ = b -

Pociagi NTV ltalo to pierwsza konkurencja dla tradycyjnych narodowych przewozni-
kow w Europie. Pociagi AGV przewoznika NTV w lokomotywowni Nola w Neapolu
(15.09.2017 r.) Fot. Alstom

ETR500-35 Frecciarossa opuszcza stacje Santa Maria Novella we Florencji
(19.09.2010 r.) Fot. M. Graff

Niemieckie pociagi duzej predkosci wyjezdzajg daleko poza linie duzej predkosci two-
rzac bardzo rozleglta siec potaczen Expressintercity. Pocigg ICE 1 w okolicach Forch-
heim, Bawaria (21.06.2010 r.) Fot. Raymond Kies

Zespoty te weszty do ruchu zaledwie w grudniu 2012 r. Stawia to
w ktopotliwej sytuacji linie duzej predkosci HSL-Zuid, do obstugi
kiorej te pociagi byty zaméwione w 2004 r.. Pociggi krajowe
w Holandii sg wcigz prowadzone ,przejSciowo” sktadami ztozo-
nymi z lokomotyw i wagonow. Na odcinku holenderskim nawet
pociggi Thalys nie osiggajg $redniej predkosci 160 km/h, z po-
wodu wolnych dojazdow do stacji Amsterdam i Rotterdam. Nale-
zy liczy6, ze sytuacja ta zmieni sie przy nastepnym przegladzie
pociggow duzej predkosci.

Innymi krajami, ktorym zabrakfo kilku kilometrow na godzine,
aby dostac sie do tabeli 1 s3 Austria i Norwegia — ich wyniki wy-
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nosza odpowiednio: 156,6 km/h i 151,0 km/h. Austria musi za-
cz3¢ wykorzystywa¢ w petni mozliwos$ci nowo zmodernizowane;j
do predkosci 250 km/h linii Westbahn. Na petne wykorzystanie
tej linii trzeba bedzie jednak jeszcze poczeka¢ do oddania do
uzytku nowego dworca Wien Hauptbahnhof w 2015 r. Natomiast
w Norwegii szybka jazda odbywa sie wcigz tylko na nowe;j linii
tagczacej Oslo z lotniskiem Gardermoen, chociaz odcinki innych
linii wychodzacych z Oslo sg systematycznie modernizowane do
predko$ci 250 km/h. Mozliwe, ze w przysztym przegladzie pred-
kosci kraj ten dostanie sig do tabeli 1.

Kraje, kiore nie dostaty sie do tabeli 1, znalazty si¢ w ta-
beli 2. Zwyczajowo sg tam prezentowane wybrane, ,znaczace”
czasy przejazdu na catej trasie pociagu, z uwzglednieniem zatrzy-
man. Podczas, gdy tabela 1 skupia sie na najszybszych prze-
biegach na wybranych odcinkach linii, dla pasazeréw najwazniej-
szym jest 0golny czas jazdy na catej trasie pociggu. Tu takze, po
raz drugi, Chiny znajdujg si¢ na pierwszym miejscu, przed Fran-
cjq i Japonia, gdyz majg czas jazdy pociggu G79 na bardzo dfu-
giej linii Pekin — Guanzhou, odlegto$¢ 2298 km, z trzema posto-
jami, ze Srednig predkoscig 287,8 km/h.

Szczegolnie ostro zaznacza sig ta roznica predkosci pociggu
G79 w Chinach w stosunku do predkosSci pociggu przewrotnie
nazwanego Srebrny Meteor (Silver Meteor) w USA. Ten ostatni

H analizy I

pokonuje trase z Nowego Jorku do Miami, dtugosci 2224 km ze
Srednig predkosScig 80,4 km/h (przy 18. postojach). Jest to wol-
niej niz predko$¢ uzyskiwana przez najszybszy pocigg kolei SNTF
w Algierii. Jest to pociag relacji Oran — Algier. Uzyskuje on na
trasie dtugosci 421 km, z trzema zatrzymaniami, $rednig pred-
ko$¢ 105 km/h. Jest on najszybszym pociggiem Afryki.

Pociagi lokalne na liniach duzej predkosci

Nowym rodzajem szybkiego transportu kolejowego sg pociggi
konwencjonalne na liniach duzej predko$ci. Pare przyktadow
0siggoéw tych pociggoéw podano w tabeli 3. W Niemczech pociggi
takie kursujg pod nazwg Regional Express. Na przykfad na linii
duzej predkosci Norymberga — Ingolstadt pociggi ztozone z loko-
motyw i wagonow kursujg z predkosciami do 200 km/h. W Wiel-
kiej Brytanii kolej Southeastern uruchamia w hrabstwie Kent 40
szybkich pociggow dziennie. Sg to elekiryczne zespoty trakcyjne
serii 395, produkcji Hitachi, Japonia. Stosunkowo krotki odcinek
miedzy Stratford i Ebbsfleet pociggi te pokonujg ze Srednig pred-
koScig ok. 160 km/h. Najszybsze pociagi lokalne kursujg w Hisz-
panii, gdzie pociagi Avant, ztozone z wagondw tylko 2 klasy, kur-
sujg z predkoscig maks. 250 km/h. W czasie trwajgcej tylko
22 min jazdy, miedzy Kordobg a Puente Genil-Herrera, pociggi
Avant osiggajg srednig predkos¢ 206,2 km/h.

Tabela 2
Inne, interesujace przejazdy z predkosciami 150 km/h lub wigcej
Kraj Pociag Trasa Odlegtosé Czas Predkosé Liczba
od do [km] [min] [km/h] zatrzyman
Chiny G79 Pekin Nan Guangzhou Nan 2298,0 479 2878 3
Francja TGV 6105/15/19 Paryz dworzec lionski Marsylia St.-Charles 750,0 185 2432 0
Japonia Hayabusa 5 Tokio Shin-Aomori 714,0 179 239,3 3
Francja Ouigo 6261 Marne-la-Valleé Chessy Marsylia St.-Charles 727,0 190 229,6 2
Wtochy 4 Frecciarossa Mediolan Centralny Neapol Centralny 790,0 255 1859 1
Niemcy IC 1091/92 Berlin Spandau Frankfurt/M 559,0 204 164,4 0
Wielka Brytania Flying Scotsman Edynburg Londyn Kings Cross 633,0 240 158,3 1
Austria Wiele pociagow Railjet St. Pélten Linz 1279 49 156,6 0
Norwegia Airport Express Lillestrgm Gardermoen 30,2 12 151,0 0
Szwajcaria Wiele pociggow IC Bern Olsen 62,3 26 143,8 0
Irlandia Pociag 0 g. 17:00 Dublin Cork 266,0 150 106,4 2
Algieria Cztery pociagi Oran Algier Agha 421,0 240 105,3 3
Stany Zjednoczone Silver Meteor Nowy Jork Miami 2224,0 1660 80,4 18
Tabela 3
Pociagi lokalne na liniach duzej predkosci
Kraj Pociag Trasa Odlegiosé Czas Predkosé
od do [km] [min] [km/h]
Hiszpania Pociagi Avant (250 km/h) Kordoba Puente Genil-Herrera 75,6 22 206,2
Wielka Brytania 40 pociggow (225 km/h) Stratford International Ebbsfleet International 26,9 10 161,4
Niemcy Pociagi RE (200 km/h) Kinding Allersberg 335 13 154,6
Tlumaczenie
Marek Rabsziyn
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