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PROBLEMY ORGANIZACYJNE W PROCESIE NAPRAW
I MODERNIZACJI URZADZEN DZWIGNICOWYCH W POLSCE

Streszczenie. W artykule przedstawiono rozwoj polskiego prawodawstwa
w dziedzinie nadzoru technicznego nad niektorymi rodzajami maszyn. Opisano
zmiany prawne, zwigzane z przystapieniem Polski do Unii Europejskie;j.
Przedstawiono sposdb wprowadzania Dyrektyw do polskiego systemu prawnego.
Przedstawiono mig¢dzynarodowe powigzania Urzgdu Dozoru Technicznego, dzigki
ktorym stal si¢ czes$cig europejskiego systemu nadzoru nad maszynami. Opisano
sposob nadzoru UDT nad wykonywaniem przez uprawnione zaklady procesow
napraw 1 modernizacji odpowiednich urzadzen technicznych.

Stowa Kkluczowe: Urzad Dozoru Technicznego, Dyrektywa Maszynowa UE,
Dyrektywa Narzedziowa UE, Urzadzenia Transportu Bliskiego, proces naprawy,
proces modernizacji.

ORGANIZATIONAL PROBLEMS IN THE PROCESS OF REPAIR
AND MODERNIZATION OF THE LIFTING EQUIPMENT IN POLAND

Summary. Development of the Polish legislation on technical supervision
over certain types of machines is presented. Changes in legal regulations arising
from the Polish accession to the European Union are described. The paper shows
how the European Directives were implemented to the Polish legal system. It also
describes the international linkages of the Office of Technical Inspection (UDT)
that enabled it to become a part of the European system of machines supervision.
UDT’s supervision over the process of repairs and modernization of some
technical equipment, carried out by the authorized organizations, is presented.

Keywords: Office of Technical Inspection (UDT), EU Machinery Directive, EU
Tool Directive, Handling Equipment, repair process, process of modernization.
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1. Wstep

W okresie ostatnich 25 lat na polskich drogach da si¢ zaobserwowac¢ gwattowny wzrost
wszelkiego rodzaju pojazdoéw specjalnych: zurawi przeno$nych, podnos$nikéw hakowych
kontenerowych, podno$nikéw bramowych itp. Nie dziwi to, gdyz znajduja one bardzo
szerokie zastosowanie w wielu dziedzinach gospodarki, w: gornictwie, gospodarce

komunalnej, le$nej, budowie i utrzymaniu drog i innych (rys. 1) [1].

Rys. 1. Zuraw przeno$ny i dzwignik hakowy kontenerowy na podwoziu samochodu ciezarowego [1]
Fig. 1. Truck crane and hookloader on a truck chassis [1]

W okresie przed akcesja Polski do Unii Europejskiej prawo sprzedazy tych urzadzen na
polskim rynku miaty wylacznie te firmy (w tym zagraniczne), ktére pomySlnie przeszty
odpowiednie badania certyfikacyjne i uzyskaty odpowiednie zgody i zezwolenia.

Pomimo to w Polsce — po otwarciu granic — znalazto si¢ wiele maszyn sprowadzonych
z pominigciem obowigzujacych procedur, czgsto w bardzo zlym stanie technicznym,
wycofanych z eksploatacji na Zachodzie, z powodu na przyktad wypadkow, ktorym ulegly
w przesztosci. W Polsce byty doprowadzane do stanu umozliwiajacego uruchomienie, po
czym eksploatowane, bez zgtaszania tego faktu instytucjom nadzorujgcym.

Jak wszystkie urzadzenia stuzace do przenoszenia tadunkdéw, maszyny te w trakcie pracy
moga stwarza¢ zagrozenie zaroOwno dla obslugujacego go personelu, oséb postronnych,
znajdujacych si¢ w ich zasiegu, jak i dla srodowiska naturalnego.

Dlatego tez nadzor nad ich stanem technicznym, kwalifikacjami personelu obstugujacego,
konserwujacego i naprawiajgcego wymagal stworzenia odpowiednich ram prawnych. Idea
jest prosta i zrozumiata — nalezy minimalizowa¢ zagrozenia, a jak kazda sluszna idea
wymaga okreslenia sposobdw organizacyjnych i praktycznych, by wdrozy¢ ja w zycie.

Proces doskonalenia tego prawa trwa w Polsce od lat i udato si¢ osiggngé znaczace
pozytywne rezultaty. Nie jest on jednak proces zakonczony.

W niniejszym artykule opisano niektore problemy 0 charakterze organizacyjnym,

wynikajace z obowigzujacych aktow prawnych oraz sposob ich praktycznego stosowania.
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2. Podstawy prawne

Podstawowym aktem prawnym, regulujacym kwestie zwigzane 2z organizacj3
wprowadzania na rynek i po6zniejsza eksploatacja niektorych rodzajow maszyn jest ,,Ustawa
o dozorze technicznym” [2], przyjeta przez Sejm w 2000 roku.

Ta, najnowsza ustawa o0 dozorze technicznym, umozliwita jego dziatanie
w warunkach integracji z Unig Europejskg. W zapisach Ustawy w obszarze przepisow
1 dziatan technicznych:

e uwzgledniono nadrzedno$¢ zharmonizowanego prawa europejskiego (klauzula ,jezeli

przepisy szczegodlne nie stanowig inaczej”),

e prawo wydawania warunkoéw technicznych dozoru technicznego przyznano

wlasciwemu ministrowi,
e do zadan UDT dodano m.in. wspolprace z instytucjami polskimi 1 zagranicznymi
w zakresie dzialan zmierzajacych do harmonizacji przepisow dozoru technicznego
z wymaganiami Unii Europejskiej,

e powigzano nadawanie uprawnien do wytwarzania urzadzen technicznych,
z mozliwoscig certyfikowania przez UDT systemow jakoSci.

Struktury UDT wzbogacono o jednostke certyfikujaca UDT-CERT jako jednostke
notyfikowang nr 1433. Tym samym UDT stal si¢ najwigksza polska jednostkg notyfikowana,
dziatajaca w zakresie 13 dyrektyw Nowego Podejscia Unii Europejskiej. Jej decyzje sa
uznawane bez dodatkowej weryfikacji na terenie wszystkich panstw Unii Europejskie;.

Zgodnie z danymi UDT wzrasta liczba urzadzen objgtych dozorem technicznym.
W 1999 roku byto ich blisko 600 tys. pod dozorem pelnym i ograniczonym, na koncu
2005 roku blisko 840tys., aw marcu 2011 roku przekroczyta milion. Maleje liczba
wypadkow i wskaznik ich czgstotliwosci, zmniejsza si¢ (procentowo) awaryjnos¢ urzadzen,
ale niewtasciwa eksploatacja 1 btedy obstugi pozostaja wcigz najwazniejsza, gtownag
przyczyng wypadkow i uszkodzen [5].

Dnia 17 maja 2006 roku opublikowana zostata Dyrektywa maszynowa 2006/42/WE [6],
ktorej przepisy weszlty w zycie z dniem 29.12.2009 roku. Jest to juz trzecia redakcja tej
Dyrektywy, pierwsza opublikowano w 1989 roku.

Dyrektywa zawiera ogdlne wymagania dotyczace bezpieczenstwa wprowadzanych do
obrotu maszyn, okre$lajac tzw. zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia
1 bezpieczenstwa. Opierajac si¢ na tych wymaganiach zostaty opracowane europejskie normy
zharmonizowane (EN), ktore okreslajg ogolne 1 szczegdtowe wymagania dla poszczegolnych
grup maszyn.
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Druga istotng Dyrektywa jest tzw. dyrektywa narzedziowa, ktéra okresla minimalne
wymagania dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez
pracownikow podczas pracy [7]. Ona rowniez byla systematycznie modyfikowana, jej
ostatnia redakcja pochodzi z 2007 roku [8].

O ile pierwsza z Dyrektyw dotyczy producentow, o tyle druga jest istotna dla
uzytkownikéw 1 firm, zajmujacych si¢ konserwacja, naprawg i modernizacja odpowiednich
maszyn.

Obie zostaly wprowadzone do polskiego prawa Rozporzadzeniami Ministra Gospodarki,
na podstawie uprawnien przyznanych mu dzigki Ustawie o Dozorze Technicznym [9,10].

3. Wymagania organizacyjne i prawne dla firm, wykonujacych naprawy
i modernizacje urzadzen technicznych

W przypadku wykonywania napraw i remontow istotng role petni doswiadczenie firmy
zajmujacej si¢ takimi naprawami, ale tez znajomos$¢ odpowiednich przepiséw, m.in. zalecen
Dyrektyw Europejskich oraz wdrazajacych je do polskiego prawa Rozporzadzen Ministra
Gospodarki. Ciekawym wyrdznikiem polskich rozporzadzen jest wprowadzenie pojecia
,Urzadzenie Transportu Bliskiego” (UTB).

Zgodnie z definicjg zawartag w [9], UTB to ,,grupa maszyn, stuzacych do przemieszczania
osob lub ladunkéw na niewielkie odleglosci”. Zaliczono do niej np. Zurawie, podesty
ruchome, podnosniki, ale takze dzwigi osobowe i schody ruchome.

Firmy zajmujace si¢ konserwacja, naprawa i modernizacja UTB musza mie¢ odpowiednie
uprawnienia, nadane przez Urzad Dozoru Technicznego. Wykonywanie napraw
I modernizacji bez tych uprawnien jest prawnie niedozwolone.

Z punktu widzenia struktury organizacyjnej nadzorujagcej proces ich nadawania, a wigc
UDT, jest to proces o duzym znaczeniu dla pdzniejszego bezpieczenstwa obstugi
i eksploatacji. Wprowadzono wigc odpowiednie procedury.

Zgodnie z nimi, aby uzyska¢ uprawnienia, osoby odpowiedzialne w danej firmie za
poszczegbdlne procesy musza zdaé egzaminy przed komisja wyznaczong przez dyrektora
odpowiedniego terenowo oddziatu UDT.

Egzamin muszg zda¢ kandydaci na nast¢pujgce stanowiska:

1. Osoba odpowiedzialna zatwierdzajaca wyniki wszystkich prac wykonywanych przez
firme¢, podlegajacych po6zniej procedurom sprawdzenia przez inspektorow UDT.
Zazwyczaj jest to dyrektor firmy, osoba przez niego wyznaczona lub — w przypadku
niewielkich firm — wlasciciel.

2. Osoba odpowiedzialna za kontrole jako$ci — jest to osoba niezalezna w sensie podleglosci

stuzbowej od osoby odpowiedzialne;j.
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3. Osoba wykonujaca procesy spawalnicze (egzamin kontrolny jest powtarzany co
18 miesiecy).

4. Osoba majgca uprawnienia do wykonywania konserwacji poszczegdlnych rodzajow
urzadzen (dla kazdego rodzaju UTB wymagany jest oddzielny egzamin).

Oproécz tego firma musi przedstawi¢ do akceptacji dwie instrukcje: ogolng instrukcje sposobu

dokonywania napraw i ogolng instrukcje kontroli jakos$ci.

Kazda firma uzyskuje osobne uprawnienia do dokonywania napraw i wykonywania
modernizacji. Moze si¢ wiec zdarzy¢, ze dana firma moze naprawiaé, ale nie moze
modyfikowaé konstrukcji 1 odwrotnie — kto moze modyfikowaé, nie moze jednocze$nie
naprawia¢. Mozna tez mie¢ oba uprawnienia naraz, co daje firmie mozliwos$¢ i1 naprawiania,
i modernizacji.

Roéwnie wazne jest to, ze na kazdy rodzaj maszyny nalezy otrzymaé oddzielne
uprawnienia: firma, ktéra ma uprawnienia na zurawie nie moze pracowaé z podestami
i odwrotnie.

Przedstawiony wyzej sposob organizacji procesu dopuszczajacego poszczegdlne firmy do
odpowiednich procesow jest dos¢ skomplikowany, lecz po blizszej analizie wydaje si¢ by¢
sensowny co najmniej z kilku powodéw. Oto one:

1) Wprowadzone sa bardzo restrykcyjne wymagania dotyczace kompetencji kadry
zarzadzajacej 1 wykonujacej bezposrednio odpowiednie procesy (potwierdzone
egzaminami).

2) Obowigzek posiadania i przestrzegania odpowiednich instrukcji powoduje koniecznosé
wprowadzenia w firmie odpowiednich procedur, zwigzanych z technologia napraw
1 kontrolg jakosci.

3) Pomimo braku wymagania wdrozenia standardu ISO 9001 odpowiednie procedury muszg
by¢ wdrozone 1 podtrzymywane, gdyz wiasciwy terytorialnie oddzial UDT co dwa lata
przeprowadza w firmie audyt. W jego ramach sprawdzane sa jako$¢ pracy i prawidlowos¢
przeprowadzonych napraw i modernizacji. Praktycznie oznacza to wymagania na
poziomie normy ISO, jednak bez konieczno$ci oficjalnego wdrozenia standardu. To
bardzo istotne dla niewielkich firm, dla ktérych procedury zwigzane z wdrozeniem ISO sa
zbyt kosztowne.

4) Potencjalny klient moze — korzystajac z danych ze strony UDT — wybra¢ firme, ktora
wykona na jego zlecenie odpowiednig naprawe badz modernizacj¢ urzadzenia wybierajac
np. firmy potozone najblizej jego siedziby lub przeprowadzajac analize kosztow
wykonania tych samych operacji u réznych potencjalnych wykonawcow.

Pomimo odpowiednich uprawnien, firma nie jest w stanie samodzielnie podejmowaé
wszystkich decyzji dotyczacych spotykanych w praktyce przypadkow.

W przypadku wykonywania modernizacji jest to wrgcz wykluczone. Kazda modernizacja,
po opracowaniu jej zasad i sposobu przeprowadzenia, musi by¢ zgloszona do odpowiedniego

dziatu UDT, gdzie jest analizowana pod wzgledem koniecznosci, prawidtowosci pod
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wzgledem sztuki inzynierskiej i bezpieczenstwa po wdrozeniu. Dopiero po zatwierdzeniu

odpowiednig decyzja moze by¢ wykonana na konkretnej maszynie.

Jako przyklad moze postuzy¢é procedura wdrozenia modernizacji zgodnej
z wymaganiami minimalnymi Dyrektywy Narz¢dziowej UE, dotyczacej zurawia ZK 161
Polan. To polska konstrukcja z lat 70. ubiegtego wieku, ktora — ze wzgledu na niezawodnos¢
konstrukcji no$nej — w wielu firmach pracuje do dzis.

Nie spetia jednak minimalnych wymagan bezpieczenstwa, wynikajacych z Dyrektywy,
poniewaz operator moze w prosty sposdb wylaczy¢ ogranicznik udzwigu, a zuraw -
0 udzwigu nominalnym 16 ton na 3 metrach — wcigz moze podnosi¢ tadunki, przy czym
ponad 20 ton. W niektorych przypadkach moze to si¢ uda¢, w innych grozi powaznym
wypadkiem.

Problem z ta maszyna polega na tym, ze jest ona wyposazona jednocze$nie w uktady
elektryczny, hydrauliczny i pneumatyczny, a ruchy robocze sa wykonywane za pomoca
wciggarek mechanicznych. Sterowanie pneumatyczne uruchamia hydraulike, ktéra napgdza
mechaniczne wciggarki. Ogranicznik udZwigu jest polaczony z pneumatycznym ukladem
sterowania w taki sposob, ze w stanie wlgczenia jego uktadu elektrycznego blokuje ruchy
niebezpieczne, lecz jego wylaczenie nie blokuje mozliwosci wykonywania ruchow
roboczych. Innymi stowy, wszystko zalezy od dobrej woli operatora — albo bedzie pracowat
w pelni bezpiecznie, albo bedzie ryzykowal. Dyrektywa nie zostawia mu jednak takiej
mozliwosci wyboru.

Pomyst firmy modernizujacej polegat na tym, by w uktad pneumatyczny wmontowaé
zawOr, polaczony elektrycznie z ogranicznikiem w taki sposob, by wyltaczenie ogranicznika
przez operatora wykluczato mozliwos¢ wykonywania jakichkolwiek ruchdéw roboczych.

Nieco inaczej wyglada sytuacja w zakresie napraw. Tu obowigzuja trzy zasady:

1) Naprawa metoda wymiany cze$ci moze by$ dokonana pod kierunkiem konserwatora,
ktéry ma uprawnienia UDT dla danego rodzaju urzadzenia. Warunek — kazda wymieniana
cz¢$¢ zamienna powinna mie¢ Deklaracj¢ Zgodnosci producenta (nie dotyczy to
oczywiscie takich elementow, jak uszczelnienia, przewody hydrauliczne itp.).

2) Naprawa elementow niestanowigcych konstrukcji no$nej maszyny nie musi wymagac
zgody UDT.

3) Kazda naprawa konstrukcji nosnej, zwlaszcza wymagajaca spawania, musi mie¢ najpierw
opracowang odpowiednig technologi¢ naprawy, dopiero po uzyskaniu zgody firma moze
przystapi¢ do jej wykonania.

Aby usprawni¢ organizacj¢ procesu podejmowania decyzji w kazdym przypadku w firmie
przeprowadzana jest analiza wedlug ponizszego algorytmu [11]:
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e N ZATWIERDZENIE
TECHNOLOGI [

PROJEKTEM PRZEZ UDT

TECHNOLOGII

Rys. 2. Algorytm postgpowania w przypadku dokonywania naprawy UTB [11]
Fig. 2. Algorithm for the repair of handling device [11]

W przypadku koniecznos$ci dokonania spawania konstrukcji nosnej w sktad dokumentacji,
wymagajacej zatwierdzenia, wchodzg dokumenty zwane WPS — Technologiczna Instrukcja
Spawania.

Zawiera ona wszystkie informacje dotyczace procesu:

- gatunek spawanego materiatu, jego parametry (np. grubo$¢) i rodzaj spoiwa,

- rodzaj technologii spawania (MIG, MAG, TIG, elektroda),

- parametry dodatkowe (rodzaj oslony gazowej, predkosci wyptywu gazu, drutu
spawalniczego, temperature ewentualnego podgrzewania przed spawaniem itd.),

- wyszczegolnienie czynnosci dodatkowych, towarzyszacych procesowi itd.

Po wykonaniu naprawy, ktora odbywa si¢ pod nadzorem szefa kontroli jakoSci
I wykonywana jest przez spawacza, ktory ma aktualne uprawnienia, konieczne jest wykonanie
badania jako$ci spoin przez niezalezne, lecz uprawnione laboratorium. Lista tych
laboratoriow roéwniez znajduje si¢ na odpowiednich stronach UDT. Niektére firmy maja
uprawnienia do samodzielnego wykonywania badan spoin, lecz nie jest to szczegdlne
wymaganie.

Kazda naprawa musi by¢ zakonczona wypisaniem odpowiednich dokumentéw
z zalacznikami, przewidzianymi w Instrukcji Kontroli Jakosci danej firmy. Inspektor, ktory
przyjezdza celem dokonania odbioru prac, czy to naprawczych czy tez modernizacyjnych,
najpierw sprawdza kompletno$¢ i prawidlowos¢ sporzadzenia dokumentacji, po czym
przeprowadza badania urzadzenia pod pelnym obcigzeniem eksploatacyjnym.

Na przyktad podstawowym dokumentem, ktory jest wymagany w przypadku naprawy
konstrukcji nosnej jest tzw. dziennik spawania. Zawiera on wszystkie informacje
o technologii, uzytych materiatach wraz z certyfikatami, oraz 0 wykonawcach
poszczegolnych etapdw procesu.

Poszczegdlne etapy sa dokumentowane za pomoca fotografii. Przyktadowo na rys. 3
pokazano cze$¢ zdje¢, zawartych w dzienniku spawania, ilustrujacych naprawe peknigé

ramienia dzwignika hakowego kontenerowego [12].
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Rys. 3. Zdjecia poszczegdlnych etapow procesu spawania, zawarte w dzienniku spawania [12]:
A) spawanie z uzyciem tzw. plytek wybiegowych, B) wyglad spoiny po usunigciu ptytek,
C) spoina pokryta penetrantem w trakcie badania PT, D) widok miejsca naprawy ze
spoinnami pokrytymi wywotywaczem w trakcie badania PT

Fig. 3. Pictures of the different stages of the welding process, contained in the log of welding [12]:
A) welding using the so-called tile catwalk, B) weld appearance after removing tiles, C) weld
penetrant covered during the Penetration Test, D) view of the repair welds coated with the
developer during the PT

Jak wida¢, dzigki szczegdétowemu dokumentowaniu procesu inspektor moze tatwo
sprawdzi¢ zgodnos¢ wykonania prac naprawczych z zatozeniami, zatwierdzonymi przez UDT
przed rozpoczeciem naprawy.

Jezeli po naprawie badania byly wykonywane przez niezalezne laboratorium, jego
sprawozdanie z badan jest obligatoryjnym sktadnikiem dokumentacji.

Ostatnim dokumentem jest potwierdzenie wykonania i zbadania ztagcz spawanych. Jego
forma to os$wiadczenie, sktadane przez firme¢ naprawiajacg 1 podpisane przez osobe
odpowiedzialng za napraw¢ 1 szefa kontroli jakosci, ze wszystkie procedury zostaly
dotrzymane w sposob zgodny z zatwierdzong technologia. Zatacznikami do tego
oswiadczenia sg dziennik spawania oraz wszystkie protokoty zawierajgce wyniki badan.

Dopiero po pozytywnym zakonczeniu wszystkich procedur wtasciciel czy tez uzytkownik

maszyny otrzymuje zgod¢ na jego dalsza eksploatacje.
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4. Podsumowanie

Opisane wyzej procedury, zwigzane z naprawami i modernizacjami UTB moga si¢
wydawa¢ skomplikowane pod wzglgdem organizacyjnym i prawnym. Jednak dzigki ich
wdrozeniu poziom bezpieczenstwa eksploatacji powoli, lecz stale wzrasta. Wskazuje to na
zalety przyjetych rozwigzan.

Zatem:

— procedury, ktore wynikaja z rozwigzan prawnych, okreslajacych role Urzedu Dozoru
Technicznego zmuszaja t¢ instytucje do narzucania wszystkim podmiotom, korzystajacym
z jego ustug (zgodnie z Ustawa), do stosowania odpowiednich standardow zaréwno
w codziennej eksploatacji urzadzen, jak i w przypadku dokonywania napraw lub
modernizacji,

— standardy te sa zwigzane z wymaganiami Dyrektyw Unii Europejskiej i Norm
Europejskich, co stuzy ich ujednoliceniu na terenie catej Wspolnoty,

— spelnienie przez firmy, zajmujace si¢ naprawami 1 modernizacja UTB, wymagan
zadanych przez UDT powoduje, Zze nie musza one wdraza¢ u siebie wymagan norm
jakosciowych ISO. Jednocze$nie gwarantuja spetnienie odpowiednich wymagan jakosci.
Dzigki temu jako$¢ jest zachowana, a koszty zwigzane z jej kontrolg 1 codziennym
nadzorem sa nizsze. Nawet niewielkie (kapitalowo i1 personalnie) firmy sg w stanie
konkurowa¢ na rynku,

— koniecznos¢ zdawania egzamindow przez pracownikow wykonujacych odpowiedzialne
prace teoretycznie zapewnia ich wysoka jako§¢. W praktyce jako$¢ ta jest zapewniona
wtedy, gdy szef kontroli jako$ci realnie nadzoruje wykonywanie prac i jest rzeczywiscie
niezalezny od kierownictwa firmy. Praktyka wskazuje, ze jest to dla firmy optacalne,
poniewaz kazdy audyt, wykazujacy jakiekolwiek nieprawidlowosci skutkuje odebraniem
uprawnien. Procedura ich odzyskania jest czaso- i kapitalochtonna — i to jest najlepsza
motywacja do przestrzegania norm i procedur,

— wymaganie na zasadzie: ,,uprawnienia ma firma, ktéra zatrudnia odpowiednig liczbg
uprawnionych pracownikdw” ma pozytywny wpltyw na rynek. Dzigki tej zasadzie
formalne pozyskanie uprawnien przez firme¢ jest mozliwe wytacznie wtedy, gdy ma
mozliwos¢ zatrudnienia uprawnionych (w domysle: kompetentnych) pracownikow
w kazdej dziedzinie prowadzonej przez siebie dziatalnosci. Jesli firma uzyskata juz
uprawnienia, nie optaca si¢ ich tracié,

— nie ma obowigzku formalnego, by odpowiedni pracownicy byli zatrudnieni w danej firmie
na state. Dzigki temu ,,zespot naprawczy” badz ,,zespdt do spraw modernizacji” moze si¢
spotyka¢ w przypadku konieczno$ci wykonania bardzo specjalistycznej operacji. Warunek

jest jeden — wszyscy ci ludzie muszg by¢ zgloszeni jako wspolpracownicy konkretnej
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firmy i zdajac indywidualne egzaminy muszg by¢ do tej firmy niejako ,,przypisani”.

Zdaniem autora szef kontroli jakosci wrecz powinien by¢ osobg na co dzien ,,z zewnatrz”.

Dzi¢eki wdrozeniu opisanych wyzej procedur mozna stwierdzi¢, ze ramy organizacyjne
omawianych proceséw sg sformutowane precyzyjnie i zgodnie z odpowiednimi regulacjami
prawnymi. Nie zmienia to faktu, ze o ich stosowaniu decyduje ,,czynnik ludzki”, przede
wszystkim za§ witasciciele 1 uzytkownicy maszyn, podlegajacych dozorowi. Zdaniem autora,
zanim zmieni si¢ mentalno$¢ czesci sposrod tych ostatnich, jedyng mozliwosciag uzyskania
dalszej poprawy w zakresie bezpieczenstwa sa czynnosci kontrolne.

Najwazniejsze jest jednak to, ze prace wykonane w Polsce i przez polskie firmy sg —
dzigki zapewnieniu wysokiego poziomu jako$ci, przy zastosowaniu opisanych procedur —
akceptowane na terenie wszystkich krajow Unii Europejskiej, bez zadnych dodatkowych
warunkow.

Niniejszy artykut powstal w ramach pracy badawczej: 13/030/BK-15/0012 (BK-
223/R0OZ3/2015).
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Abstract

Development of the Polish legislation on technical supervision over certain types of
machines is presented. Changes in legal regulations arising from the Polish accession to the
European Union are described. The paper shows how the European Directives were
implemented to the Polish legal system. It also describes the international linkages of the
Office of Technical Inspection (UDT) that enabled it to become a part of the European system
of machines supervision. UDT’s supervision over the process of repairs and modernization of
some technical equipment, carried out by the authorized organizations, is presented.



