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STRESZCZENIE
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WPROWADZENIE

Celem badan byla identyfikacja problemdw, jakie moga wystapi¢ po uruchomieniu Szczeciniskiej
Kolei Metropolitalnej do Polic. Linia ta charakteryzuje si¢ znacznym ruchem towarowym, dlatego
rodzi si¢ pytanie, jak pogodzi¢ ruch aglomeracyjny o wysokiej czestotliwosci i duzej liczbie po-
stojow z ruchem towarowym, w tym przewozami fadunkéw niebezpiecznych. Przedstawiono rys
historyczny funkcjonowania i charakterystyke badanej linii kolejowej z uwzglednieniem jej stanu
technicznego. Omoéwiono natezenie ruchu pociagdéw towarowych z uwzglednieniem przewozonych
tadunkoéw oraz ruch pasazerski - przed jego zawieszeniem w 2002 roku i po planowanej reaktywa-
cji. Zaprezentowano takze zakres modernizacji linii Szczecin - Police. Na koniec wskazano na man-
kamenty projektu i problemy, jakie moga sie pojawi¢ po uruchomieniu pociagéw aglomeracyjnych
miedzy Szczecinem a Policami, a takze przedstawiono rekomendacje.

aglomeracja szczecinska, kolej, kolejowe przewozy towarowe, Szczecifiska Kolej Metropolitalna

Jednym z zadann w ramach projektu utworzenia Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM) ma by¢
modernizacja linii 406 ze Szczecina do Polic oraz reaktywacja na niej ruchu pasazerskiego. Pro-
jekt uzyskal dofinansowanie w ramach dziatania 5.2. Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 i ma zosta¢ zrealizowa-
ny do 2022 roku. Miasta Szczecin i Police sg ze sobg silnie powigzane funkcjonalnie. Stworzenie
szybkiego polaczenia transportem szynowym tych osrodkow jest zatem potrzebne, zwlaszcza ze
obecnie polaczone sg jedynie komunikacja autobusowa.

Celem badan byla identyfikacja probleméw, jakie moga wystapi¢ po uruchomieniu SKM ze
Szczecina do Polic w zwigzku ze znacznym ruchem pociggéw towarowych na tej linii kolejowe;.
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W artykule przedstawiono rys historyczny funkcjonowania i charakterystyke badanej linii ko-
lejowej oraz jej stan techniczny. Oméwiono natezenie ruchu pociagéw towarowych z uwzglednie-
niem przewozonych tadunkéw oraz ruch pasazerski - przed jego zawieszeniem w 2002 roku i po
planowanej reaktywacji. Zaprezentowano takze zakres modernizacji linii Szczecin - Police. Na-
stepnie wskazano na mankamenty projektu i problemy, jakie moga sie pojawi¢ po uruchomieniu
pociagéw aglomeracyjnych miedzy Szczecinem a Policami. Jednocze$nie przedstawiono rekomen-
dacje i propozycje dalszego rozwoju kolei w rejonie aglomeracji szczecinskiej.

Waznym zrédtem informacji wykorzystanym w niniejszym artykule bylo Studium wykonalno-
$ci ,,Szczecinska Kolej Metropolitalna” oraz materialy zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK,
w tym niepublikowane dane o ruchu pociagéw towarowych.

Temat uruchomienia SKM i reaktywacji linii ze Szczecina do Polic byl juz przedmiotem ba-
dan naukowych, m.in. analize efektywnosci tego potaczenia wykonali Drewnowski, Matachowski
(2018). W badaniach nie uwzgledniono jednak kwestii pogodzenia ze sobg ruchu pasazerskiego
i towarowego, ktora wydaje si¢ bardzo istotna w przypadku tej linii. Réwniez w studium wyko-
nalnoéci zagadnienie to nie zostalo szerzej przeanalizowane. Pociggi SKM beda jezdzi¢ po liniach
z ruchem mieszanym - pasazersko-towarowym w znacznie wiekszym stopniu niz w przypadku
kolei aglomeracyjnych w innych polskich miastach, np. Tréjmiescie, Warszawie czy Krakowie.

RYS HISTORYCZNY FUNKCJONOWANIA KOLEI SZCZECIN — POLICE

Linia kolejowa nr 406 taczy stacje Szczecin Gléwny z Trzebieza Szczecinska przez Police. Na
terenie Szczecina prowadzi wokét Srédmiescia, stanowigc jednoczesnie jego zachodnig granice.
Powstala na przelomie XIX i XX wieku. Jako pierwszy uruchomiono odcinek o dlugoéci 29 km
ze Szczecina do Jasienicy — otwarty 15 pazdziernika 1898 roku. Po kilkunastu latach przedtuzono
lini¢ o 8 km do Trzebiezy, gdzie pociagi dotarly 15 marca 1910 roku.

Pierwotnie linia miala charakter turystyczny - przebiegala skrajem Wzgdrz Warszewskich,
wzdiuz Odry i docierala nad Zalew Szczecinski. Posiadata liczne tuki i strome podjazdy. W péz-
niejszym okresie linia zmienita dotychczasowy charakter i zaczeta stuzy¢ przede wszystkim do
przewozow pracownikéw i towardw do powstatych wzdtuz Odry zakladéow przemystowych, m.in.
papierni Odermiinde w Skolwinie, huty zelaza Kraft w Krasnicy oraz fabryki benzyny syntetyczne;
w Policach (Po szynach przez..., 2012). W wyniku wzrostu ruchu towarowego w latach 30. XX wie-
ku wybudowano linie taczaca stacje Szczecin Turzyn z Gumienicami i z linig 351 w kierunku Dabia
oraz dobudowano drugi tor do Polic (Stankiewicz, Stiasny, 2014).

Po II wojnie $wiatowej badana linia nadal pelnita wazna role w zakresie dowozéw pracowni-
kéw oraz towaréw do zlokalizowanych przy niej zaktadéw przemystowych. Przyczynito si¢ do tego
powstanie w 1969 roku wielkiego zakladu chemicznego pomiedzy Policami i Jasienica. Ponadto
przy linii znajdowaly si¢: Papiernia Skolwin, Huta Szczecin i zaklady fosforowe. W 1982 roku linia
na calej dlugosci zostata zelektryfikowana (Po szynach przez..., 2012).

Po transformacji ustrojowej kolej w calym kraju przezywala zapas¢. Stan linii ulegt pogorszeniu.
Zlikwidowano drugi tor na odcinku Police - Jasienica, a potem wylaczono takze jeden tor miedzy
Niebuszewem a Goclawiem. Cze$¢ zakladow zostata zamknieta, m.in. huta, papiernia i stocznia.
Zmniejszyl sie ruch pociggéw pasazerskich i towarowych. W przypadku przewozéw pasazerskich

2



Saczeciniska Kolej Metropolitalna do Polic - konflikt ruchu towarowego i pasazerskiego

przyczynila sie do tego dekapitalizacja infrastruktury oraz konkurencja ze strony transportu dro-
gowego. Ze Szczecina do Polic uruchomiono bowiem polaczenie autobusowe komunikacji miej-
skiej. Ostatecznie od dnia 1 pazdziernika 2002 roku przewozy na calej linii zostaly zawieszone. Po
likwidacji pofaczen pasazerskich infrastruktura kolejowa, zwlaszcza do obstugi pasazerdw, ulegta
dalszej dewastacji.

W wyniku otwarcia rynku towarowych przewozéw kolejowych zaczgli pojawiac si¢ prywatni
przewoznicy zainteresowani przewozami po badanej linii. W zwiazku z tym PKP PLK musialy wy-
remontowac tory pomiedzy Niebuszewem a Policami. Ze wzgledéw finansowych wyremontowano
tylko jeden tor, drugi za$ czesciowo zamknieto.

CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ — STAN W 2018 ROKU

Linia 406 ze wzgledu na znaczne nachylenia i tuki miala na czesci trasy charakter gorski. Najwiek-
sze nachylenie, wynoszace 19,60 promila, wystepowalo na odcinku o dtugosci 220 m pomiedzy
Zelechowem a Golecinem - kilometraz 11,4-11,6 (Etap II1, 2014). Powodowalo to, Ze ciezkie po-
ciggi musialy by¢ prowadzone podwdjng trakeja (informacje uzyskane z PKP PLK).

Stan infrastruktury kolejowej linii Szczecin Giéwny - Police — Trzebiez Szczeciniska jest oce-
niany jako niedostateczny. Jest to linia zelektryfikowana, dwutorowa na odcinku Szczecin Turzyn -
Police. Jednak na odcinkach Szczecin Niebuszewo — Szczecin Goclaw i Szczecin Skolwin - Police
jeden tor zostal wylaczony z eksploatacji z powodu zlego stanu technicznego (Wykaz maksymal-
nych predkosci..., 2017), dlatego czynne odcinki dwutorowe stanowity tylko 26,87% calej linii.

Dopuszczalna predko$¢ szlakowa na tej linii wahata sie¢ w zaleznoéci od toru. Na torze nr 1
do Polic wynosita 30-60 km/h (byt to tor o najgorszym stanie). Tor nr 2 z Polic byt po remoncie
i pociagi mogly sie po nim poruszaé z predkosciag do 80 km/h. Jednak wystepowaty na nim krétkie
odcinki, gdzie predko$¢ zostata ograniczona do 30 km/h. Najdtuzszym stalym ograniczeniem na
szlaku, do 30 km/h, objety byl odcinek Szczecin Glinki - Szczecin Skolwin o dlugosci 2,32 km
(tab. 1). Punktowe ograniczenia predkosci do 20 km/h wystepowaly przede wszystkim na torach
dodatkowych na stacjach Szczecin Goctaw, Szczecin Glinki i Police (Wykaz ostrzezen stalych...,
2017).

Linia na odcinku Police - Trzebiez byta zamknieta, ale w razie zapotrzebowania ze strony prze-
woznika odbywat si¢ po niej ruch na zasadach komercyjnych (np. dojazd do bazy paliw). Prawie na
kazdej stacji znajdowal sie tor w catosci lub czesciowo wylaczony z eksploatacji. Na stacji Szczecin
Skolwin wszystkie gléwne tory dodatkowe zostaty wylaczone z eksploatacji (informacje PKP PLK).
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Tabela 1. Dopuszczalne predkosci szlakowe na linii kolejowej 406, 431 i 432 w 2018 roku

Tor nieparzysty (N Tor parzysty (P
Odcinek - P - ysty (N) - P .y ty (%) Uwagi
kilometraz | Vmax kilometraz | Vmax
Linia kolejowa 406 Szczecin Gltéwny - Police — Trzebiez Szczecinski
0,00-4,50 50
Sz. Gléwny - Sz. Turzyn -
3,47-4,50 30
4,50-8,95 40
Sz. Turzyn - Sz. Niebuszewo 4,50-8,73 40 -
Sz. Niebuszewo — Sz. Goctaw 8,95-13,25 0 8,73-13,81 80 tor N wylaczony
s 13,25-14,64 40 _
Sz. Goclaw - Sz. Glinki
13,81-18,22 60 -
14,64-16,21 60
Sz. Glinki - Sz. Skolwin —
16,21-18,62 40 =
18,62-22,45 0 tor N wyk
18,22-23,75 80 i
Sz. Skolwin - Police 22,45-23,00 30 -
23,00-23,84 40 -
Police — Trzebiez Szczecinski 23,84-36,10 0 odcinek zamkniety
Linia kolejowa 431 Police — Police Chemia
0,37-3,90 60 - -
Police - Police Chemia 3,90-5,64 40 - - -
5,64-7,12 0 - -
Linia kolejowa 432 Szczecin Wstowo — Szczecin Turzyn
1,93-3,99 0
Sz. Wzgérze - Sz. Turzyn 1,93-4,20 40 tor P quczony
3,99-4,20 40 w trakcie remontu

N - kierunek Police, P - kierunek Szczecin, Sz. - Szczecin.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Wykaz o maksymalnych predkosciach - autobusy szynowe i EZT na rok 2017/2018
(2017).

Niepokojacy ze wzgledu na potencjalne ryzyko wypadku byl zly stan techniczny toréw gtow-
nych dodatkowych na stacjach, zwlaszcza ze odbywat sie po nich ruch pociaggéw przewozacych
towary niebezpieczne, w tym towary wysokiego ryzyka (TWR).

Na badanej linii funkcjonowalo 10 posterunkéw ruchu, w tym trzy zlokalizowane na stacjach
byly wyposazone w urzadzenia przekaznikowe, sze$¢ posterunkéw posiadalo urzadzenia mecha-
niczne z dodatkowymi urzadzeniami elektromechanicznymi oraz jeden posterunek SKP* polaczo-
ny byt z posterunkiem droéznika przejazdowego na drodze wojewddzkiej 114 (Wykaz posterunkow
ruchu..., 2017).

Poszczegdlne odcinki linii 406 byly czynne dla ruchu w okreslonych godzinach w ciggu doby.
Na odcinku Police - Szczecin Skolwin ruch odbywat si¢ codziennie w godzinach 7-19, natomiast
na odcinku Szczecin Turzyn - Szczecin Glinki od poniedziatku do piatku w godzinach 6-22,
a w soboty, niedziele i $wieta w godzinach 7-19 (Wykaz linii kolejowych..., 2017).

Na calej linii znajduje sie 15 bocznic kolejowych, w tym 10 czynnych. Jedna z nich zostata nie-
dawno ponownie otwarta — do Stoczni Szczecinskiej (tab. 2).

1 SKP - posterunek ruchu stuzacy wytacznie do stwierdzania korca pociagu.
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Tabela 2. Bocznice odgaleziajace sie od linii kolejowej 406

Stacja Bocznice Zarzadca Uwagi
. Bocznice przemystowe PKP Nieruchomosci nieuzywana
Szczecin Turzyn -
WPHW Platan Sp. z o.0. WPHW Platan Sp. z o.o. nieuzywana
Szczecin Niebuszewo Grabowo Stocznia PKP PKL i Stocznia Szczecin -
Szczecin Zelechowo Weglobud SA Weglobud S. A. nieprzejezdna
Andreas Sp. z 0.0. nr. 1 Andreas Sp. z 0.0. -
Szczecin Goclaw Andreas Sp. z 0.0. nr. 2 Andreas Sp. z 0.0. -
Oddzial Celny Nabrzeze HUK Port Szczecin -
Alf K .2 0.0. -
Szczecin Glinki 2 TONOSpan %p- 200
Fosfan SA Fosfan SA -
Szczecin Skolwin Papiernia Papiernia nieuzywana
. PEC Police PEC Police -
Police - — - -
Nr 818* PKP Nieruchomo$ci nieprzejezdna
. Bocznica Chemia Police AZOTY KOLTAR SP. Z O0,0. -
Bocznice szlakowe - —
Bocznica zakltadowa Jasienica AZOTY KOLTAR SP. Z O,0. -
Trzebiez Szczecinska Naftobaza Naftobaza -

* bocznica do bylych zakltadéw Fabryki benzyny syntetycznej w Policach (Hydrierwerke Politz)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie informacji PKP PLK.

RUCH TOWAROWY

Pociagi towarowe wjezdzaly na lini¢ 406 od strony Wzgérza Hetmanskiego — ze wzgledu na zakaz
wjazdu pociaggdw towarowych na stacje Szczecin Gldéwny.

Linia 406 miala istotne znaczenie w obstudze transportowej zaktadéw chemicznych w Policach
oraz kilku terminali przetadunkowych w pdtnocnej czesci portu morskiego w Szczecinie (Bochen-
ski, 2016; Bochenski, Palmowski, 2015). Upadek huty, papierni i stoczni oraz zmiany struktural-
ne w transporcie doprowadzily do zmniejszenia przewozéw po tej linii, ale w drugiej dekadzie
XXI wieku wielko$¢ ruchu wzrosta.

Srednia dobowa liczba pociggdéw towarowych w 2000 roku wynosita 14,6 na odcinku Szcze-
cin Turzyn - Szczecin Niebuszewo, 22,9 na odcinku Szczecin Niebuszewo - Police oraz 0,4 na
odcinku do Trzebiezy. W 2005 roku odnotowano $rednio 18,7 pomiedzy Szczecinem a Policami
i 1,1 do Trzebiezy, a w 2010 roku byto to odpowiednio 8,61 2,3. W 2017 roku na odcinku Szczecin
Turzyn - Szczecin Glinki w ciagu doby kursowato §rednio 14 pociggdw towarowych, a na odcinku
Szczecin Glinki — Police Chemia dziewig¢ pociagdéw towarowych. Na pozostatych odcinkach ruch
nie przekraczal jednego pociggu w ciggu doby. Najwiekszy ruch manewrowy notowano na stacji
Szczecin Glinki (niepublikowane dane PKP PLK o ruchu pociaggéw). Wynikalo to z funkcjono-
wania bocznicy po Hucie Szczecin, nalezacej do Kronospan Sp. z 0.0. Bocznica ta zapewniata ob-
stuge sktadu pétproduktédw oraz terminalu przetadunkowego Alfa. Uzywang bocznice na tej stacji
posiadal takze zaktad Fosfan SA. Druga stacjg z najwigkszym ruchem manewrowym byl Szczecin
Goclaw, gdzie najwiekszym generatorem ruchu byt terminal Andreas Sp. z 0.0. Waznag role moze
w przysztosci pelni¢ ponownie otwarta bocznica do Stoczni Szczecinskiej, gdzie wznawia sie bu-
dowe statkow.
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Znaczna cze$¢ pociagdéw przewozila towary niebezpieczne, w tym TWR. Byly to m.in.: kwas
siarkowy, amoniak oraz metanol.

Obecne tak duze natezenie ruchu towarowego na badanej linii jest rzadkoscig na liniach lo-
kalnych w Polsce. Od poczatku 2009 roku linia byla otwarta dla ruchu przez 16 godzin na dobe
i w tym czasie przejezdzato po niej $rednio 14 pociagéw — czyli $rednio 1 pociag na 68 minut.

Po uruchomieniu SKM zaklada sie, ze ruch pociagéw towarowych bedzie si¢ odbywat gléwnie
w godzinach nocnych, natomiast w ciggu dnia bedzie ograniczony. Szacuje sig, Ze ruch pociagdw
towarowych utrzyma si¢ na poziomie 15 na dobe (Etap II, 2014).

RUCH PASAZERSKI

Ruch pasazerski zawieszono we wrze$niu 2002 roku. W ostatnich dniach do Polic kursowato sze$¢
par pociagéw, a do Trzebiezy trzy pary. Sredni czas przejazdu w ostatnim roku kursowania pocia-
gow ze Szczecina Gltéwnego do Szczecina Niebuszewa wynosil 16 minut, do Polic 43 minuty, a do
Trzebiezy Szczecinskiej 65 minut (Rozklad jazdy PKP 2001/2002). Sredni dobowy ruch pociggéw
pasazerskich w 2000 roku na odcinku Szczecin Turzyn - Szczecin Niebuszewo wynidst 11,3 po-
ciagdw, dalej do Polic 10,6 pociagdw, a do Trzebiezy 5,4 (niepublikowane dane PKP PLK o ruchu
pociagéw). Najwiekszy ruch pasazerski na tej linii odnotowano w drugiej potowie lat 80. XX wie-
ku - 30 par pociggéw pomiedzy Turzynem a Niebuszewem oraz 19 par pociagéw do Polic i 16 do
Trzebiezy (Etap II, 2014).

Stacja Szczecin Niebuszewo byla niegdy$ jedna z wazniejszych stacji pasazerskich w Szczecinie.
Zatrzymywaly sie na niej pociagi regionalne i pospieszne, a cze$¢ z nich zaczynala i konczyta tam
bieg.

W 2008 roku prébowano przywrdci¢ ruch pasazerski w sezonie wakacyjnym w soboty, nie-
dziele i $wieta — trzy pary pociagéw na dobe (Rozklad jazdy PKP 2007/2008). Jednak ostatecznie
zrezygnowano z tego zamiaru z powodu zlego stanu infrastruktury pasazerskiej — zdewastowa-
nych perondw, wiat, tuneli i wyj$¢ na perony. W ramach systemu SKM ze Szczecina do Polic ma
kursowac 25 par pociagdéw na dobe w godzinach od 5.30 do 23.40. W szczycie porannym 5.30-8.30
i popotudniowym 14.00-17.00 w takcie co 30 minut, a w pozostalych godzinach co godzine. Po-
nadto przewiduje sig, ze do stacji Szczecin Niebuszewo beda dojezdzaly dodatkowo niektore po-
ciagi regionalne, np. ze Stargardu czy Kostrzyna. Czas przejazdu po modernizacji linii ze Szczecina
Gléwnego do Polic ma wynosi¢ 41 minut (Etap II, 2014).

Ponadto przewoznik pasazerski Arriva RP nalezacy do koncernu Deutsche Bahn uzyskal
otwarty dostep dla przewozéw migedzywojewodzkich z Lodzi Fabrycznej i Olsztyna do stacji Szcze-
cin Niebuszewo od 1 wrzesnia 2019 roku do 31 sierpnia 2024 roku (Jandula, 2017).

ZAKRES MODERNIZACJI LINIT SZCZECIN — POLICE

Wedlug zalozen projektowych linia ma by¢ zmodernizowana na odcinku Szczecin Gléwny -
Police wraz z budowa drugiego toru na odcinku Szczecin Gléwny - Szczecin Turzyn z docelowg
predkoscig 90 km/h. W projekcie zaklada si¢ sterowanie ruchem z lokalnego centrum sterowania
(LCS) na stacji Szczecin Goclaw obejmujgcego stacje od Turzyna do Polic. Na kazdej stacji zostanie
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zachowany jeden posterunek w celu awaryjnego sterowania ruchem. Uklad toréw obecnych stacji
w niektérych przypadkach ulegnie zmianie. Najwi¢ksze zmiany zaplanowano na stacji Szczecin
Niebuszewo. Liczba toréw ma zosta¢ zredukowana z dziewieciu do czterech toréw gléwnych, przy
ktérych znajda sie dwa dwukrawedziowe perony wyspowe (obecnie istnieje tylko jeden). Ponadto
zachowany zostanie tor prowadzacy na bocznicg Stoczni Szczecinskiej. Na pozostatych stacjach
uktfad toréw nie ulegnie wigkszym zmianom. Przebudowana zostanie natomiast infrastruktura pa-
sazerska — perony i dojscia do nich. Powstana nowe przystanki, tj. Szczecin Ku Stoncu, Szczecin
Arkonska Technopark, Szczecin Nad Odra, Szczecin Artyleryjska i Police Pifsudskiego. Jednocze-
$nie zlikwidowany zostanie przystanek Szczecin Mscigcino. Stacje towarowe Skolwin i Goclaw po-
zostang niezalezne od przystankéw osobowych o tych samych nazwach (Etap VII, 2014).

Na badanej linii bedzie 17 stacji pasazerskich (rys. 1). Na stacjach Szczecin Niebuszewo i Police
przewiduje sie tory postojowe dla taboru pasazerskiego wyposazone w instalacje wodng i kanali-
zacyjna — dla potrzeb czyszczenia taboru oraz elektryczng - zasilanie pojazdéw kolejowych w cza-
sie dtugiego postoju (Etap II, 2014). W ramach projektu SKM nie przewiduje si¢ modernizacji
ani wznowienia ruchu pasazerskiego na odcinku Police — Trzebiez.

Inwestycje na badanej linii stanowig najwieksza czes¢ budzetu w projekcie Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej — okoto 300 mln z1, czyli 2/3 kwoty przeznaczonej na SKM (Krasnicki, 2017).

Projekt modernizacji linii 406 uwzglednia ruch manewrowy na stacjach Szczecin Niebuszewo,
Szczecin Goclaw, Szczecin Glinki i Police, natomiast nie przewiduje si¢ modernizacji i przebudo-
wy toréw do przyjmowania pociggdw towarowych oraz ich manewréw. Brak takich dzialan moze
doprowadzi¢ do utrudnienia w przysztosci prowadzenia prac manewrowych i ruchu towarowego,
co przelozy sie takze na ruch pociggéw pasazerskich.

Rysunek 1. Linia kolejowa Szczecin — Police w ramach SKM

Zrédlo: opracowanie wasne na podstawie Etap VII (2014).
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OCENA PROJEKTU SKM | REKOMENDACJE

Projekt SKM pod wzgledem infrastruktury pasazerskiej, weztéw przesiadkowych, integracji z ko-
munikacja miejska oraz finansowania zostal dobrze przygotowany. Istotne znaczenie ma zwlaszcza
planowana integracja transportu kolejowego i miejskiego w Szczecinie. Jednak wtaczenie w system
SKM linii 406 moze by¢ problematyczne ze wzgledu na konflikt ruchu towarowego i pasazerskiego.
Linia ta odgrywa wazng role w przewozach do zakladéw chemicznych w Policach oraz mniej-
szych zaktad6w i terminali portowych (bocznice ze Stacji Szczecin Glinki i Szczecin Goclaw), tym
bardziej ze odnowiona zostala bocznica ze stacji Szczecin Niebuszewo do Parku Przemystowego
i stoczni.

Plan funkcjonowania linii 406 po uruchomieniu SKM zakltada zorganizowany ruch manewro-
wy na stacjach: Niebuszewo, Goclaw, Glinki i Police, jednak nie przewidziano modernizacji toréw
gtéwnych dodatkowych na tych stacjach, ktdre s3 w gorszym stanie niz tory gtéwne.

Pogodzenie znacznego ruchu towarowego ($rednio kilkanascie pociagéw na dobe) z duzym
ruchem pasazerskim (50-60 pociaggéw na dobe kursujacych w takcie) moze okaza¢ si¢ trudne. Co
prawda przepustowos¢ linii bedzie teoretycznie wystarczajaca, ale ruch towarowy na badanej linii
cechowal sie réznym natezeniem, uzaleznionym od aktualnego zapotrzebowania. W skrajnych
przypadkach jednego dnia po linii przejezdzato 40 pociagéw, a innego tylko dwa. Ponadto ograni-
czona jest przepustowos¢ stacji towarowych oraz mozliwos$¢ obstugi pociagéw na poszczegdlnych
bocznicach. W zwigzku z tym funkcjonowanie linii calodobowo i koncentracja ruchu towarowego
w godzinach nocnych moga okazaé si¢ niewystarczajace. Brak remontu toréw dodatkowych stu-
zacych pociggom towarowym moze powodowac¢ ich opdznienia, a nawet prowadzi¢ do wypadkow
wynikajacych ze zfego stanu infrastruktury torowej. Ponadto wiele pociagdéw towarowych na tej
trasie bedzie przewozito tadunki niebezpieczne, w tym TWR. Pominiecie tych probleméw moze
spowodowal pogorszenie konkurencyjnosci przewozéw towarowych, a w konsekwencji ich cze-
$ciowe przerzucenie na transport drogowy. Rozwdj kolei aglomeracyjnej nie powinien odbywac si¢
kosztem ograniczenia przewozéw towarowych.

Dodatkowo ruch pociagéw moze okaza¢ si¢ wiekszy od zaktadanego. Grupa Azoty przywigzu-
je coraz wiekszg wage do roli kolei przy przewozie towardw. Planuje wybudowad bocznice do portu
w Policach oraz chce wspdtpracowaé przy przedtuzeniu SKM do przystanku w poblizu gtéwnej
bramy polickiego zakladu, na linii 431 (Madrjas, 2018). Uruchomieniem dalekobieznych polaczen
pasazerskich do stacji Szczecin Niebuszewo zainteresowana byla Arriva.

Kwestie obstugi ruchu towarowego nie zostaly, zdaniem autoréw, dostatecznie przeanalizowa-
ne m.in. w studium wykonalnosci, a planowana modernizacja ma obja¢ niemal wylacznie infra-
strukture wykorzystywana przez pociagi pasazerskie.

W celu eliminacji wymienionych wyzej probleméw nalezaloby rozwazy¢:

1. Modernizacje toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach Turzyn, Goctaw, Glinki, Skolwin i Po-
lice, a takze zaprojektowanie toréw bocznych tak, aby przy wyciaganiu skladéw towarowych

z bocznic nie byl konieczny wjazd na tory gtéwne.

2. Wybudowanie toréw dodatkowych na stacji Szczecin Niebuszewo, nie tylko dla postojéw po-
ciagdw pasazerskich konczacych bieg na tej stacji, ale takze sktadéw towarowych — czekajgcych
na wolny tor oraz kierowanych na bocznice do Parku Przemystowego i stoczni.
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3. Budowe dwdch LCS: jednego na stacji Szczecin Glinki (obejmujacego stacje Glinki, Goclaw,
Skolwin, gdzie wystepuje najwiekszy ruch towarowy) oraz drugiego na stacji Szczecin Niebu-
szewo (obejmujacego réwniez stacje Szczecin Turzyn i odcinek je taczacy, gdzie koncentrowaé
sie bedzie ruch pasazerski). Stacja Police jako konicowa dla SKM powinna by¢ obstugiwana od-
dzielnie, a docelowo powinien tam powstac trzeci LCS. Taki podzial zmniejszylby obciazenie
pracownikéw na posterunkach ruchu oraz umozliwil ich szybsza reakcje w razie stwierdzenia
nieprawidtowosci lub usterki — w poréwnaniu z przyjetym planem budowy tylko jednego LCS
na stacji Szczecin Goclaw z mozliwo$cia awaryjnego sterowania ruchem na pozostatych sta-
cjach.

W przyszloéci powinno nastapi¢ ograniczenie ruchu towarowego, a szczegdlnie eliminacja ru-
chu pociggdw z towarami niebezpiecznymi na odcinku Szczecin Turzyn - Szczecin Goclaw. Bedzie
to mozliwe dzieki przedtuzeniu linii 431 ze stacji Police Chemia i polgczeniu jej z linig 429 ze Stob-
na Szczecinskiego. Powstanie w ten sposéb kolejowa obwodnica Szczecina (Molewicz, Jastrzebski,
2011). Planowano réwniez budowe linii Police — Golenidéw z tunelem pod Odrg. Linia ta moze
mie¢ znaczenie zaréwno w transporcie towarowym, jak i pasazerskim, szczegolnie w kontekscie
utworzenia tzw. kolejowej magistrali nadbaltyckiej, ktora ma taczy¢ Gdansk ze Szczecinem przez
Kotlobrzeg. Powstanie w przysztosci nowego polaczenia ze Szczecina do Goleniowa przez Police
bedzie skutkowaé zwigkszeniem ruchu pasazerskiego na linii 406. Prawdopodobnie pojawia si¢
wowczas na tej trasie pociagi dalekobiezne. Obie te linie zostaly wpisane w dokumenty strategicz-
ne na poziomie wojewodztwa i gminy Dobra, przez ktéra ma przebiega¢ linia z Polic do Stobna
(Strategia..., 2010; Studium..., 2010).

PODSUMOWANIE [ WNIOSKI

Linia 406 faczaca Szczecin Gléwny z Trzebiezg Szczeciniska przez Police jest dos¢ specyficzna:
- ze wzgledu na nachylenia i tuki ma charakter gérski,

- przebiega woko! srédmiescia Szczecina, w znacznej czeéci na nasypie,

- jest stosunkowo intensywnie wykorzystywana w ruchu towarowym, w tym do przewozéw
towaréw niebezpiecznych - do gtéwnych generatoréw ruchu towarowego nalezaly zaklady
chemiczne w Policach oraz terminale przetadunkowe w péinocnej czesci portu morskiego
w Szczecinie Goclawiu i Glinkach,

- ze wzgledu na zly stan techniczny wymaga modernizacji (przez ostatnie 16 lat linia stuzyla
wylacznie przewozom towarowym, co wplynelo na nizszy poziom utrzymania oraz degradacje
infrastruktury pasazerskiej).

Linia ta umozliwi stworzenie szybkiego polaczenia pomiedzy Szczecinem a Policami — w po-
réwnaniu z kursujacymi na tej trasie autobusami oraz integracje z komunikacjg miejska, czemu
sprzyja jej przebieg na terenie Szczecina. Konieczna jest jednak jej kompleksowa modernizacja.

Autorzy zwracajg uwage na pewne zagrozenia wynikajace z faktu, ze projekt SKM nakierowany
jest przede wszystkim na transport pasazerski, natomiast funkcjonowanie przewozéw towarowych,
majacych istotne znaczenie w przypadku linii 406, zostalo zmarginalizowane. Nie planuje si¢ mo-
dernizacji toréw stacyjnych przeznaczonych do ruchu pociagdw towarowych, ktore juz teraz nie
sag w dobrym stanie. W konsekwencji moze to doprowadzi¢ do powstania opéznien w kursowa-
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niu pociagéw, a nawet wypadkéw. Ponadto istotne jest przyspieszenie prac nad zachodnia kolejo-
wa obwodnica Szczecina, faczacy stacje Police Chemia i Stobno Szczecinskie. Linia ta przejetaby
znaczng cze$¢ ruchu towarowego z linii 406 i umozliwita wprowadzenie zakazu przewozéw towa-
réw niebezpiecznych na odcinku Szczecin Turzyn - Szczecin Goclaw.
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SZCZECIN METROPOLITAN RAILWAY TO POLICE - CONFLICT OF CARGO AND PASSENGER

TRAFFIC

SUMMARY

KEYWORDS

The aim of the research was to identify problems that may occur after starting SKM to Police. This line is
characterized by considerable traffic of goods, which is why the question arises how to reconcile agglom-
eration traffic with high frequency and a large number of stops with the movement of goods, including
transport of dangerous goods. The historical outline of the functioning and the characteristics of the rail-
way line under examination, including its technical condition, are presented. The intensity of freight trains
movement, including transported loads, and passenger traffic were discussed before its suspension in 2002
and after planned reactivation. The scope of modernization of the Szczecin - Police line was also presented.
Finally, the shortcomings of the project and the problems that may arise after the commencement of ag-
glomeration trains between Szczecin and Police were pointed out and recommendations were presented.

rail, railway freight transport, Szczecin Metropolitan Railway
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