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Streszczenie. W artykule przedstawiono opis niektdrych zdarzei dotyczqcych poczqtkiw
Polskich Kolei Pasistwowych. Opisane zostaly zniszczenia i wielka troska o szybkq odbudowe
7 rozbudowg sieci kolejowej potrzebnej do urnchomienia transpovtu na terenach kraju. Opisano
tez nicktire osiqgniccia kolejarzy, ktdrzy w tych trudnych warunkach potrafili nie tylko dogoni¢
sqsiadow, ale nawet ich wyprzedzic,

Stowa kluczowe: odbudowa sieci kolejowej, rozbudowa sieci kolejowey, tabor

Koficzyla sie wojna Swiatowa na ziemiach Polski. Po stuletnim przeszto $nie
budzila si¢ niepodlegta Rzeczpospolita, w poteznym zrywie patriotycznym zrzu-
cata kajdany niewoli i obejmowala w niepodzielne wladanie odwieczne swe dzie-
dzictwo.

Teren Polski opuszczaly ostatnie oddzialy okupantéw, rozbrajane i usuwane
moca odradzajacego si¢ orcza narodowego, pozostawiajac kraj doszczetnie znisz-
czony przez kilkuletnie dzialania wojenne i wyeksploatowany przez rabunkowa
gospodarke wroga.

W tym miejscu przypomnimy, ze w rezultacie rozbioru 82% terytorium Rze-
czypospolitej znalazlo si¢ pod panowaniem rosyjskim, 11% austriackim i 7% pru-
skim. Na terenach tych rozwijaly si¢ zaklady produkujace na rzecz kolei i tak:
w Warszawie od 1868 r. zaklady Lilpop, Rau, Loewenstein, Firma Rudzki z Min-
ska Mazowieckiego i wiele innych. Specjalizowaly sie one w produkgji szyn kole-
jowych, wagondéw, lokomotyw, elementéw mostowych. W odrodzonej Polsce byly
podwalina do uruchomienia, po zniszczeniach wojennych, napraw zdewastowane-
go taboru, a nastepnie do produkcji nowego (dziataly do 1944 r.).

Szczegblnie zdewastowane wychodzily z okresu wojennego koleje, wielokrot-
nie niszczone gruntownie podczas toczonych na naszych ziemiach walk. Tysiace
zburzonych dworcéw, warsztatéw, budynkéw i urzadzen kolejowych, dziesiatki
kilometréw zniszczonych mostéw, setki kilometréw zrujnowanych, Zle utrzymy-
wanych lub zgota nawet wcale nie utrzymywanych toréw oto obraz ruiny, jaka
przedstawiala wowczas nasza sie¢ kolejowa.

Wsrdd zgliszez i ruin, po chwiejnych; prowizorycznych mostach krazyly nie-
dobitki taboru kolejowego, dziwny zbiér réznych typéw wyshuzonych i od lat nie-
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naprawianych parowozéw, dwu lub trzyosiowych przestarzalych wagonéw osobo-
wych, z bocznymi wejsciami — z powybijanymi szybami i niemozliwie zniszczo-
nymi wnetrzami, oraz nieliczne stare wagony towarowe. Brak najbardziej pod-
stawowych materialéw, takich jak: szyny, podklady, zelazo, materialy budowlane,
brak dobrze urzadzonych warsztatéw. Brak niezbednych narzedzi, zupelne wy-
niszczenie przemystu prywatnego, w ktérym najpowazniejsze przed wojna firmy
nie mogly podejmowaé w pierwszych miesigcach po powstaniu padistwa zadnych
powazniejszych robét, uzupelniaja obraz sytuacji materialnej i warunkéw, w keé-
rych rozpoczynalo swoéj niezalezny byt polskie kolejnictwo.
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Fot. 1. Budowa mostu Chabarowskiego w latach 1913-1915
przez polskq firme Rudzki i S-ka z Miriska Mazowieckiego

A jednoczesnie na wszystkich nieomal rubiezach odradzajacego sie panistwa
rozgorzala zacigta walka z zachlannos$cia sasiadéw, walka o utrwalenie i ugrunto-
wanie niepodleglosci. Walczyla ciggle, mloda, w kurzawie bitewnej powstajaca,
armia polska na wschodzie z nadciagajaca nawala bolszewicka, na zachodzie od-
bierajac z rgk niemieckich Wielkopolske i na poludniu, broniac prastarych $laskich
ziem piastowskich.

Koleje nasze zatem nie tylko musialy sic odbudowywac i goi¢ rany, zadane
przez wojne, nie tylko wykonywaé swa normalna codzienng prace na ustugach
gospodarki narodowej, lecz jednoczesnie i réwnolegle musialy spelnia¢ swa naj-
wazniejsza funkcje, do jakiej sa powolane w dziale obrony pafstwa: wykonywaé
sprawnie przypadajace im transportowe zadania wojenne dla armii na froncie, wy-
rabujacej mieczem granice Rzeczypospolitej.

Wszystkie te zadania musial wykonywac ten drugi, niemniej od wyposazenia
materialnego wazny czynnik kazdego przedsicbiorstwa, tj. zespdt ludzki. Wyko-
nywa¢ je musial tym staranniej i dokladniej, im wicksze byly braki materialne ko-
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lei, albowiem tworcza inicjatywa, niezmordowana energia i wytrwala praca trzeba
bylo wypelnia¢ luki wyposazenia, by kolej mogla stana¢ na wysokosci swych za-
dan.

W pazdzierniku 1918 r. w Warszawie pozostajacej pod okupacja pruska Rada
Regencyjna powotlala Ministerstwo Komunikacji z sekcja kolejowa.

7 listopada 1918 r. Ignacy Daszyriski tworzy w wolnym od zaborcéw Lubli-
nie pierwszy rzad Niepodleglej Polski, jak pisze w pamietnikach: ,sezki robotnikiw
7 chlopow wstepuje do wojska, w miastach powstajq spontanicznie komitety zabezpieczajqce
opuszczane magazyny, wszystkich przescigneli kolejarze ratujqcy pociqgi, kasy, magazymy
przed grabiezq Zoldackich maruderow i band nwolnionych jericow ciggngcych z niewoli
niemieckiej na wschid w wagonach, na dachach wagoniw, buforach w Zywiotowej wedriwce
do domu. Pociggi pracowaty niestrudzenie byle tylko splyngta z Polski ta niebezpieczna fala.
Ze wehodu zas uciekaty do domu ttumy Zotnierzy austriackich. Totez codziennie Zgdatem
raportow z kolei i z radosciq dowiadywatem si¢ o skutecznej pracy naszych kolejarzy”.

11 listopada 1918 r. Rada Regencyjna przekazala dowddztwo naczelne woj-
ska J. Pilsudskiemu i zwrdcila sie doi 0 utworzenie rzadu narodowego. Dzieni ten
uwazany jest za ostateczny koniec I Wojny Swiatowej. W wagonie kolejowym na
stacji w Rothonde przedstawiciele pobitych Niemiec podpisali zawieszenie broni
na warunkach Koalicji. Przewidywalo wycofanie wojsk z terenéw okupowanych
za wyjatkiem terenéw na wschéd od Krélestwa Polskiego. Wojska okupacyjne
rozpoczely niekontrolowang wedréwke powrotna pozostajac w Wielkopolsce, na
Slasku i Pomorzu.

Fot. 2. Moment podpisania rozejmu

w Rothonde
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Obszary odradzajacej si¢ Polski byly pozbawione sily roboczej, a podczas pierw-
szych szacunkéw stanu sieci kolejowej stwierdzono, ze podczas wojny zniszczeniu
uleglo od 41% do 91% mostéw o dlugosci ponad 20 m (najwiecej na terenach
dyrekcji Wilenskiej i Stanistawowskiej).

Pracownicy kolejowi staneli do pracy ochoczo, spelniali ja rzetelnie, gorliwie,
a nawet ofiarnie, dajac niejednokrotnie dowody swego glebokiego patriotyzmu
i poczucia odpowiedzialnosci. Nie nalezy jednak zapominaé, ze do warsztatu pracy
stanal pracownik, ktéry przezyl na kolei wielka, czteroletnia wojne i ze przezycia
wojenne pozostawily glebokie slady na jego psychice. Pracownik ten zaznal kilku-
letniej niedoli, przymusowej tulaczki na obczyznie, w cudzym mu duchowo $ro-
dowisku, przeszedt gehenne rewolucji bolszewickiej, szykan austriackich, okupacji
niemieckiej, inwazji ukrainskiej. Pracownik ten, zmeczony nerwowo i fizycznie,
po nedzy, ktéra znosit u zaborcéw, zadal zabezpieczenia i dobrobytu we wlasnej
Ojczyznie. Nic dziwnego zatem, ze ludzie zaczeli si¢ zrzeszaé w réznego rodzaju
organizacje, a jedng z pierwszych byl Zwigzek Zawodowy Kolejowy. 26 kwietnia
1919 r. zjazd organizacyjny inzynieréw kolejowych, powoluje zrzeszenie pod na-
zwa Zwiazek Polskich Inzynieréw Kolejowych, z siedziba w Warszawie.

Zwykle wlasnie z ramienia tych zwigzkéw pracownik otrzymywal nominacje
i postawiony byl na stanowisku stuzbowym, czul wiec swg sile, a nie rozumiejac
ciezkiej sytuacji, w jakiej wowczas znajdowalo sic Swiezo odbudowane pafistwo
i nie zdajac sobie sprawy z trudnosci, z ktérymi musialo sic ono borykaé, wal-
czyl nieustepliwie i przy uzyciu nieraz jak najostrzejszych srodkéw o swe prawa
i byt. 15 pazdziernika 1923 r. rozpoczal sie strajk powszechny, réwniez koleja-
rzy, z koficem pazdziernika rzad oglosit powolanie pracownikéw kolei do wojska.
Kazdy kolejarz ktéry porzucilby prace mégt by¢ skazany na $mier¢ jako dezerter.

Kolejny premier Wladystaw Grabski powotuje emisyjny Bank Polski jako spét-
ke akcyjng z jednoprocentowym udzialem skarbu padstwa. Réwnoczesnie wpro-
wadzono podatek majatkowy oraz podniesiono taryfy przewozowe zapewniajac
samowystarczalnos¢ kolei. 1 lipca 1924 r. reforma walutowa zostala zakoficzona,
bilety markowe polskiej Krajowej Kasy Pozyczkowej stracily wartos¢ 1 800 000
marek = 1 zl, 1 dolar USA = 5,18 zk. Wprowadzono bilon groszowy i banknoty
zlotowe. Konsorcjum francusko — polskie rozpoczeto budowe Gdyni oraz Central-
nej Magistrali Weglowej.

3 stycznia 1925 r. do portu gdanskiego na statku Prosper przyplywa tadunek
620 cetnaréw bilonu dla Banku Polskiego, monety z mennicy w Szwajcarii zosta-
ly przewiezione kolejg do portu w Antwerpii i stamtad przyplynely do Gdanska
w dalszg droge do Warszawy tadunek zostal przewieziony koleja.

W 1926 roku Rada Naczelna PPS 14 marca zazadala od rzadu Skrzynskiego
zaprzestania redukcji zatrudnienia przede wszystkim kolejarzy. 12 maja Pilsudski
dokonuje zamachu stanu. Zwiazek Zawodowy Kolejarzy proklamuje strajk unie-
mozliwiajac dojazd jednostek wiernych rzgdowi.

Nastepuje poprawa koniunktury, strajk generalny w Wielkiej Brytanii otwiera
rynki zbytu na polski wegiel (wydobywa si¢ go 47 000 000 ton). Pelng parg idzie
budowa portu w Gdyni i magistrali weglowej. 23 sierpnia odchodzi Stawek, ster
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rzadu przejmuje Pilsudski. w nocy z 9 na 10 wrze$nia aresztowanie kilkunastu
postéw. Aresztowanie Wincentego Witosa w pociagu pomiedzy Krakowem a Pla-
szowem i przewiezienie go policyjnym samochodem do wiezienia w Brzesciu.

29 wrze$nia 1926 r. powotano przedsiebiorstwo Polskie Koleje Paistwowe.
W tych szczegdlnie trudnych i ciezkich warunkach odbudowy i organizacji pol-
skiego kolejnictwa, inzynierowie kolejowi nie mogli pozostaé biernymi Swiadkami
rozgrywajacych sie zdarzen i nie mogli sie ograniczy¢ do wylacznego wykonywania
swych obowiazkéw zawodowych, przeciwnie uwazali za nakaz obywatelski zespo-
lenie wszystkich swych sil we wlasnym zrzeszeniu, aby tak ustokrotnione oddaé
przede wszystkim na ustugi dobra ogdlnego i poswiecié je celowej pracy zbiorowej
nad organizacjg i usprawnieniem kolejnictwa zaréwno w dziedzinie technicznej,
jak i organizacyjnej i administracyjnej. ,Nic bardziej nie usposabia do zawierania ta-
twych znajomosct, jak przedzial wagonu kolejowego, gdzie niejeden, zmuszony do przesia-
dywania przez czas diuzszy, skazany na nudg bezczynnosci a w innych warunkach niezbyt
skory do nawigzywania stosunkow towarzyskich - z zadowoleniem podchwytuje moznosé
urozmaicenia sobie dtugiej i monotonnej podrizy” - pisata w 1934 roku o urokach jazdy
koleja jedna z gazet.

Poczatki wojazy pociagami w II Rzeczypospolitej jednak do fatwych nie nale-
zaly. Po odzyskaniu niepodleglosci sie¢ potaczen kolejowych i tabor byly w opta-
kanym stanie. Dziatania wojenne sprawily, ze blisko 42 procent mostéw i ponad
60 procent dworcéw zostalo zniszczonych, a polowa z pieciu tysiecy przejetych od
zaborcéw parowozéw nie nadawala si¢ do uzytku. Po zaborcach odziedziczylismy
takze rézne typy szyn: rosyjskie tory mialy szerszy rozstaw, w bylym zaborze au-
striackim na torach - odwrotnie niz w Niemczech i Rosji - obowiazywal ruch lewo-
stronny, co wymagalo ujednolicenia Zwrotnice wymagaly wiec przebudowy, a nie
majace bezposrednich polaczen z wielkimi miastami trakcje potrzebowaly szybkiej
rozbudowy i modernizacji. Sprawa byla naglaca, bo dwudziestogodzinna podréz
z Warszawy do Wilna w 1920 roku byta koszmarem.

Z wagonami tez nie bylo lepiej. Na poczatku lat dwudziestych Polskie Ko-
leje Pafistwowe dysponowaly 129 typami przestarzalych wagonéw pasazerskich,
z ktérych zdecydowana wigkszos$¢ stanowily wagony trzeciej klasy, ktére pozba-
wione ogrzewania i z twardymi tawkami do siedzenia nie zapewnialy komfortu
podrézy. ,Najczgsciej przyjeidiato si¢ z rana po uciqiliwej drodze, po tluczeniu sig trzecig
klasq - czasem jechato si¢ w tak zwanym breku, takiej dziwnej przybudiwee (przeznaczone;
kiedys dla konduktora hamulcowego) sterczqce) przed wagonem, jezeli pociqg byt przepet-
niony, to moina bylo przytulic si¢ w takim breku” - opisywal podréze z Warszawy do
Krakowa Jarostaw Iwaszkiewicz.

Wszechobecna bolaczka byt oczywiscie niedobdr taboru, co szczegélnie dawalo
sie odczu¢ w okresie letnim i przedSwiatecznym. ,Na dworcach, w wagonach, na ich
stopniach, buforach, na dachach rozgrywajq sig obecnie sceny wprost dantejskie. Do diugiego
wegiel chlongcego pociqgu, do kilku wozdw, przeznaczonych dla publicznosci cywilne; i woj-
skowej, cisng sig tysiqce ludzi. Bligni nie zwaziajq na bliiniego, maqz wpada na niewiaste,
na nich oboje kuferek, wszystko to si¢ tloczy, popycha, Hamsi, przygniata, miazdzy. Poste-
pujgca w ariergardzie sita zbrojna najrozmaitszych szarz, wyszkolona w strategii, idgca
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po zatem zwartq masq a z impetem - sitg zdobywa wagony, szturmuje przez okna, drzwi
7 wszystkie mozliwe otwory i ostatecznie - oczywiscie - staje si¢ paniq placu” - opisywaly
dramatyczna sytuacje na warszawskich dworcach ,Nowiny Codzienne” w kwiet-
niu 1920 roku.

1652
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Fot. 3. Popularny w owym czasie wagon 111 klasy z brekiem

Rok pézniej $wiezo utworzona Padstwowa Rada Kolejowa przystapita do od-
budowy linii kolejowych, wiaduktéw, dworcéw i budynkéw stacyjnych. Urucho-
miono krajowa produkcje lokomotyw i rozpoczeto budowe wagondw, ktére pod
koniec lat dwudziestych mialy juz ogrzewanie, szersze okna i lepsza izolacje aku-
styczna.

Fot. 4. Budynek stacyjki w Sulejowku z 1934 roku
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Z roku na rok otwierano nowe polaczenia, a inauguracja nowej linii byla wciaz
wielka atrakcja. ,,Widzielifmy istne tabory whoscian, koczujgcych w potozonych wzdfuz
toru lasach, whoscian, ktdrzy nie ograniczyli sig do obejrzenia pierwszego pociqgu, ale dnia-
mi i nocami, przy pochodniach, patrzyli z nabozenstwem na przejezdziajqcego Zelaznego smo-
ka” - pisat w 1937 r. w ksigzce , Drogi zelazne Rzplitej” inzynier Juian Ginsbert.

Szczegblna wage przywiazywano do dworcowych budynkéw, ktére byly wizy-
téwka nie tylko Polskich Kolei Paistwowych, ale chluba kazdego miasta. Prze-
stronne wnetrza, gdzie znajdowaly sie nie tylko poczekalnie i hale kasowe, lecz
otwarte do pézna w nocy bary oraz restauracje, robily na przyjezdnych wrazenie.
»Na miejscu starej budy wyrist wsrid strzelistych, malowniczych sosen, pickny w rizowym
odcienin budynek Dwie kasy sprawnie i szybko obstugujq publicznosé. Obszerna poczekal-
nia, mite urzqdzenie wngtrz, jasne pokoje dla stuzby kolejowej - tchng komfortem i wygody.
Na peron wehodzi sig przez tunel, ktirego przediuzenie biegnie pod torami aniniskiel drogi.
Pasazerowie nie sq juz narazeni na niebezpieczenistwo przejechania przez pociqg, zdgiajqc
przez tory do swoich willi i domkéw” - relacjonowal przebudowe dworca w podwar-
szawskim Wawrze , Express Poranny” w grudniu 1938 roku.

W latach trzydziestych, procz szybszych polaczed - tuz przed wybuchem II
wojny $wiatowej poSpieszny pociag z Warszawy do Wilna pokonywat trase 423 km
w 5 godzin i 25 minut - PKP zaczely tez wprowadzad korzystniejsze taryfy. Weze-
$niej norma byly ulgi (od 25 do 66 procent). Teraz pojawily sie tanie bilety week-
endowe, uzdrowiskowe, powrotne i szkolne.
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Fot. 5. Uczestnicy podrdozy wsiadajq do pociggu
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Wielka atrakcja stal si¢ uruchomiony w lutym 1932 roku specjalny pociag
turystyczny, zwany Narty-Dancing-Brydz. Jego trasa liczyta 1200 kilometréw
i zaczynala sie w Krakowie - wiodla przez Wiste, Zakopane i Krynice, nastepnie
pociag jechal od Rymanowa do granicy polsko-ukraifiskiej. Podrdz, za ktdra trzeba
bylo zaptaci¢ 200 zlotych (dzi$ to prawdopodobnie dwa tysiace) trwala dziesieé dni
i nocy, a podrézni mieli do dyspozycji nie tylko kuszetki, wagon dancingowo-re-
stauracyjny z krzestami obitymi skora, ale tez sale kinowa i wagon kapielowy. ,, By/
1o pocigg przebiegajacy podniza polskich gor, ktiry zatrzymywat si¢ we dnie w narciarskiej
miejscowosct tak, by wuczestnicy owej imprezy mogli sobie dowolnie pojeidzic na deskach,
a wieczorkiem potanczyé w salonce lub udac sig na spoczynek do wagonu sypialnego” - wspo-
minat zakopiafski malarz Rafal Malczewski.

Fot. 6. Wnetrze wagonu
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Narodowe Archiwurm Cyfrows, sygn. 1-G-3030-1

Fot. 7. Kgcik wypoczynkowy w wagonie pociqgu Narty-Dancing-Brydz

Najbardziej luksusowym pociagiem w miedzywojniu byla Lux-Torpeda, ktéra
obshugiwata m. in. relacje: Krakéw-Zakopane, Krakéw-Katowice oraz Krakéw-
-Tarnéw-Krynica. ,Leci jak strzata i w pittorej godziny jestesmy w Lodzi” - zanotowala
w ,Dziennikach” Maria Dabrowska. Najszybszy pojazd szynowy na polskich to-
rach - do wybuchu wojny bylo ich pig¢ - posiadal tylko pierwsza klase, na poktad
zabieral jedynie 72 pasazerdw i rozwijal predkosé 120 kilometréw na godzing.
Dzieki zastosowaniu gumowych oktadzin két, nikomu nie dokuczal hatas. Rekord
padlt w 1936 roku, kiedy trase Krakéw-Zakopane Lux-Torpeda pokonata w niecale
140 minut.

Mimo, ze nowoczesny tabor ciagle byt rzadkoscia, PKP mialy opini¢ bardzo
rzetelnego przewoznika. Sklady stynely z punktualnosci, za$§ zaw6d kolejarza cie-
szyl sie powszechna estyma. Owczesny $wiat urokliwych stacyjek i parowozéw
dobrze uchwycit Tadeusz Konwicki w ,, Kronice wypadkéw mitosnych”: ,, W strasz-
liwym toskocie rozdzwonionego Zelaza przelatywaty kuriery [Snigee niklami, mosiginymi
poreczami, srebrzystymi napisami i cyframi. (...). Pstrokate, podmiejskie, ztozone z naj-
dziwaczniefszych i najstarszych wagondw, przypominaty ruchliwe i wesote muzea. Z tych
pociqgow wysypywato si¢ najwigcej podriznych: zapiinieni sztubacy, urzednicy z teczkami
7 parasolami, kolejarze diwigajqcy drewniane kuferki z przytroczong lampg karbidows,
panie wracajgce z randek albo od fryzjera”.

Pomimo wielu trudno$ci nastepowala rozbudowa sieci kolejowej. W latach
1921-1939 wybudowano 1802 kilometry linii kolejowych w tym: Kutno-Strzal-
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kowo 110,7 km juz w 1921 roku, Kalety-Podzamcze 114,7 km w 1926 r., Her-
by Nowe- Karsznice 102,5 km w 1930 r., Karsznice-Inowroctaw 155,02 km
w 1933 r., Krakéw-Tunel i Warszawa-Radom 154 km w 1934 r., Toruni - Sierpc-
-Brodnica 134 km w 1937 r., Czestochowa - Siemkowice 48 km. w 1939 r. W pla-
nie budowy na lata 1928-1936 przygotowanym przez ministra komunikacji inz.
Pawla Romockiego byly jeszcze linie: Lublin-Belzec, L6dz-Uniejéw, Hrubieszéw-
-Sokal, Stary Sacz-Szczawnica-Nowy Targ.

Fot. 8. Luxtorpeda

Rozwijata si¢ bardzo dzialalno$¢ spoleczna kolejarzy: Towarzystwo Rodzi-
na Kolejowa, liczne Domy Kultury, Kluby Sportowe ,Kolejarz”, druzyny har-
cerskie, teatry amatorskie. Rozwijala si¢ baza socjalna: szpitale kolejowe, sana-
toria o$rodki wypoczynkowe dla dorostych i dla dzieci. W duzej mierze dzieki
aktywnosci Zwiazkow Zawodowych. Na tamach IKC z dnia 26 sierpnia 1939 r.
umieszczony jest artykul , Wspanialy rozwéj kolei Slask- Baltyk”: ,W 1938 prze-
wieziono 4 632 000 ton wegla eksportowego, co stanowilo 55% przewozéw ta
linia. Z uzyskanych dochodéw 15 005 388 zt wyptacono PKP, do Skarbu Pasistwa
wplacono 11 988 584 zl. Udzial Francusko-Polskiego Towarzystwa Kolejowego,
stanowiacy czysty zysk akcjonariuszow z ktérych 7/15 sa Polakami wynidst kwo-
te 1 740 982 zl, z tego zysku kwota 1 000 000 z! zostala zasubskrybowana na
pozyczke POP”.

Dnia 1 wrze$nia 1939 roku o godz. 4.34 w pierwszym nalocie Niemcy zbom-
bardowali przyczétki mostu kolejowego w Tczewie, aby powstrzymal agresordow
saperzy polscy wysadzili most w powietrze o godz. 6.00.
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Fot. 9. Mosty w Tczewie zniszczone przez Polakéw 1 wrzesnia 1939 roku

Mostem mial przejechac pociag z wojskiem niemieckim. Kolejarze z Szyman-
kowa udaremnili ten przejazd powiadamiajac saperéw przy moscie. W odwecie
NSDAP wymordowalo pracownikéw kolejowych i ich rodziny ze stacji Szyman-
kowo. To byli pierwsi z licznych kolejarzy, kt6rzy polegli w walce z okupantem.

3 wrzesnia o godz. 9.00 Adolf Hitler nowym specjalnym pociagiem Amerika
udal siec w poblize pdl bitewnych. Pociag ciagnicty przez dwie lokomotywy skladat
sie z 15 wagondéw: dwie platformy z dzialkami pl., salonka, wagon kapielowy, re-
stauracyjny, dwa wagony bagazowe, wagon komunikacyjny adiutantéw.

Na terytorium opanowanym przez Niemcy, kolejarze polscy zostali pracowni-
kami ,,Ostbahn”. Generalny Gubernator Hans Frank rozpoczynajac 14 pazdzier-
nika panowanie na Wawelu , zwrdcil si¢ z oswiadczeniem, ze Niemcy przybyli
azeby poméc uciemiezonemu narodowi. Ruszyla budowa rezydencji na Wawelu,
wielkie porzadkowanie Krakowa, odbudowa i rozbudowa sieci i urzgdzen kolejo-
wych, Zarzad Miejski w Stolecznym Krélewskim Miescie Krakowie przystapit do
urzadzania ulicy Juliusza Lea od ul. Chocimskiej do Misjonarskiej. W tym rejonie
powstawala dzielnica dla urzednikéw z Rzeszy, a oni potrzebuja czystego szpitala,
na ten cel zostal przeznaczony budynek Seminarium Duchownego a wiec potrzeb-
ny jest dogodny dojazd. A co to ma wspdlnego z koleja? W 1945 roku powstanie
tam doskonaly Szpital Kolejowy.



18 Bakowski J., Hydzik J.

Fot. 11. ,Pozostalosci” po Szpitalu Kolejowym
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Tymczasem juz we wrzesniu 1939 roku rozpoczely sie pacyfikacje i rozstrzeli-
wania ludno$ci. W koncu lipca 1940 r. gen. Jodl wydat polecenie analizy transpor-
tu kolejowego na wschéd. Linia kolejowa Chabéwka- Nowy Sacz odegrala wazng
role po rozpoczeciu wojny na wschodzie w przewozach wojska i sprzetu wojenne-
go oraz ropy z Rumunii. Tereny Beskidu Wyspowego sprzyjaly rozwojowi ruchu
partyzanckiego. Linii kolejowej bronily bataliony ochrony transportéw, na wick-
szych stacjach czekaly ratownicze pociagi pancerne, od Mszany do Nowego Sacza
ustawiono zasieki, mimo to partyzanci zniszczyli 20 parowozéw i 210 wagondw,
spowodowano 40 wykolejen.

1945 rok - wycofujace si¢ oddzialy okupantéw niszcza urzadzenia kolejowe,
wysadzaja tunele. Ponadto w wyniku dziala wojennych linie kolejowe sg zdewa-
stowane. Ocalali z wojennego kataklizmu przystepuja do odbudowy transportu
kolejowego (prowizoryczna odbudowa przez saperéw).

W latach powojennych nastepuja kolejne etapy odbudowy a nastepnie rozbu-
dowy sieci kolejowej:

— modernizacja nawierzchni zbudowanej z przeréznego typu szyn (stopniowa

wymiana na szyny S 42),

— trakcje parowa stopniowo wypiera trakcja spalinowa,

— budowa toréw zwiazanych z rozbudowa przemystu,

— port przeladunku rudy w Medyce — Hurko i Zurawicy,

— kolejna modernizacja linii kolejowych w zwiazku z elektryfikacja,

— budowa nowych linii kolejowych, dobudowa drugich toréw,

— poprawa warunkéw podrézowania budowa peronéw, nowych przystankéw

kolejowych,

— rozbudowa zakladéw pracujacych dla kolei: ZNTK, Chrzandéw, PAFAWAG,

Cegielski i wiele innych.

Obecnie, dzigki funduszom z Unii Europejskiej, mozliwa jest kolejna moderni-
zacja sieci kolejowej. Nastapilo szerokie wykorzystanie sieci kolejowej do przewo-
z6w aglomeracyjnych i rozwdj przedsiebiorstw produkujacych tabor kolejowy na
Swiatowym poziomie (PESA, NEWAG).
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