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Tramwaje w Segedynie

Sie¢ tramwajowa w Segedynie, druga pod wzgledem wielko$ci na We-
grzech, sklada sie z 4 linii (sumarycznie 23,2 km toréw o rozstawie
1435 mm) i jest zarzgdzana przez przedsiebiorstwo Szegedi Kozle-
kedési Kft. (SZKT). Sie¢ tramwajowa zostata poddana modernizacji
w 2000 r., a dodatkowo dokonano odnowy taboru, pozyskujac zarow-
no uzywane wagony, jak i fabrycznie nowe, niskopodtogowe.

Historia
Historia komunikacji publicznej w Segedynie rozpoczeta sie na
poczatku marca 1857 r., gdy uruchomiono linie omnibuséw
konnych pomiedzy centrum miasta oraz dworcem kolejowym.
W 1879 r. nawiedzit miasto kataklizm - wielka powddz, ktéra
dokonata ogromnych zniszczeh. Z wydatng pomoca innych kra-
jow udato sie Segedyn odbudowaé, przy czym wiadze miasta
uznaty, iz nalezy reaktywowaé komunikacje miejskg w postaci
tramwajow konnych. Zatem w 1881 r. przyznano koncesje inwe-
storowi, ktéry wybudowat sie¢ tramwajowa i przekazat do uzytku
na poczatku lipca 1884 r. Jednoczesnie wykorzystywano istnie-
jacq infrastrukture tramwajowg w ruchu pociggoéw towarowych
prowadzonych parowozami o mocy 44 kW, zakupionymi w firmie
KrauB & Comp. W pierwszym petnym roku funkcjonowania tram-
wajow konnych przewieziono sumarycznie 300 tys. 0s6b, jednak
tramwaje konne szybko osiagnety maksimum zdolnoSci przewo-
zowych. Zatem wtadze miasta zdecydowaty o elektryfikacji sieci
tramwajowej w 1899 r., a sama inwestycja zostata zrealizowana
do kofca wrzesnia 1908 r. Sie¢ tramwajowa, biegnac przez cen-
trum miasta potaczyta, dwa dworce kolejowe - Gtowny i Rokus.
Po 1918 r. wraz z kleska Wegier w pierwszej wojnie Swiato-
wej jako sojusznika Niemiec oraz utratg 2/3 terytorium (m.in.
rozpad Austro-Wegier), pojawit sie gospodarczy kryzys - gospo-
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darka wegierska byta mocno powigzana z niemiecka, ktora takze
pograzyta sie w stagnacji. Sieé¢ tramwajowa w Segedynie nie byta
wowczas rozbudowywana, a czestotliwo$é kursowania tramwa-
jow zostata zmniejszona. Poza tym, z powodu kiopotéw ekono-
micznych dwa wagony zostaty sprzedane do Miszkolca oraz ju-
gostowianskiego Nowego Sadu, odpowiednio w 1924 r.i 1926 r.

Druga wojne Swiatowa miasto przetrwato bez zniszczen, choé
w potowie 1944 r. wstrzymano ruch tramwajow.

0d 1950 r. stopniowo ograniczano ruch tramwajow towaro-
wych, a catkowicie zrezygnowano zen w 1971 r. W latach 60.
XX w. ministerstwo transportu Wegier planowato catkowicie zre-
zygnowac z komunikacji tramwajowej na rzecz autobuséw kra-
jowej produkcji. Zatem zlikwidowano sieci tramwajowe w takich
miastach, jak Nyiregyhadza, Pécs i Szombathely, jednak kryzys
naftowy w 1973 r. zahamowat ten proces. W Segedynie komu-
nikacja tramwajowa nie zostata zlikwidowana, cho¢ zdecydo-
wano sie na budowe kilku linii trolejbusowych, uruchomionych
pod koniec kwietnia 1979 r. Jednak wtadze miasta nie inwesto-
waty w rozbudowe czy modernizacje komunikacji tramwajowej
(taboru, infrastruktury). Zmiana stanu nastapita pod koniec lat
90. po przezwyciezeniu kryzysu zwigzanego z transformacjg
ustrojowa w 1989 r. Pozyskano wagony tramwajowe wyprodu-
kowane przez CKD w 1997 r. i 1998 r. i wtedy mozliwe stato
sie wycofanie z eksploatacji przegubowych wagonoéw produkgji
krajowej serii FW, eksploatowanych od ponad 30 lat. Poza tym,
wraz z budowg centrum handlowego, zdecydowano sie na mo-
dernizacje fragmentu linii tramwajowej nr 1 w 2000 r. Dodatko-
wo, w 2005 r. pozyskano uzywane wagony silnikowe Tatra KT4D
od przedsiebiorstw komunikacyjnych z niemieckich Poczdamu
i Cottbus oraz doczepne Tatra B6A2D z Rostocku, ktore prze-



Tab. 1. Charakterystyka sieci tramwajowej w Segedynie

Linia Przebieg D*[lf(?:]’]sc przlg;lsctgtr)]iéw Obstuga taborowa
1 | Dworzec kolejowy-Szeged Plaza| 4,4 14 Tatra: KT4D, T6A2, B6A2, Pesa 120Nb
2 | Dworzec kolejowy-Eurdpa Liget | 4,8 16 Pesa 120Nb
3 | Tarjan-Vadaspark 59 16 Tatra: KT4D, T6A2, B6A2
3F | Tarjan-Fondgyari Gt 78 20 Tatra: KT4D, T6A2
4 | Tarjan—Kecskés 6,2 17 Tatra: KT4D, T6A2, B6A2

budowano na silnikowe bez kabiny motorniczego (mozliwosé
taczenia z TBA2H). W 2009 r. zamdwiono w polskiej firmie Pesa
pierwsze wagony niskopodtogowe z rodziny Swing typu 120Nb
do obstugi nowej linii nr 2. Pierwsze egzemplarze Swingéw do-
starczono pod koniec stycznia 2009 r., a inauguracja eksploata-
¢cji nastgpita na poczatku marca 2012 r.

Opis sieci
Obecnie sie¢ tramwajowa w Segedynie sktada sie z pieciu linii,
obstugiwanych przez wagony Tatra oraz Swing (szczegbty w tabe-
li 1). Sie¢ tramwajowa jest zasilana napieciem 600 V DC.

Linia nr 1 odpowiada mniej wiecej przebiegowi pierwszej linii
tramwaju konnego oraz taczy gtéwny dworzec kolejowy z cen-
trum miasta oraz pétnocnymi dzielnicami Segedynu. Zmiang
wobec pierwotnego przebiegu byto poprowadzenie linii po-
przez most na rzece Cisa oraz ulicami L. Kelemen’a oraz Zrinyi
w 1927 r. Oficjalne przydzielenie numeru 1 nastgpito w 1943 r.
W latach 1974-1976 przeprowadzono renowacje sieci tramwajo-
wej z wykorzystaniem technologii opracowanej we wschodnich
Niemczech - GvB (niem. GroBverbundplatten-Bauweise). Meto-
da GvB pozwala na szybki montaz szyn do podtoza betonowego,
na ktore sktadaty sie betonowe ptyty o wymiarach 12,5 m ew.
6,5 m, w ktérych za pomocg stalowych uchwytdéw mocowano
szyny. Mozliwe byto stosowanie metody GvB do rozstawu szyn
0od 1000 mm, przez 1435 mm do 1458 mm. Metoda ta jednak
nie byta dopracowana, a torowiska wymagaty czestej konserwa-
cji. Minusem byto takze niedostateczne wyttumienie akustyczne
- przejezdzajace tramwaje po podobnym torowisku powodowa-
ty duzy hatas. Na linii nr 1 torowiska zmodernizowane metoda
GvB znajdowaty sie od odcinkach ul. Vasarhelyi Pal-Anna-kiit
i pl. Széchenyi-ul. Bem’a. Poza tym, od potowy lat 90. li-
nia zostata etapami wyremontowana , jako pierwszy pod-
dano modernizacji odcinek w okolicach dworca Rokus,
a w 2000 r. przy nowym centrum handlowym. Moderniza-
cja catej linii zostata zrealizowana w okresie lato 2009 r.
- grudzien 2011 r. Prace rozpoczeto od odcinkéw dw. R6-
kus-Anna-kut i dw. kolejowy-Aradi, skonczywszy na An-
na-kUt-Aradi. Cafa linia nr 1 obecnie jest dwutorowa oraz
przebiega w duzej czeSci rownolegle do linii nr 2. Czesto-
tliwo$é kursowania jest rowna 15-20 minut, w weekendy
spada do 30 min.

Linia nr 2 w historii tramwajow segedynskich funkcjo-
nowata juz dwukrotnie - oficjalnie zostata otwarta w maju
1927 r., przy czym numer 2 zostat nadany w 1943 r. Linia
przebiegata ulicami: Mérey, Margit (ob. Gutenberga), pl.
Dugonics, Vitéz, obwodnica Szivarvany, pl. Vam do Vagohid
(pol. ubojnia). W 1953 r. linia zostata wydtuzona 0 350 m
do przystanku Kecskes, a w 1972 r. - zmieniono nume-
racje linii nr 2 na linie nr 4. Linia nr 2 od tego momentu
ma przebieg ul. Etelka, wzdtuz nabrzeza rzeki Cisy, obok
liceum Radnéti az do ronda Anna-kut. Wraz z budowg mo-

stu $w. Barttomigja, linia zostata nieznacznie
skrocona. Powazniejsza rozbudowa linii nasta-
pita w latach 70. i 80., wraz z budowg osiedli
mieszkaniowych z wielkiej ptyty na obrzezach
miasta oraz odpowiedniej infrastruktury han-
dlowej i drogowej, ktore jednak postawiono
obstugiwaé komunikacjg autobusowa. Dodat-
kowo, Segedyn stat sie miastem tranzytowym
dla coraz liczniejszych samochodéw zmierza-
jacych do/z Rumunii. Zdecydowano sie takze
wydtuzyé linie tramwajowag o 1,9 km od Vasarhelyi Pal do bulwa-
ru Rokusi, z przebiegiem przy dworcu kolejowym Rékus (prace
zakonczono w marcu 2012 r.). Linia nr 2 jest takze dwutoro-
wa. Czestotliwo$é kursowania w szczycie jest rowna 8-12 min,
w weekendy czy w porze wieczorowej spada do 15-20 min.
Linia nr 3 zaczyna sie na obrzezach miasta przy przystanku
Tarjan, biegnie al. J. Attyli do centrum miasta, na rondzie An-
na-kut krzyzuje sie z liniami nr 1 i 2, biegnie dalej ul. Karasz oraz
dalej w kierunku zachodnim - juz po odcinku jednotorowym -
al. Kélvaria (wschodni odcinek jest dwutorowy). Na ww. odcinku
znajduje sie jedna mijanka oraz tréjkat do zawracania na petli. Li-
nia 3F to nowa linia powstata jako wydtuzenie zachodniego odcin-
ka, Vadaspark-ul. Fondgyari, zaczynajacego sie od wiaduktu nad
linig kolejowa Segedyn-Békéscsaba, po czym skrecajacego na
pétnoc. Czestotliwos$E kursowania tramwajéw na linii nr 3 jest row-
na 10-12 min, poza szczytem 20 min. W weekendy kursowanie
tramwajow na linii 3F konczy sie do$é wezeSnie - juz po godz. 18.
Linia nr 4 na odcinku wschodnim ma wspélny przebieg z li-
nig nr 3, przy czym réznica pomiedzy obiema liniami polega na
tym, iz linia nr 3 biegnie na zachdd miasta, a nr 4 - na potu-
dniowy zachdd ul. S. Petdfi'ego i Szabadkai, po czym kohczy sie
przy przystanku Kecskés, na ktorym takze znajduje sie trojkat
do zawracania. Odcinek ptd.-zachodni jest takze jednotorowy,
z dwoma mijankami. Linia nr 4 powstata w listopadzie 1908 r.
i biegta od obecnego liceum F. Dedk (wtedy klub nocny Gedo)
przez pl. Széchenyi do mostu Kozvago (weg. Kézvagohid). Linie
podzielono na obecne linie nr 2 i nr 4, z przebiegiem odpowied-
nio Somogyi-Vagohid i Széchenyi tér-Fodor. W 1952 r. potaczo-
no w catosé linie nr 45, a w 1971 r. - takze linie nr 2i 4, co

Zabytkowy tramwaj serii UV wyprodukowany przez krajowego producenta Ganz
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Schemat sieci w Segedynie

odpowiada przebiegowi obecnemu. Czestotliwos¢ kursowania
w szczycie jest rowna 10 min, poza szczytem spada do 20 min.

Tabor tramwajowy

W Segedynie eksploatowane sg tramwaje z rodziny Tatra wypro-

dukowane przez czechostowackiego producenta CKD. Sa to serie:

Q KT4D, sprowadzone do Segedynu w latach 2004-2006
z Poczdamu oraz 2008-2010 z Cottbus i wyprodukowane
w latach 1985-1990, sumarycznie 18 pojazdow;

Q T6A2H, fabrycznie nowe pojazdy zakupione w latach 1997-
1998, tacznie 13 pojazdow;

Q B6A2D, wagony bez napedu, wyprodukowane w 1989 r.,
sprowadzone z Rostocku w latach 2009-2010, taczone z wa-
gonami silnikowymi T6A2. Dla potrzeb przedsiebiorstwa ko-
munikacyjnego w Segedynie, cata seria - 4 pojazdy zostaty
przebudowane na wagony silnikowe (zamontowano falowniki
tranzystorowe IGBT).

Przedsiebiorstwo komunikacyjne z Segedynu zakupito takze

9 tramwajow niskopodtogowych u polskiego producenta - byd-

goskiej Pesy. Sg to pojazdy z rodziny Swing (wersja dla Segedynu

- seria 120Nb), niskopodtogowe (100%), pieciocztonowe, zblizo-
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ne konstrukcyjne do pojazdéw dostarczonych m.in. dla polskich
przewoznikow.

Opis wagonéw tramwajowych z rodziny KT4D zamieszczono
w czasopismie ,Technika Transportu Szynowego” 2013, nr 5.

Tramwaj serii T6A2 jest wagonem czteroosiowym, wysoko-
podtogowym, wyposazonym w stalowe pudto oraz troje drzwi
sktadanych harmonijkowo. Seria zostata zaprojektowana jako
nastepca serii Tatra T4, z przeznaczeniem dla miast Wschod-
nich Niemiec. Tramwaje tej serii TGA2 zostaty wyposazone w ste-
rowanie tyrystorowe, zatem seria ta byta bardziej ekonomiczna
w eksploatacji w poréwnaniu z poprzednikami - seriami T3 i T4.
Pojazdy zostaty wyprodukowane w kilku wersjach: ostatnia lite-
ra D, H czy B, oznacza kraj odbiorcy: D - Deutschland, H - Hun-
gary i B - Butgaria. Pojazdy dla odbiorcéw niemieckich zostaty
dostarczone dla przewoznikéw z Berlina, Rostocku, Schwerinu,
Lipska i Magdeburga. Sumarycznie zbudowano 256 wagondéw
silnikowych (T6A2) i 92 doczepne (BGA2).

Zamowienie na wagony tramwajowe serii T6A2/B6A2 (silniko-
we/doczepne) zostato ztozone przez ministerstwo infrastruktury
Czechostowacji w 1982 r., a pierwsze wyprodukowane wagony
tej serii opuscity bramy fabryki w 1985 r. Préby techniczno-ru-



chowe wykonywano na sieci tramwajowej Pragi i Drezna, dwéch
pociggdw zestawionych z dwdch wagonéw silnikowych i jednego
doczepnego. Docelowymi odbiorcami miaty byé przedsiebior-
stwa komunikacyjne z Niemiec. Pociggi prototypowe po przebu-
dowie w 1989 r. przekazano do eksploatacji, po czym w 2002 r.
ztomowano, a jeden z nich po renowacji stat sie wtasnoscig mu-
zeum komunikacji w Dreznie.

Wagony tramwajowe serii T6A2D rozpoczety eksploatacje
w pazdzierniku 1988 r. (jeden pociag prototypowy, S+D), przy
czym dla przewoznikéw z Niemiec Wschodnich wyprodukowano
sumarycznie ponad 4 tys. tramwajow Tatra. Po przemianach po-
litycznych i gospodarczych w 1989 r. oraz zjednoczeniu Niemiec
rok pdzniej, rozpoczety sie dostawy tramwajow produkcji rodzi-
mej - takich jak NGT8, NGTW6 czy NGT12-LEI wyprodukowanych
przez Bombardiera czy Siemensa, zatem w 1991 r. wstrzymano
zakupy tramwajow z rodziny Tatra. Natomiast dwa wagony tram-
wajowe serii TBA2D eksploatowano do 2007 r., po czym sprze-
dano do muzeum komunikacji w marcu 2011 r. Przedsiebior-
stwo komunikacyjne z Lipska (niem. Leipziger Verkehrsbetriebe)
obecnie, oprécz nowoczesnych tramwajow z rodziny NGT, eksplo-
atuje takze zmodernizowane wagony Tatra serii T4D-M.

Przedsiebiorstwa komunikacyjne ze Wschodnich Niemiec
eksploatowaty wagony serii T6BA2D w réznych zestawieniach:
jako pojedyncze, podwojne pociagi - S+S, ew. S+D, a do obstugi
bardzo obcigzonych linii jako S+S+D. Berlinskie BVG zestawiato
takze pociggi w uktadzie S+S+S na poczatku lat 90. w celu prze-
sytania pociagdw, zwtaszcza w porze nocnej, co jednak nie byto
praktykowane w regularnej eksploatacji.

Wagony serii T6A2D wyprodukowano m.in. dla przedsiebior-
stwa komunikacyjnego z Berlina (niem. Berliner Verkehrsbetrie-
be) w latach 1988-1991. Modernizacja wagonow tej serii rozpo-
czeta sie w 1992 r., analogicznie jak wagonow KT4D, przy czym
seria T6A2D z powodu rosngcych kosztéw eksploatacji zostata
wycofana z ruchu do grudnia 2007 r. i zastgpiona serig KT4D.
Jednak wagony serii TGA2D eksploatowane jako dwuwagonowe
pociggi zastgpione serig KT4D spowodowaty spadek zdolnosci
przewozowych o 33%, co byto niekorzystne na obcigzonych li-
niach przebiegajgcych przez potudniowo-wschodnie dzielni-
ce Berlina. Wagony doczepne serii B6A2D eksploatowano do
2002 r. 32 wagony silnikowe serii T6A2D zakupity Tramwaje
Szczecifskie w 2008 r.

Tramwaj Swing nr 100 na ul. Kelemen

ystemy transporfowe

Tramwayj serii Tatra KT4D nr 206 na ul. Tisza

Przedsiebiorstwo komunikacyjne z Magdeburga MVB (niem.
Magdeburger Verkehrsbetriebe) zakupito 3 pociggi tramwajowe
zestawione z wagondéw serii T6BA2D w 1989 r., pierwotnie prze-
znaczone dla miasta Schwerin. W latach 1995-1997 wagony tej
serii zostaty zmodernizowane. W 2009 r. w eksploatacji pozo-
stawato jeszcze 12 wagondw silnikowych i 6 doczepnych, zatem
dokupiono w berlinskim BVG dodatkowe 12 zmodernizowanych
wagonow tej serii. Wagony doczepne z napedem taczono tylko
z nowoczesSniejszymi wagonami NGT8D. MVB eksploatowato se-
rie T6A2D do korca stycznia 2013 r., zachowujac jeden pociag
jako egzemplarz muzealny.

Przedsiebiorstwo komunikacyjne z Rostocku (niem. Rostocker
StraBenbahn) zakupito wagony serii T6A2D jako silnikowe oraz
doczepne w latach 1989-1990. Wagony te poddano moderni-
zacji w latach 1995-2001, zmieniajac oznaczenie na T6A2m.
Modernizacja obejmowata montaz nowych drzwi oraz zmienione-
go uktadu ogrzewania. W 1996 r. serie rozpoczeto zastepowac
niskopodtogowymi wagonami serii 4ANBWE wyprodukowanymi
przez Bombardiera. Wagony doczepne serii B6A2D sprzedano
w 2005 r. do Segedynu. Nowy nabywca wyposazyt zakupione po-
jazdy w kabine motorniczego.

Wagony serii TGA2B zostaty takze
wyprodukowane w 1991 r. w liczbie
40 pojazdow dla przewoznika ze sto-
licy Butgarii, Sofii (but. Stoliczen elek-
trotransport EAD), przy czym byta to
odmiana waskotorowa (1009 mm).
Serie eksploatowano poczgtkowo
jako pojedyncze wagony, a w 1999 r.
zdecydowano sie na zestawianie
w dwuwagonowe pociggi. Egzempla-
rze dostarczone do Sofii byty ostatnimi
wyprodukowanymi pojazdami tej serii.

W 2009 r. wiadze miasta Segedyn
w ramach odnowienia parku taboro-
wego zamowity pierwsze tramwaje
niskopodtogowe, na zakup ktérych
uzyskano dofinansowanie z funduszy
Unii Europejskiej. Pozyskano zatem 9
pojazddw z rodziny Swing wyproduko-
wanych przez polskiego producenta -

3016 #s 45
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Tab. 2. Dane techniczne tramwajow segedyriskich

Tatra KT4D TatraT6A2/B6A2 120Nb

Rodzaj pojazdu Jednokierunkowy Pojazd Jednokierunkowy

pojazd przegubowy | jednokierunkowy | pojazd przegubowy
Liczba pojazdéw eksploatowa-
nych w Segedynie 18 13+4 9
(silnikowych + doczepnych)
Producent CKD Tatra CKDTatra | Pesa Bydgoszcz
Lata budowy 1974-1997 1988-1999 2010-2014
Uklad osi Bo'Bo’ Bo'Bo’ Bo'2Bo’
Diugo$¢ maksymalna [mm] 19015 15342 30120
Diugos¢ bez zderzakow [mm] 18110 14 500 30120
Wysokos¢ bez pantografu [mm] 3100 3110 3400
Szeroko$¢ maksymalna [mm] 2200 2200 2400
Baza wagonu [mm] 8900 6700 10750
Baza wdzka [mm] 1900 bd. 1800
Masa bez pasazerow [f] 20,3 ]2:33 ggﬁ% 4
Predko$¢ maksymalna [km/h] 55 55 70
Wysoko$¢ podtogi [mm] bd. bd. 350/480
Moc i liczba silnikow (kW] 4x40=160 4x45=180 4x105=420
Silniki trakcyjne DC DC/AC 3~* AC 3~
Falownik yrysoy v | YOy TV IGBT
g{gjzé’cay{;‘elsc siedzacychf 26-38/83-105 | 20-281M06-129 | 40+4/208

Przystanek tramwajowy przy pl. Széchenyi

Pese Bydgoszcz. Pierwszy tramwaj zostat dostarczony pod ko-
niec wrzeSnia 2011 r., a wartoS¢ zakupu pojazdéw byta réwna
60 min zt. Sa to tramwaje przegubowe, przy czym wozki w ogra-
niczonym stopniu majg zdolno$¢ obrotu wokét wrasnej osi. Po-
jazd ma dwa stopnie usprezynowania zbudowane odpowiednio
z elementow stalowo-gumowych i stalowych. Cato$¢ opiera sie na
trzech wozkach, z ktorych Srodkowy to wozek toczny, a skrajne -
napedowe. Kazdy pojazd jest napedzany przez 4 silniki trakcyjne
0 mocy jednostkowej 105 kW, znajdujgce sie w dwdch wozkach
skrajnych (wozek Srodkowy jest pozbawiony napedu), pozwalaja-
ce na uzyskanie predkosci maksymalnej 70 km/h. Silniki s3 ste-
rowane przez falowniki tranzystorowe IGBT. Dostawy pojazddw
zrealizowano w okresie koniec wrzeSnia 2011 r. - koniec maja
2012 r. Liczba miejsc dla pasazeréw to 208, w tym 45 na miej-
scach siedzacych i 163 stojacych przy zapetnieniu 5 0s6b/m?2
Wysoko$¢é wejscia ponad gtéwke szyny jest rowna 350 mm, a nad
wozkami - 480 mm. Pojazd nie jest Scisle, w catosci niskopodto-
gowy, tj. wozki maja petne osie, a kazdy silnik trakeyjny (tréjfa-
zowy asynchroniczny) napedza jedng 0§ w wozku napedowym.
Kazda para silnikow jest zasilana z osobnego falownika zbudo-
wanego w oparciu o tranzystory IGBT. Odbidr pradu odbywa sie
przez pantograf umieszczony na cztonie Srodkowym (trzecim).
Uktad elektryczny pojazdu jest chroniony przed przepieciami
Z zewnatrz poprzez wytacznik wysokiego napiecia oraz urzadze-
nia ochronne. Wagony Swing sg wyposazone w hamulec: szyno-
wy (2 szt.), elektrodynamiczny oraz tarczowy. Minimalny promief
tuku jest réwny 15 m. Przestrzen pasazerska jest wyposazona
w ogrzewanie i klimatyzacje. Sprzeg tramwaju (Scharfenberga),
ostoniety i sktadany, jest kompatybilny ze sprzegiem stosowa-
nym w tramwajach typu Tatra. Drzwi dla pasazeréw, odskokowo-
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-przesuwne, znajdujg sie po jednej stronie, kabina motorniczego
znajduje sie tylko w czesci przedniej pojazdu (tramwaje jednokie-
runkowe), przy czym w tylnej czesci pojazdu znajduje sie pomoc-
niczy panel kierowania. Podczas cofania pojazd moze osiggnaé
predko$é <30 km/h. Poniewaz wejscie do pojazdu znajduje sie
na wysoko$ci 30 ¢cm, zatem nie montowano rampy dla potrzeb
0s6b niepetnosprawnych. W przestrzeni dla pasazerow siedzenia
znajduja sie po dwdch stronach w pojedynczych rzedach, a miej-
sce dla inwaliddw umieszczono przy drzwiach nr 4. Dodatkowo,
przy drzwiach dla pasazeréw zamontowano siedzenia uchylne.
Istnieje mozliwoS¢ otwierania okien, jednak z racji montazu kli-
matyzacji (niezbednej w cieptym klimacie ptd. Wegier) nie jest
to praktykowane. Nowe pojazdy zostaty dobrze przyjete przez
mieszkancow oraz wtadze miasta, cho¢ zanotowano takze ,cho-
roby wieku dzieciecego’: z powodu usterek oprogramowania
tramwaje na kilka tygodni zostaty wycofane z ruchu pod koniec
kwietnia 2013 r. Producent w ramach gwarancji usunat usterki,
a obecnie wszystkie tramwaje kursujg bez problemoéw.

Dane techniczne tramwajow segedynskich znajduja sie
w tabeli 2.

Zdjecia - Marek Graff (20.06.2014 r.)
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