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Charakterystyka kongestii

transportowej w Katowicach!

Streszczenie: Kongestia transportowa jest zjawiskiem niezaprzeczal-
nie negatywnym, w znaczacy sposéb oddzialujacym na kazdy aspekt
zycia wspélczesnego czlowieka oraz niekorzystnie wplywajacym na sy-
tuacje gospodarcza danego obszaru. Katowice, jako najwieksze miasto
regionu, a zarazem stolica wojewddztwa Slaskiego jest szczegélnie na-
razone na wystgpowanie tego zjawiska, a sytuacja na ulicach z roku
na rok si¢ pogarsza. Znaczacy wplyw na plynnos¢ ruchu w miescie
ma przestrzenna charakterystyka Katowic — wystepowanie autostrady
dzielacej miasto na dwie czesci, drég obslugujacych zar6wno ruch we-
waetrzny, jak i tranzytowy oraz gesta sie¢ linii kolejowych. W artykule
przedstawiono istote kongestii transportowej, dokonano analizy szcze-
gblnych czynnikéw wplywajacych na poziom kongestii transportowej
wystepujacej w Katowicach oraz przedstawiono aktualny, zaakcepto-
wany przez wladze miasta, plan budowy sieci centréw przesiadkowych.
Dodatkowo zasugerowano propozycje kilku rozwiazadn mogacych-
przyczynic si¢ do zmniejszenia zatoréw panujacych w miescie. Stolica
Aglomeracji Gérnoslaskiej w chwili obecnej posiada juz szereg mniej
lub bardziej skutecznych rozwiazan sprzyjajacych zmniejszaniu proble-
mu kongestii transportowej, a wiele nowych wciaz czeka na realizacje.
Bezwarunkowo potrzebne jest usprawnienie istniejacego systemu oraz
prowadzenie szerszych dzialan na rzecz zmniejszenia zatloczenia na
drogach oraz poprawiajace ich przepustowos¢. Warunkiem koniecznym
jest integracja poszczegdlnych systemow, zardwno w skali miasta, jak
i calej Aglomeracji Gérnoslaskiej.

Stowa kluczowe: kongestia transportowa, logistyka miejska, planowa-

nie rozwoju miasta.

Wprowadzenie

Kongestia transportowa zwigzana jest z przekroczeniem
przepustowosci danej drogi. Sytuacja taka spowodowa-
na jest utrudnieniami w ruchu zwiazanymi z zaleznoscig
pomiedzy natezeniem ruchu a predkoscia poruszania sie
pojazdéw. Objawia sie ona znaczacym spadkiem predkosci
jazdy, a w skrajnym przypadku catkowitym zatrzymaniem
ruchu. Co wiccej, pojawienie si¢ kongestii transportowej
wywolane moze by¢ wystapieniem nie tylko jednego czyn-
nika (np. zdarzenia drogowego czy wystepowaniem tzw.
waskich gardel), ale réwniez poprzez akumulacje wielu
z nich (tzw. efekt negatywnej synergii). Jest to wiec zjawi-
sko bardzo zlozone, tworzace skomplikowana sie¢ wzajem-
nych powiazan.

Straty materialne ponoszone z tytulu kongestii trans-
portowej sa znaczace, a negatywne skutki odczuwane przez
coraz wicksza liczbe ludzi na calym swiecie. Koszty zwiaza-
ne z kongestia transportowa znajduja swoje odbicie zardw-
no w kosztach pozatransportowych (czyli nie wplywajacych
na rachunek przedsiebiorstwa transportowego czy os6b
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prywatnych), jak réwniez w kosztach transportowych (ob-
ciazajacych samych uzytkownikéw pojazdéw). Piszac
o stratach powodowanych przez wzrastajacy poziom kon-
gestii, nie mozna pominaé bardzo waznego, acz trudniej-
szego do zmierzenia ich aspektu, jakim sa straty niemate-
rialne, takie jak np. zanieczyszczanie $Srodowiska naturalne-
go czy wplyw na zdrowie wywolany wysokim poziomem
stresu. Brak dzialan zmierzajagcych do minimalizowania
zator6ow (lub prowadzenie ich w sposéb niewystarczajacy)
skutkowaé bedzie calkowitym paralizem duzych osrodkéw
miejskich. Sytuacja taka prowadzi¢ moze do znaczacego
obnizenia poziomu zycia ich mieszkadcéw, obnizenia mo-
bilnosci lokalnej spolecznosci, a takze zmniejszenia tempa
wzrostu gospodarczego miasta, regionu, a nawet kraju.
Koniecznym jest wigc prowadzenie kompleksowych dzia-
tafi przyczyniajacych sie do ograniczania poziomu nadmier-
nego zatloczenia panujacego na miejskich ulicach.

W artykule przeprowadzono analiz¢ problemu konge-
stii transportowej wystepujacego w stolicy Gérnego Slaska
oraz przedstawiono czynniki na niag wplywajace, aktualnie
funkcjonujace rozwiazania w zakresie jej ograniczania i pro-
pozycje rozwiazan przyczyniajacych sie do zmniejszenia za-
toréw panujacych na niektérych odcinkach drég najwiek-
szego miasta Gornoslaskiego Okregu Przemystowego.

Ocena kongestii wystepujacej w Katowicach

Katowice wraz z Sosnowcem i Gliwicami zaliczane sa do
miast centralnych Aglomeracji Gérnoslgskiej. Jest ona jed-
nym z najbardziej uprzemystowionych i zurbanizowanych
regionéw Europy Srodkowej. Potencjal ludnosciowy aglo-
meracji oceniany jest na okolo 2 miliony oséb [1}. Przez
Katowice przebiega wiele waznych dla komunikacji (nie
tylko ogélnopolskiej, ale takze europejskiej) szlakéw samo-
chodowych oraz kolejowych. Wszystkie te czynniki w zna-
czacym stopniu przyczyniaja sic do powstawania kongestii
transportowe;.

Przez miasto przebiega najdtuzsza polska autostrada —
A4, bedaca czescia europejskiej trasy E40 oraz europejskiej
trasy lacznikowej E462. Autostrada biegnie przez dzielnice
Zaleze, Srédmiescie, Osiedle Paderewskiego — Muchowiec
oraz Giszowiec. Taka jej relacja powoduje podzielenie
Katowic na dwie czesci — péinocna i potudniows. Przemiesz-
czanie si¢ w poprzek autostrady jest znacznie utrudnione,
mozliwe tylko w kilku miejscach — obecnie w miescie istnieje
10 wiaduktéw pozwalajacych na jej bezkolizyjne przecina-
nie. Polozone sa one w ciagu ulic: Bocheniskiego, Miko-
fowskiej, Kosciuszki, Wita Stwosza, Francuskiej, Pulaskiego,
Murckowskiej, Szopienickiej, Mystowickiej i Ceramiczne;j.
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Przebieg autostrady A4 przez Katowice zostal zaznaczony na
rysunku 1 kolorem czarnym, a wiadukty umozliwiajace jej
przekroczenie kolorem czerwonym.

Autostrada przebiegajaca przez miasto znaczaco ograni-
cza mobilno$¢ jego mieszkancéw dla kierunku pétnoc—po-
hudnie. Drogi umozliwiajace jej przekroczenie sa w godzi-
nach szczytu nieprzejezdne, a brak rozwigzan alternatywnych
dodatkowo poteguje ten problem. Co wiecej — autostrada A4
przebiega przez najbardziej ruchliwe i zamieszkane dzielni-
ce miasta. Wiele oséb z regionéw peryferyjnych zmuszo-
nych jest do przejazdu jednym z dostepnych wiaduktéw
w celu dotarcia np. do miejsca pracy. Drogi faczace dzielni-
ce Katowic znajdujace si¢ po przeciwnych stronach auto-
strady stanowia waskie gardla sieci drogowej wystepujacej
w stolicy Gérnego Slaska. Nalezy jednak zaznaczy(, ze ten
sam fragment autostrady ma istotny wplyw na ogranicze-
nie kongestii dla kierunku wschéd—zachdéd.
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Rys. 1. Przebieg autostrady A4 przez Katowice oraz wiadukty umozliwiajace jej przekroczenie
samochodem
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: [2]

Katowice jako miasto przemystowe posiada bardzo gesta
sie¢ torowisk kolejowych. Wiele z nich to linie wielotorowe,
ktére w znacznym stopniu ograniczaja badz catkowicie unie-
mozliwiaja przejazd samochodéw. Konieczna stala sie budo-
wa wiaduktéw umozliwiajacych sprawne przemieszczanie sie
przez miasto. Rysunek 2 przedstawia linie kolejowe (zaréwno
obecnie uzywane jak i nieczynne) na terenie Katowic.

Pack Siqus i‘ -
-2 Sigquks Ogrod - y Sosnowiec
Zoolpgrezny = v
=

Rys. 2. Schemat wystepowania linii kolejowych w Katowicach
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: [2]
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Gléwna linia kolejowa obslugujaca zaréwno ruch pasa-
zerski, jak i towarowy przecina Sciste centrum miasta.
Natezenie ruchu samochodowego w tym obszarze jest zde-
cydowanie najwicksze w calym o$rodku miejskim. Dodat-
kowo gesta sie¢ waskich ulic oraz ciasna zabudowa znacza-
o przyczyniajg sie do powstawania zatoréw. Ponadto, prze-
mieszczanie sie z jednej strony toréw kolejowych na druga
mozliwe jest tylkow 5 miejscach — na ulicach Matejki,
Swiqtego Jana, Francuskiej, Damrota i Granicznej. Ulice te
w godzinach szczytu sg silnie przeciazone, gdyz nie sg
w stanie obshuzy¢ tak duzej liczby pojazdéw. Tworzg sie za-
tory, ktére swoim zasiegiem obejmuja wlasciwie caly rejon
Srédmiescia.

Katowice sa bardzo podatne na wyst¢powanie kongestii
transportowej. Wplywa na to szereg czynnikéw zwigza-
nych z przestrzenna charakterystyka miasta. Jak w kazdym
duzym o$rodku miejskim wystepuje w nim kongestia cy-
kliczna, zwigzana ze znacznym natezeniem ruchu pojazdéw
w godzinach szczytu. W Katowicach zaobserwowano wy-
stepowanie wszystkich rodzajéw kongestii transportowe;:
1) kongestia pierwotna — przykladem moga by¢ wyzej wy-

mienione wiadukty pozwalajace na przemieszczanie sie

z jednej strony autostrady (badz torowiska) na druga.

Stanowia one waskie gardla sieci transportowej miasta,
2) kongestia wtérna — wystepuje, gdy zator na jednym pa-

sie ruchu zaczyna wplywac na pasy sasiednie. Dobrym

przykladem jest wezel laczacy droge krajowa nr 79

z droga krajowa nr 86 (na wysokosci Uniwersytetu

Ekonomicznego). Zjazd w kierunku Tychéw jest jedno-

pasmowy, przez co zaczyna tworzy¢ sie zator. W miare

jego powickszania blokowane zaczynaja by¢ kolejne
pasy oraz skrzyzowania (np. z ulica Dudy-Gracza, a cze-
sto nawet z Uniwersytecka);

3) zakleszczenie — czgsto wystepuje w Scistym centrum

Katowic. Samochody posiadajace zezwolenie do jazdy

w postaci zielonego sygnatu $wietlnego nie mogg wyko-

na¢ manewru, gdyz sa hamowane przez pojazdy bloko-

wane przez sygnal czerwony.

Kongestia transportowa obejmuje wilasciwie wszystkie
wazniejsze ciagi komunikacyjne w Katowicach. W godzi-
nach szczytu centrum miasta jest prawie catkowicie nie-
przejezdne. Taka sama sytuacja wystepuje na drogach prze-
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Rys. 3. Poziom wykorzystania przepustowosci sieci drogowo-ulicznej Katowic — stan na 2008 .
Irédto: (3]
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lotowych. Czesto réwniez niemozliwym okazuje sie wyty-
czenie trasy alternatywnej, pozwalajacej na ominiecie
zatorOw. Ponizszy rysunek przedstawia poziom wykorzy-
stania przez potoki ruchu przepustowosci sieci drogowo-
-ulicznej w Katowicach.

Szczegdlne czynniki wptywajace na poziom kongestii
transportowej w Katowicach

Katowice prowadzg dzialania majace przyczynial sie do
spadku poziomu kongestii transportowej panujacej w mie-
$cie. W dalszym ciagu jednak wiele czynnikéw negatywnie
oddzialuje na to zjawisko. Aby skutecznie walczy¢ z proble-
mem nadmiernego zatloczenia na drogach, niezbedna jest
identyfikacja czynnikéw i dzialan przyczyniajacych sie do
eskalacji tego problemu.

Niektére rozwiazania w zalozeniu skutkowaé maja
zmniejszeniem liczby samochodéw poruszajacych sie po
drogach Scistego centrum miasta. Zdaniem wiladz miasta
na ograniczanie zjawiska kongestii transportowej niebaga-
telny wplyw ma darmowy parking w katowickiej strefie
kultury (rejon Nowego Muzeum Slaskiego oraz Narodowej
Orkiestry Symfonicznej Polskiego Radia). Moze on pomie-
sci¢ okoto 1000 samochodéw. Zgodnie z planami Urzedu
Miasta w Katowicach parking pomimo gotowej instalacji
shuzacej do poboru oplat ma pozostaé bezplatny. Jest on
bardzo atrakcyjna alternatywa dla oséb pracujacych w rejo-
nie Srédmiescia. Dogodna lokalizacja katowickiej strefy
kultury oraz znaczaca liczba bezplatnych miejsc postojo-
wych przyczyniajg si¢ do zmian zachowani komunikacyj-
nych kierowcéw. Wielu z nich decyduje sie na pozostawie-
nie pojazdu na parkingu oraz na dalsze przemieszczanie si¢
do miejsca zatrudnienia w inny sposdéb (najczesciej pieszo).
Istnieja rowniez plany, zgodnie z ktérymi rejon strefy kul-
tury ma podczas dnia shuzy¢ za centrum przesiadkowe.
W celu zwiekszenia atrakcyjnosci tego rozwiazania rozwa-
zano uruchomienie bezplatnego elektrycznego autobusu
kursujacego na trasie ulic: Olimpijska — Uniwersytecka —
Moniuszki — aleja Korfantego — Rondo albo nowej linii ko-
munikacji miejskiej. W drugim przypadku role biletu par-
kingowego pelnilby bilet KZK GOP [4}.

Dostepnos¢ duzego, bezplatnego parkingu w bezpo-
$rednim sasiedztwie Srédmiescia dodatkowo przyczynia sie
do zwiekszenia liczby samochodéw poruszajacych sie po
katowickich drogach. Osoby wczesniej podrézujace do pra-
cy $rodkami komunikacji publicznej (z powodu ograniczo-
nej liczby miejsc parkingowej w rejonie Scistego centrum
miasta) otrzymaly mozliwo$¢ darmowego parkowania
w poblizu ich miejsca zatrudnienia. Przyczynilo sie to do
zmiany wybieranego Srodka transportu — z komunikacji
miejskiej na samochdd osobowy. Spowodowalo to znaczne
zwickszenie liczby pojazdéw poruszajacych sie w tym rejo-
nie (parking przeznaczony na okolo 1000 pojazdéw jest
podczas dnia wlasciwie calkowicie zapelniony). Co wiccej
lokalizacja centrum przesiadkowego w okolicy Scistego cen-
trum miasta (a wigc na drogach o bardzo wysokim pozio-
mie wykorzystania) jest catkowicie niezgodna z idea kon-
cepcji Park&Ride, ktéra zaklada rozladowanie potokéw

ruchu samochodéw osobowych juz na peryferiach miasta.
W przypadku wprowadzenia w tym rejonie strefy platnego
parkowania optlaty moglyby by¢ pobierane jedynie podczas
dnia (np. w godzinach 6.00—18.00), aby zapewnic¢ osoba
udajacym si¢ w pozniejszej porze dnia na wydarzenia orga-
nizowane przez jednostki katowickiej strefy kultury bez-
platny parking. Natomiast podczas dnia role biletu parkin-
gowego méglby pelni¢ np. bilet do Muzeum Slaskiego.

Zdaniem wielu kierowcéw wyznaczenie w Katowicach
tzw. strefy TEMPO 30 znacznie przyczynilo si¢ do zmniej-
szenia plynnosci ruchu ulicznego. Przyczyna wprowadzenia
strefowych ograniczeri predkosci jest poprawa bezpieczefi-
stwa najstabiej chronionych uczestnikéw ruchu, a wicc pie-
szych i rowerzystéw. Niezwykle trudnym jest jednak znale-
zienie jakiejkolwiek korelacji pomiedzy strefowymi ograni-
czeniami ruchu a poziomem wystepujacej kongestii
transportowej. Podczas godzin szczytu kongestia transpor-
towa najczesciej spowodowana jest znacznym przekrocze-
niem wydajnosci drogi, a wiec istnienie ograniczef pred-
kos¢ w ogdlne nie wplywa na pogorszenie sytuacji panuja-
cej na drodze — pojazdy i tak poruszaja si¢ ze znacznie
mniejsza predkoscia. Poza godzinami szczytu, gdy ruch
uliczny nie jest juz tak duzy, ograniczenia predkosci ow-
szem wplywaja na czas przejazdu przez strefe uspokojenia
ruchu, nie przyczyniaja sie natomiast do powstawania zato-
réw. Wszelkie zarzuty dotyczace negatywnego wplywu
strefy o ograniczonej dozwolonej predkosci jazdy na wzrost
poziomu kongestii transportowej wydajg sie by¢ niepraw-
dziwe.

Istotnym czynnikiem znaczaco wplywajacym na po-
ziom kongestii transportowej wystepujacej na drogach jest
lokowanie galerii handlowych w obrebie Scistego centrum
miasta. Generujg one znaczace potoki ruchu na ulicach nie-
przystosowanych do obstugi tak duzej liczby samochodéw.
Rysunek 4 prezentuje lokalizacje galerii handlowych w oko-
licach Srédmiescia, obszar zaznaczony czerwonym okre-
giem przedstawia rejon $cislego centrum miasta.

Duza liczba galerii handlowych w rejonie centrum
Katowic znaczaco przyczynia si¢ do obnizenia plynnosci ru-
chu. Ponadto planuje si¢ rozbudowe niektérych centréw
handlowych (np. Galerii Katowickiej {51) czy budowe ko-
lejnych (np. Galeria Libero przy ulicy Kosciuszki {6} — co
prawda poza $cistym centrum miasta, ale w jego bezpo-
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Rys. 4. Lokalizacja galerii handlowych w centrum Katowic
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie: [2]
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$rednim sasiedztwie) co dodatkowo powiekszy istniejacy
problem. Duze obiekty przeznaczone na sklepy powinny
by¢ lokowane z dala od centrum miasta, najlepiej na obrze-
zach lub przy drogach przelotowych (np. Silesia City Center
lub Centrum Handlowe Dabréwka). Takie rozwiazanie
znaczaco obniza poziom zatloczenia panujacego na $réd-
miejskich ulicach, a tatwy i szybki dojazd do galerii handlo-
wych dodatkowo zwiekszy ich atrakcyjnosé dla klientow.

Planowany system centrow przesiadkowych

W Katowicach od wielu lat tocza si¢ rozmowy o budowie
systemu centréw przesiadkowych. Pozwola one na dojazd
samochodem na peryferie miasta, pozostawienie tam samo-
chodu, a nastepnie dotarcie do centrum za pomoca komu-
nikacji miejskiej. Wiadze miasta w 2016 roku wydaly zgo-
de na ich budowe. Powsta¢ maja trzy centra przesiadkowe
(w Brynowie, na Zawodziu, na Ligocie) oraz jeden rozbudo-
wany dworzec autobusowy w Srédmiesciu [71.

Gléwnym zadaniem centrum przesiadkowego na
Zawodziu bedzie ulatwienie zmiany $rodka komunikacji
miejskiej (z autobusu na tramwaj i odwrotnie). Powsta¢ ma
16 miejsc postojowych dla autobuséw oraz grupa toréw
odstawczych dla tramwajéw. Wybudowane zostang réw-
niez dwa zadaszone perony. Parking zlokalizowany w po-
blizu centrum ma pomiesci¢ 275 samochodéw. Powstanie
réwniez parking rowerowy na 36 jednosladéw oraz budy-
nek przeznaczony na zaplecze socjalne dla kierowcéw ko-
munikacji miejskiej oraz punkt sprzedazy biletéw i toalety
dla podréznych {91.

Centrum przesiadkowe na Ligocie bedzie najmniejsze ze
wszystkich. Przy okazji jego budowy zmodernizowana zo-
stanie rowniez istniejaca infrastruktura drogowa — powsta-
nie rondo od strony ulicy Panewnickiej. Pomiedzy nowym
rondem a dworcem PKP umieszczone zostana dwa zada-
szone przystanki autobusowe oraz drugie rondo przezna-
czone tylko dla autobuséw do wykonywania manewru za-
wracania. Projektowany parking pomiesci¢ ma 110 samo-
chodéw. Znajdg sie na nim réwniez urzadzenia stuzgce do
bezpiecznego pozostawienia 56 rowerdw {8}.

Najwicksze centrum przesiadkowe zlokalizowane be-
dzie w Brynowie. Powstanie budynek, w ktérym miesci¢ si¢
ma zaplecze socjalne dla kierowcéw komunikacji miejskiej,
poczekalnia dla pasazerdw, kioski oraz toalety. Jego po-
wierzchnia uzytkowa ma wynosi¢ 370 m” Przy centrum
przesiadkowym wybudowane zostang dwa duze parkingi.
Pierwszy, zlokalizowany pomiedzy ulica Ko$ciuszki a ulica
Jankego, bedzie dwukondygnacyjny i ma pomiesci¢ 400
samochodéw. Drugi, mniejszy, umiejscowiony zostanie
wzdhuz ulicy Rzepakowej. Pomiesci on okolo 50 samocho-
déw. Przy centrum przesiadkowym wybudowane zostang
réwniez, podobnie jak w pozostalych przypadkach, urza-
dzenia stuzace do bezpiecznego pozostawienia roweru — po-
wstanie ich 20. Do centrum przesiadkowego majg prowa-
dzi¢ nowe drogi rowerowe. Zaprojektowane zostana réw-
niez zatoczki przeznaczone do krétkiego postoju
samochoddéw osobowych, pozwalajace na odbidr jak i wysa-
dzenie pasazeréw. Podobne rozwiazanie funkcjonuje na

14

wielu lotniskach. Inwestycja ta wymagad bedzie przesunie-
cia czesci ulicy Jankego w kierunku wschodnim [8}.

Na ulicy Sadowej powstanie ostatni obiekt systemu.
Nie bedzie to jednak centrum przesiadkowe, a dworzec au-
tobusowy skladajacy si¢ z 15 przystankéw. Wybudowany
zostanie dwukondygnacyjny budynek, w keérym znajdo-
wac¢ sie bedzie pomieszczenie socjalne dla kierowcdw, strefa
podréznych, restauracja, kiosk i toalety. Powstanie rowniez
niewielki parking dla 50 samochodéw — oplata za pozosta-
wienie samochodu ma by¢ jednak znaczna, co ma sklonié
kierowcow do rezygnacji z podrézowania prywatnym sa-
mochodem po rejonie §rédmiescia {8}

Dobrze zaprojektowany system centréw przesiadko-
wych pozwoli na znaczne ograniczenie ruchu prywatnych
samochodéw w miejscach najbardziej podatnych na wyste-
powanie kongestii transportowej (rejon Srédmiescia).
Znaczgco zwickszy on réwniez atrakcyjnosé transportu
zbiorowego. Cala inwestycja ma zostaé zrealizowana do
kofica 2019 roku. Budowa centréw finansowana bedzie
w duzej mierze ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojew6dztwa Slaskiego na lata 2014-2020
w formule ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne) [9].

Propozycje rozwigzan przyczyniajacych si¢ do zmniejszania
zjawiska kongestii transportowej w Katowicach

Innym rozwiazaniem, mogacym przyczynic si¢ do popra-
wy sytuacji panujacej na drogach, jest wprowadzenie oplat
za korzystanie z drég w rejonach najbardziej dotknietych
problemem kongestii transportowej. Systemy takie z po-
wodzeniem funkcjonuja juz w wielu miastach na calym
$wiecie, a fundusze z nich pozyskiwane przeznaczane sg
na remonty oraz modernizacje istniejgcej infrastrukeury
drogowej. Znizki moglyby uzyskal pojazdy spelniajace
okreslone normy emisji spalin (np. EURO 6), a zwolnio-
ne z oplat zostalby pojazdy mieszkancéw zameldowanych
w obszarze objetym platnym parkowaniem. Optaty za ko-
rzystanie z drég obowigzywalyby w godzinach dziennych
(np. 6.00—19.00), co znacznie ulatwiloby przemieszczenie
sic z jednej dzielnicy miasta do drugiej poza godzinami
szczytu. Takie rozwigzanie w polaczeniu z systemem cen-
trow przesiadkowych wplyneloby na zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw (w szczegdlnosci tych do-
jezdzajacych do pracy w rejonie $cislego centrum miasta
z dzielnic peryferyjnych, a takze z innych miast), co przy-
czynitoby sie do ograniczenia zatloczenia panujacego na
drogach. Rysunek 5 przedstawia proponowany obszar ob-
jety oplata za korzystanie z drdg.

Obszar objety oplata za korzystanie z drég ograniczony
bylby od zachodu ulica Sokolska, placem Wolnosci oraz
Mikotowska, od wschodu ulicami Dudy-Gracza i Graniczna,
od pétnocy droga krajowa nr 79, a od potudnia autostrada
A4 oraz ulicami Damrota i Sowinskiego. Ciagami komuni-
kacyjnymi wyjetymi z poboru optat bylyby ulice Sokolska,
Mikotowska, Kosciuszki (do skrzyzowania z ulica Ceglana)
oraz 1 Maja (do skrzyzowania z Dudy-Gracza i Graniczna).
Taki uklad strefy pozwolitby na ograniczenie ruchu na ulicach
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Rys. 5. Proponowany obszar objety optata za korzystanie z drog
Zrodto: projekt i opracowanie wasne na podstawie: [2]

najbardziej dotknietych zjawiskiem kongestii transporto-
wej, przy rébwnoczesnym utrzymaniu mozliwo$ci darmowe-
go przejazdu gléwnym katowickimi szlakami komunika-
cyjnymi. Oplata pobierana moze by¢ za pomocg dedyko-
wanego systemu informatycznego (co wymaga jednak
duzych nakladéw finansowych oraz powoduje znaczne
utrudnienia dla os6b na co dzied niekorzystajacych z kato-
wickich drég) lub przy pomocy winiety. Takie rozwiazanie
wymaga jednak przeprowadzenia szeregu badan, co powoli
na unikniecie wielu probleméw w przysztosci.

Projektem znaczaco przyczyniajacym sie do ogranicze-
nia poziomu kongestii transportowej w miescie bytaby bu-
dowa obwodnicy do Siemianowic Slaskich. Ruch pomiedzy
tymi miastami jest znaczacy, a obecnie funkcjonujacy uktad
drogowy nie jest w stanie obshuzy¢ tak obszernych jego po-
tokéw. Koniecznym wydaje sie budowa nowej drogi po-
zwalajacej na szybka komunikacje pomiedzy Katowicami

ty Center BOGUCICE

Katowice

Galeria Katowicka &
e wsk 8

Rys. 6. Proponowany przebieg dwu wariantow potaczenia pomigdzy Katowicami i Siemianowicami
Slaskimi (rozwigzania wiasne) oraz wczesniej planowana i niezrealizowana inwestycja
Zrodto: projekt i opracowanie wiasne na podstawie: [2] i [10]

a Siemianowicami Slaskimi. Rysunek 6 przedstawia rézne

warianty realizacji tego polaczenia oraz (zaznaczone kolo-

rem niebieskim) rozwiazanie ujete w liScie intencyjnym

z 2014 roku podpisanym przez prezydentéw obu miast

oraz prezesa Gornoslagskiego Parku Przemystowego {10},

ktére do tej pory nie zostalo zrealizowane.
Na rysunku 6 przedstawiono:

1) za pomoca koloru czarnego pierwszy wariant wlasnego
projektu przebiegajacy w Katowicach ulica Dudy-
-Gracza poprzez Dobrowolskiego, Gérna, Wiazowa,
Ogrédki Dziatkowe ,Dolina Zgody” oraz ,Sloneczne
Wzgbrze”, tzw. Alpy (niezagospodarowane tereny po-
miedzy Katowicami i Siemianowicami Slaskimi) oraz
przez Siemianowice ulicami Chemiczng, Plebiscytowa,
Konopnickiej, Matejki, Glowackiego, 27-go Stycznia
do ronda Maciej;

2) kolorem brazowym drugi wariant wlasnego projektu
przebiegajacy w Katowicach od ulicy Bohater6w Monte
Casino poprzez Rodzinne Ogrédki Dziatkowe ,Rados¢”
(dawna trasa kolei waskotorowej), niezagospodarowane
tereny pomiedzy Katowicami i Siemianowicami Slaskimi
(tzw. Alpy) i dalej jak w wariancie pierwszym,;

3) kolorem czerwonym zaznaczono alternatywne dla obu
wariantéw rozwiazanie trasy przez tereny nalezace do
Siemianowic Slaskich w postaci nowego prostego odcin-
ka drogi prowadzacego od ulicy Chemicznej do ronda
Maciej. Jest to rozwiazanie lepsze dla ruchu natomiast
wymagajace ingerencji w istniejaca zabudowe (ten sam
odcinek trasy przedstawiony kolorem czarnym oraz bra-
zowym wykorzystuje juz istniejace ulice);

4) kolorem niebieskim zaznaczono wspomniane powyzej roz-
wiazanie proponowane przez magistraty Katowic i Sie-
mianowic Slaskich.

Jak wynika z rysunku 6, zaréwno w cze$ci trasy naleza-
cej do Katowic, jak i w tej nalezacej do Siemianowic Slaskich
oprécz wariantu z 2014 roku istnieja dwa alternatywne
rozwiazania. Kazde z nich posiada slabe i silne strony.
Mocna strona wariantu pierwszego jest to, iz rozpoczyna si¢
w obrebie centrum Katowic, tak wiec ruch w strone
Siemianowic Slaskich od razu kierowany bedzie w nowa
droge. Pozwoli to na natychmiastowe wyeliminowanie
z sieci drég lokalnych pojazdéw kierujacych sie do
Siemianowic Slaskich. Powaznym zagrozeniem dla tego
rozwiazania jest planowany przebieg przez Osiedle Wajdy
oraz tereny nalezace do dwoch réznych ogrédkéw dziatko-
wych. Taka sytuacja na pewno spowoduje powazny opor
mieszkancéw osiedla oraz protesty wlascicieli ogrédkdow.
W skrajnym przypadku moze to doprowadzi¢ do catkowi-
tego zablokowania tej inwestycji. W wariancie drugim
uniknie si¢ wywlaszczenia wlascicieli ogrédkéw dziatko-
wych, poniewaz planowana trasa przebiega réwnolegle do
nich starym torowiskiem kolei waskotorowej. Kolejng zale-
ta tego rozwiazania jest ominiecie terenéw zamieszkanych,
co zaowocuje brakiem sprzeciwu spolecznosci lokalne;.
Niestety takie rozwigzanie zostanie okupione przeniesie-
niem ruchu w strone Siemianowic Slaskich na i tak juz
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zatloczone ulice 1 Maja do Bohateréw Monte Casino oraz
wezel Bagienna w strone Mystowic (do zjazdu w ulice
Bohateréw Monte Casino). Analizujac alternatywne wa-
rianty Siemianowickiej czeSci przedstawionego rozwigza-
nia, nalezaloby zastanowi¢ sie tylko nad tym, czy droge
poprowadzi¢ istniejagcymi juz, i tak waskimi i wymagajacy-
mi przebudowy ulicami, czy tez od razu poprowadzi¢ ja zu-
pelnie nowa lokalizacja. W jednym i w drugim przypadku
potrzebne beda negocjacje ze spoleczno$cia lokalng.
Natomiast wyb6r rozwiazania optymalnego pod wzgledem
technicznym i ekonomicznym nie jest przedmiotem niniej-
szej pracy.

Korzystnym rozwigzaniem byloby polaczenie jednej
z powyzszych propozycji z weze$niejszym, oficjalnym pro-
jektem. Doprowadziloby to do calkowitej dywersyfikacji
ruchu na linii Katowice—Siemianowice Slaskie, pozwalajac
kierowcom na wybor trasy zoptymalizowanej, co spowodo-
waloby znaczne roztadowanie ruchu na wszystkich drogach
pomiedzy oboma miastami. W razie realizacji powyzszych
zalozen wydaje si¢, ze zasadnym byloby powstanie ronda
w miejscu styku wszystkich projektéw (ulica Chemiczna
w Siemianicach Slaskich).

Podsumowanie

Katowice sa miastem o znacznym poziomie kongestii
transportowej. Szereg dzialaii prowadzonych do tej pory
(np. budowa Drogowej Trasy Srednicowej i Wschodniej
Obwodnicy Goérnoslaskiego Okregu Przemyslowego czy
dzialania nie wspomniane w tej pracy, takie jak: imple-
mentacja Slaskiej Karty Ustug Publicznych w istniejacych
system komunikacji miejskiej oraz stworzenie sieci wypo-
zyczalni roweréw publicznych) przyczynilo si¢ do znaczne-
go spowolnienia eskalacji tego problemu, niemniej jednak
wiele rozwigzan funkcjonujacych w Katowicach znaczaco
wplywa na staly wzrost ruchu samochodowego w obrebie
miasta, a przez to powoduje wzrost kongestii transporto-
wej. Najwiekszym problemem wydaje sie stale rosngca licz-
ba galerii handlowych funkcjonujacych w obrebie Scistego
centrum miasta. Takie inwestycje dodatkowo przyciagaja
ruch na i tak juz zatloczone $rédmiejskie ulice. Poza tym,
darmowe parkingi przy tych obiektach (lub o cenach kon-
kurencyjnych w stosunku do oplat parkingowych pobie-
ranych przez miasto) dodatkowo motywuja mieszkadcow
do wyboru prywatnego samochodu jako gléwnego $rod-
ka komunikacji. Sytuacje moze jednak zmieni¢ planowana
sie¢ centréw przesiadkowych majaca znaczaco odciazy¢ ka-
towickie ulice. Skuteczno$¢ wszelkich dzialan w gléwnej
mierze zalezy od ich wspéldzialania oraz skupienia na celu
w sposéb zharmonizowany, jak od kooperacji poszczegdl-
nych elementéw réznych systemdw.

Ciagle zwickszajaca sie Swiadomos¢ spoleczefistwa oraz
wladz co do problemu kongestii transportowej, zaintereso-
wanie tym tematem mediéw oraz wprowadzanie coraz to
nowych, bardziej zaawansowanych technologiczne rozwia-
zan, niejednokrotnie wspéltdziatajacych ze soba w sposéb zin-
tegrowany pozwala na wychodzenie naprzeciw coraz to
wigkszym potrzebom mieszkancéw duzych miast. Oczywis-
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tym jest, ze nie mozliwe jest catkowite wyeliminowanie po-
ruszanego w niniejszej pracy problemu nadmiernego zatlo-
czenia panujacego na drogach, aczkolwiek istnieje duza
szansa, ze w miar¢ wprowadzania zmian do istniejacej poli-
tyki transportowej nastapi jego znaczne zmniejszenie.

Katowice, jako stolica Aglomeracji Gérnoslaskiej, po-
siadaja juz szereg skutecznych rozwiazan przyczyniajacych
sic do ograniczania tego problemu, a wiele nowych wciaz
czeka na realizacje. Koniecznym jednak jest ciagle uspraw-
nianie istniejacego systemu i wprowadzanie nowych dzia-
ta zwiazanych z ograniczaniem kongestii transportowe;j.
Nie mozna réwniez zapomnie¢ o koniecznosci integracji
poszczegdlnych systeméw, nie tylko w skali miasta, ale ca-
tej aglomeracji, co aktualnie stanowi swoista piete achille-
sowa istniejgcego ukladu transportowego. Jednakze przed
stawione w artykule najnowsze rozwiazania, jak i te plano-
wane wskazuja, ze wladze poszczegélnych miast rozumieja,
iz tylko synchronizacja dzialan w tej dziedzinie pozwoli na
skuteczne ograniczenie narastajgcego problemu. Najwiek-
sze miasto Gornego Slaska jest na najlepszej drodze, by sta¢
si¢ pionierem w dziedzinie zwalczania kongestii transporto-
wej w regionie oraz dobrym przykladem ograniczania tego
zjawiska dla innych zespoléw miejskich.
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