Konrad KRZYSZTOSZEK, Sara HALINSKA, Dariusz PODSIADLY

PRZEGLAD NOWYCH POLACZEN KDP
W WYBRANYCH KRAJACH EUROPY - CZ.2. - WLOCHY

W artykule omowione zostaly charakterystyki istniejgcych i budowanych bgdz planowanych linii kolei duzych predkosci i
polgczenia kolejowe w Italii, ukazujgc ich znaczenie w przewozach pasazerskich. Wsréd nich sq zmodernizowane i nowo po-
wstalte linie na glownych trasach przewozowych o duzych potokach podroznych.

WSTEP

Powstawanie nowych potagczern KDP ma istotne znaczenie dla
rozwoju gospodarki. Skrocenie czaséw przejazdu miedzy gtdwnymi
aglomeracjami miejskimi, czy tez miedzy regionami, pozwala na
zachowanie spdjnosci administracyjnej i gospodarczej danego
panstwa. Dodatkowo zwiekszajq mobilno$¢ spoteczenstwa, podno-
szac tym samym atrakcyjno$¢ inwestycyjng i gospodarczo-
spoteczng regionéw. Rozw6j KDP obniza koszty zewnetrzne trans-
portu, ktore sg zwigzane m.in. z kosztami emisji zanieczyszczen i
gazéw cieplarnianych. Dzieki temu nowe potaczenia KDP stajg sie
duza konkurencjq dla pozostatych $rodkdw transportu.

1. OBECNE LINIE | POLACZENIA KDP

Siec¢ potaczen KDP we Whoszech jest urozmaicona, skiada sie
z nowo wybudowanych linii przystosowanych do predkosci powyze;
300 km/h i w duzej mierze wielu odcinkdw linii zmodernizowanych
przystosowanych do prowadzenia ruchu pociggéw szybkich (bardzo
komfortowych) z predkosciami do 250 km/h.

Z uwagi na inne uksztattowanie tego kraju linie duzych predko-
§ci prowadzone sg inaczej niz np. we Francji, czy Hiszpanii.

Obecnie zbudowane i eksploatowane linie duzej predkosci we
Wioszech tworzace sie¢ pofaczen pociggami AVI sg opisane w
wielu publikacjach w kraju i za granicg. Dlatego zostang tu tylko
wymienione i krétko zaprezentowane. W dalszej czesci oméwione
sq bardziej szczegdtowo linie bedace w budowie lub w trakcie prac
projektowych.

Rys.1. Sie¢ potaczeri KDP i linie gtéwne we Wioszech (Trenitalia)
http://docplayer.net/3626425- The-italian-high-speed-rail-market-
initial-feedback-and-results.html

PORTA GARIBALDI S.LUCIA

Rys.2. Inni przewoznicy (operator NTV) - Nuovo Trasporto Viag-
giatori
http://www.italotreno.it/en

1.1. Florencja - Rzym

Pierwsza linia KDP we Whoszech i w Europie, bedaca gtéwnym
ogniwem catej sieci wioskiej - Direttissima Firenze-Roma. Jest
czedcig sieci kolei duzych predkosci transeuropejskiej, ktora taczy
Berlin i Palermo.

Linia trasy ma gtownie prostq Sciezke, na ktdrej nie ma zad-
nych przejazddw kolejowych i skrzyzowan jednopoziomowych. O$
torow znajduje sie cztery metry od siebie. Minimalny promien tuku
wynosi 4000 metréw, dzieki czemu pociggi mogq osigga¢ predkos$é
operacyjng 250 km/h. Z uwagi na zasilanie linii ( 3kV DC) wigksza
predkos¢ jest niemozliwa.

Dzigki powstaniu tej linii czas przejazdu migdzy tymi miastami
zmniejszyt sie o prawie 2:30 h. i wynosi obecnie ok. 1:32 h. Krotki
czas jazdy, duza czestotliwo$é pociagow i komfort jazdy na tej trasie
cieszy sie ogromnym zainteresowaniem ze strony podréznych,
ktérzy chetniej wybierajg KDP niz transport lotniczy, czy samocho-
dowy.
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Station/Stop Time
® B Firenzes MmN dep 18:48

Platf/Edge Travelwith Occupancy Comments
Eurostar lalia 8447
s FRECCIARGENTO

Direction: Roma Termini

B Roma Termini am 2020 GP M

Duration: 1:32,
runs 16. Feb until 10. Jun 2017 daily

[ Ecocalculator [{Map () Calendar [E) Textview [JReadout ¢ Fully accessible connection (g Price list

© Show intermediate stops

Station/Stop Time Platf/Edge Travelwith Occupancy Comments

B Firenzes. M. N dep 19:02 @ Regio 2317
R Direction: Roma Termini
armr 22:54 ZMVL

o ~

B Roma Termini

Duration: 3:52
runs 16. Feb until 10. Jun 2017 daily

[ Ecocalculator [ Map [E) Calendar [B] Textview [P Readout d, Fully accessile connection [ Price list

Rys. 3. Przyktadowy rozktad jazdy i czasy przejazdu pociggu AVI i
regionalnego wg. www.sbb.ch

© Show intermediate stops

1.2. Rzym - Neapol

Linia Rzym - Neapol zostata ostatecznie otwarta w 2009 roku.
Trasa zaczyna sie na stacji Roma Termini, a koiczy w Napoli Cen-
trale i stanowi podstawowe potaczenie potnocnych regionéw Wioch
z Kalabrig i dalej na Sycylie.

Budowa linii rozpoczeta sie w roku 1994. Jednakze dopiero w
latach 2004 i 2005 przeprowadzono serie testow, ktére miaty poméc
w uzyskania zgody na odbywanie regularnych potaczen z predko-
$cig do 300 km/h. Podczas tych testéw wioski pociag serii ETR 500
osiagnat predkos¢ 347 km/h. Predkosci te byly mozliwe dzieki za-
stosowaniu systemu elektryfikacji linii 25 kV AC, zamiast tradycyj-
nego systemu 3 kV DC oraz zainstalowaniu system bezpieczenstwa
ETCS.

Budowa linii byta podzielona na dwa odcinki. Pierwsze 193 km
linii prowadzace do Gricignano di Aversa oddano do eksploatacji w
2005 roku. Stacja poczatkowa znajduje sie 4.5 km od Roma Termini
w Roma Prenestina, a koniec odcinka jest w Gricignano di Aversa,
gdzie nastepnie taczy si¢ z linig Formia, prowadzaca do Napoli
Centrale. W poblizu Anagni taczy sie z historyczng linig, Cassino i
Caserta.

Pozostate 25 km od Gricignano do Neapolu otworzono w 2009
roku. Koniec linii jest na nowo wybudowanej stacji Napoli Afragola,
ktora dalej taczy sie z linig Circumvesuviana.

Wazniejsze parametry techniczne linii: to minimalny promien
tuku 5500 metréw i rozstaw toréw pie¢ metrow: Najdtuzszy tunel na
tej linii przechodzi przez wzgérze Alban i wynosi 6,725 metréw.

Czas przejazdu po uruchomieniu KDP na tej trasie, zmalat o
ponad 1:30h w poréwnaniu do pociggdéw regionalnych. Czas podré-
zy migdzy Rzymem a Neapolem wynosi obecnie 1:07 h.

1.3.  Turyn - Mediolan

Linia kolei duzych predkosci taczaca Turyn i Mediolan, oddana
do eksploatacji w 2009 roku. Jest ona czeScig Korytarza 5 sieci
kolei duzych predkosci transeuropejskiej taczacej Lizbone i Kijow.

Trasa liczy 125 km i przechodzi przez 41 gmin, w tym odcinek
98 km w Piemoncie, a 27 km w Lombardii. Dzieki uksztattowaniu
geograficznemu pozwolito to na budowe trakcji na poziomie gruntu
w 80% - okoto 100 km natomiast 20 kilometrow trasy biegnie na
wiaduktach i prawie 5 km w tunelu. Waznym elementem tej linii jest
wiadukt Santhia majacy 3,8 km dtugosci i 600-metrowy tunel Pre-
gnana Milanese.

Potaczenie to umozliwito skrécenie czasu podrozy ponizej 1
godziny, w komfortowych warunkach, jakie zapewniajg pociggi
Frecciarossa.

1.4. Mediolan - Bolonia

Jest to 214 kilometrowa linia KDP, ktdra biegnie réwnolegle do
historycznej trasy kolejowej potnoc-potudnie, wzdtuz starozytnej
Roman Road, na Via Aemilia.
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Linia zaczyna sie w Milano Centrale, a koriczy na stacji Bolo-
gna Centrale. Przez 182 km biegnie wzdtuz autostrady A1, w tym 32
km na wiaduktach i 3 km w tunelach. Predko$¢ konstrukcyjna
pozwala na osigganie predkosci 300 km/h. Na dwéch odcinkach: od
stacji Milano Centrale do skrzyzowania Melegnano i od skrzyzowa-
nia Castelfranco do stacji Bologna Centrale linia jest zelektryfikowa-
na przy 3 kV DC, a w pozostatej czesci 25 kV AC 50 Hz.

Dzieki uruchomieniu tego potaczenia, czas podrozy znacznie
sie zmniejszyt. Obecnie podroz pociagami KDP zajmuje 1:02 h,
natomiast tradycyjnymi prawie 3:00 h.

1.5. Bolonia-Florencja

Trasa o dtugosci okoto 79 km, z czego 73,8 km to tunele, 3,6
km biegnie na nasypach i 1,1 km na wiaduktach, zostata oddana
do uzytku w 2009 roku.

Poczatek linii znajduje sie na dworcu Bologna Centrale, gdzie
taczy sie z linig Mediolan - Bolonia i z linig do Wenecji i Werony.
Stacja koficowa znajduje sie we Florencji na stacji koncowej Firenze
Santa Maria Novella.

Szybkie pociagi Frecciarossa pokonujg te trase w niecate 35
minut. Szybciej niz w poréwnaniu poprzedniego czasu podrézy
wynoszacego okoto 59 minut.

1.6. Neapol - Salerno

Linia KDP migdzy Neapolem a Salerno (Linea Monte del Vesu-
vio), o diugosci 29 km. Oddana do eksploatacji w 2008 roku. Trasa
ma wazne zadanie wzmocni¢ system przewozow kolejowych,
zwlaszcza transportu pasazerskiego w regionie Kampania. Zelektry-
fikowana w systemie 3 kV DC,

Poczatek trasy zaczyna sie na skrzyzowaniu Roma Est. Z tego
miejsca pociagi kursujace na linii Rzym — Neapol mogq dalej konty-
nuowaé jazde na potudnie, az do wezta Casoria. Trasa biegnie
przez miasta: Volla, Pomigliano d'Arco, Sant'Anastasia, Somma
Vesuviana, Nola, Ottaviano, San Gennaro Vesuviano, Palma Cam-
pania, Poggiomarino i Striano.

2. KATEGORIE POCIAGOW

Siec potaczen kolei duzych predkosci we Wioszech obstugiwa-
na jest wieloma kategoriami pociggéw. Najszybsze i najbardziej
komfortowe pociggi 0 nazwie Frecciarossa (operator Trenitalia)
osiagaja predkosci 300 km/h. Obstugujg je sktady ETR 500 i nowe
ETR 1000 (Frecciarossa 1000). SieC oraz ilos¢ potaczen w ciggu
doby i osiggane czasy przejazdu miedzy poszczegblnymi miastami,
pokazane sg narys. 4.

FRECCIAROSSA S,
o S

Milano - Roma 2h 55
Milano - Bologna 1h 02'
Bologna - Firenze 34

Roma - Napoli Th 07'

Torino - Milano 45
Napoli - Venezia 4h 53°

Milano-Venezia 2h 00
Torino - Venezia 3h 00'
Trieste - Milano  3h 42

Milano - Bari 6h 35’

Rys. 4. Si pofaczen pociggami Frecciarossa (2017)
www.trenitalia.com

Podobne czasy i rownie ten sam komfort jazdy (w kilku kla-
sach) majg pociagi prywatnego przewoznika NTV (Nuovo Trasporto
Viaggiatori) — koleje Italo. Jest to rozwijajaca sie sie¢ potaczen we
Wioszech. Obecnie obstugujg gtéwne linie, nowoczesnymi pocig-
gami AGV.
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Rys. 5. Pocigg AGV operator TV
http://www.italotreno.it/en/destinations-timetable
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Rys. 6. Siec pofaczen pociggami AGV operatora NTV
http://www.italotreno.it

Nizszg klase pociggdw o nazwie Frecciargento, osiggajacych
predkosci do 250 km/h stanowig sktady pendolino serii ETR 600 i
ETR610. Sie¢ oraz ilos¢ potaczen w ciggu doby pokazana jest na
rys. 7. Czasy jazdy sg pordwnywalne, ale nieco dtuzsze.

FRECCIARGENTO .

yTreste Roma - Verona 2h 52'
Roma - Venezia S.L. 3h 45'
Roma - Bolzano  4h 29’
Roma - Reggio Cal. 4h 43’
\ Roma - Mantova  3h 26’

Roma-Genova  3h 56’

Fiumicino

co"egar;!;anﬁ cmnzioe

giornalieri <
— <

Rys. 7. Sie¢ pofgczen pociggami Frecciargento (2017)

www.trenitalia.com

Kolejng klase pociggéw o nazwie Frecciabianca, osiggajacych
predkosci do 200 km/h stanowig sktady tradycyjne, lokomotywa
jednokabinowa plus luksusowe wagony typu pullman. Frecciabian-
ca ma najbardziej rozbudowang sie¢ potaczen i obstuguje oba
wybrzeza Wioch na catej diugosci. Czasy przejazdu miedzy wigk-
szymi miastami przedstawione sg na rys. 8.
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Rys. 8. Siec pofaczer pociagami Frecciabianca (2017)
www.trenitalia.com

3. NOWE LINIE | POLACZENIA KDP W REALIZACJI
| W PLANACH

3.1. Genua-Tortona

Jest to projekt linii (Terzo Valico dei Giovi), ktorego celem jest
poprawa potaczenia miedzy Genug a Mediolanem. Jego zadaniem
jest takze poprawa potaczen kolejowych miedzy zatokg portowq
Ligurii i pétnocnych portéw Morza Tyrrefiskiego z liniami kolejowymi
w potnocnej czesci kraju i $rodkowej Europy. Dodatkowo ma prze-
kierowa¢ ruch towarowy z transportu samochodowego na kolejowy,
zapewni¢ poprawe $rodowiska i bezpieczenstwa spoteczerstwa
oraz wygenerowac stosowne korzysci.

Projekt stanowi czes$¢ korytarza Ren-Alpine, bedacego czescig
korytarza transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ktéra taczy
najbardziej zaludnione i wptywowe regiony przemystowe Europy.

Projekt powstat na zlecenie wioskiej firmy kolejowej Rete Fer-
roviaria Italiana (RFI), natomiast gtownym wykonawcg jest COCIV
sktadajace si¢ z wioskich firm: konsorcjum Salini-Impregilo, Condot-
tei CIV.

Wedtug projektu nowa linia KDP ma mie¢ 53 km dtugosci, z
czego 37 km poprowadzone przez tunele. Przechodzi¢ bedzie
przez 12 gmin w prowincji Genua i Alessandria oraz regiony Ligurii i
Piemont. Potudniowy odcinek linii bedzie miat wzajemne potaczenia
z Voltri i Bivio Fegino, taczace sie w Genui. W czesci pdinocnej,
przy gtéwnym skrzyzowaniu w Novi Ligure, potaczy sie z juz istnie-
jaca linig Genua - Torino w kierunku Turynu i Novara-Simplon. Linia
Tortona - Piacenza potaczy sie z linig w kierunku Milan San Gottar-
do.

Nowa linia pozwoli pociggom osigga¢ predkos¢ 250 km/h. Wy-
posazona bedzie w Europejski System Zarzadzania Ruchem Kole-
jowym — ERTMS, i zelektryfikowana w systemie 25kV AC.

Przewidywany termin oddania trasy do uzytku planowany jest
na rok 2023.

/Ncma ~Semplons - Gattardo / f

— Aessandria —~.
Torino- \ T
Lione o L | TORTONA
)

LIGURIA
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Rys. 9. Plan linii Genua — Tortona
[http./ffiles.spazioweb.it/aruba50534/image/3_terzo_valico_110106.)
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3.2. Mediolan-Werona

Linia Mediolan - Werona to najkrétsze potaczenie Turynu z
Wenecjg o duzym natezeniu ruchu pociggéw pasazerskich i ogrom-
nym potoku podréznych. Nowa linia dostosowana do ruchu pocia-
g6éw duzych predkosci (KDP) jest juz cze$ciowo otwarta, a czescio-
wo jest w budowie. Docelowa jej dtugosci to 165 km. Prowadzi
przez 31 gmin w Lombardii i 4 w Veneto, taczac Mediolan z Wero-
na. Jest cze$cig transeuropejskiej sieci kolejowej TEN-T.

W 2014 roku zostat zakoczony i otwarty pierwszy etap budo-
wy, pomiedzy Mediolan Lambrate a Treviglio. W 2016 roku zostata
zakonczony drugi etap pomiedzy Treviglio a Brescia. Budowa pozo-
statej czeSci do Werony jest nadal w toku.

Odcinek pomiedzy Treviglio i Brescia ma diugo$¢ 39.6 km i jest
centralnym fragmentem na catej linii. Zbudowano na nim 4,1 km
mostow i 800 m tuneli. Linia jest wyposazona w zasilanie napie-
ciem 25kV AC.

Dalsza cze$¢ linii zaczyna sie od skrzyzowania Brescia Za-
chodniego, potozone niedaleko Castrezzato i biegnie przez miasta
na potudnie od Brescii wzdiuz autostrady A21. W miejscowosci
Montichiari planowana jest budowa stacji blisko Calcinato, jako
wezet z Brescia East.

Obecnie trwajq testy na odcinku Treviglio- Brescia, dopuszcza-
jace do eksploatacji z predkoscig do 300 km/h. W czasie jazd te-
stowych pocigg ETR 1000 Frecciarossa jest rozpedzany do predko-
$ci 330 km/h. Prowadzone sg takze testy systemu ETCS poziomu 2.

Po oddaniu linii do eksploatacji czas podrézy miedzy tymi mia-
stami zostanie skrécony, tym samym powodujac, ze kolej stanie sie
bardzo konkurencyjnym $rodkiem transportu wzgledem transportu
lotniczego i samochodowego.

2 Station/Stop Time Platfj Edge Travelwith Occupancy Comments

@ B Milano Centrale dep 18:25 E Regio 2079
R Direction: Verona Porta Nuova
[E) Verona Porta Nuava arr 20:15 VL

Duration: 1:50;
runs 19. Feb until 10. Jun 2017 daily
Hint: Departure/Arrival replaced by an equivalent station

[ Ecocalculator [F)Map [F) Calendar [E] Textview [JReadout  Fully accessible connection (5] Price list

© Show intermediate stops

3 Station/Stop Time
@ B Milano Centrale dep 18:45

Platf./ Edge Travelwith Occupancy Comments
Eurostar Italia 8753
ES FRECCIAROSSA
= Direction: Udine

E Verona Porta Nuova arr 19:58 GP (™)

Duration: 1:13;
runs 19. Feb until 10. Jun 2017 daily
Hint: Departure/Arrival replaced by an equivalent station

cocalculator () Map alendar ext view ead out ¢4 Fully accessible connection rice lis
E Iculat W Calendar [E] Text Read out ¢ Full bl i Price list

© Show intermediate stops

Rys. 10. Obecne czasy przejazdu wg. www.sbb.ch

PODSUMOWANIE

Coraz wigksze obcigzenie istnigjacych linii kolei duzych pred-
koSci oraz dynamiczny rozwoj gospodarczy aglomeracji miejskich i
catych regionéw, wymusza zapotrzebowanie na nowe potaczenia.
Tworzenie sieci polaczern KDP usprawnia przeptyw pasazerow,
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stajgc sie tym samym czynnikiem konkurencyjnym na rynku
transportowym. Poprzez tworzenie nowych potaczen, koleje duzych
predko$ci stanowig duzg konkurencje dla transportu samochodo-
wego oraz lotniczego pod wzgledem czasu przejazdu, komfortu
jazdy i bezpieczenstwa.

Powyzszg charakterystyke przedstawiono na przyktadzie Italii,
posiadajacej rozwijajaca sie sie kolei duzych predkosci.
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Review of a new High-Speed Rail connections in Europe on
the example of Italie.

Increasingly the burden of the existing High-Speed Rail
lines and the dynamic economic development of urban ag-
glomerations and entire regions, necessitates the need for
new connections. Creating a High-Speed Rail connection
network streamlines the flow of passengers, thus becoming a
competitive factor in the transport market.

By creating new connections, High-Speed Rail is a big
competition for road and air transport in terms of travel time,
driving comfort and safety.

The above analysis is based on the example of Italy.
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