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MIEJSKA KOLEJ LINOWA DLA KtODZKA

W artykule opisano mozliwo$ci zastosowania miej-
skiej napowietrznej kolei linowej w Klodzku. W od-
niesieniu do uwarunkowarn terenowych zapropo-
nowano optymalny system kolei — tzw. kolej dwu-
linowa o ruchu wahadlowym. Przedstawiono tez
najwazniejsze wyniki oblicze wykonanych dla tego
typu kolei, a takze zamieszczono wizualizacje czeSci
mechanicznej stacji projektowanej kolei.

Wprowadzenie

Klodzko jest miastem polozonym w wojewddztwie dolno-
slaskim, lezy w Kotlinie Klodzkiej nad Nysa Klodzka i liczy
niespelna 30 tysiecy mieszkaficéw. Jest to atrakcyjne mia-
sto dzieki bardzo dobremu polozeniu: w jego sasiedztwie
znajduja sie znane i cenione uzdrowiska, tereny wyciecz-
kowe oraz liczne atrakcje turystyczne. Miasto to jest tez
dobrym punktem wypadowym do zwiedzania pogranicza
polsko-czeskiego, bogatego w obiekty historyczne i pickne
tereny gorskie {3}.

Jedna z wielu atrakeji Klodzka sg budowle fortyfikacyj-
ne XVII-XVIII-wiecznych systeméw obronnych. Powierz-
chnia zajmowana przez Twierdz¢ Gléwna oraz fort positko-
wy Owcza Gora, znajdujacy si¢ po drugiej stronie Nysy
Klodzkiej, to ponad 30 ha. Twierdza Gléwna posadowiona
jest na Gorze Fortecznej 369 m n.p.m. Usytuowanie przy
szlaku kupieckim biegnacym z potudnia Europy na péinoc
powodowalo, iz gréd mial znaczenie strategiczne. Przez
wieki zmienial on swéj charakter i tak od XV w. zamek
zaczal pelni¢ funkcje obronne. Réwnocze$nie rozwijaly sie
tereny wokot zamku, ktéry rozebrano w 1769 roku i w jego
miejscu powstal donzon (centralne dzielo obronne twier-
dzy). Twierdza jest bardzo okazala i imponujgca rozmiarem,
nalezy do najcenniejszych dziel nowozytnej architekeury
obronnej w Polsce. Fort Owcza Géra (fot. 1) zostal wybu-
dowany na prawym brzegu Nysy Klodzkiej w latach 1745—
1750. Pézniej byl przebudowywany i rozbudowywany,
a obronny charakter stracit w 1877 roku.
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Fot. 1. Pozostatosci kazamat na forcie Owcza Gora [1]

Obecnie Twierdza Gléwna ma charakter turystyczny,
mozna ja zwiedzal z przewodnikiem. Rozciaga sie z niej
wspaniala panorama na cale miasto. Fort Owcza Gora jest
stale przystosowywany do normalnego ruchu turystyczne-
go. Jednak dla zwiedzajacych problemem jest szybkie do-
tarcie z jednego obiektu na drugi. Przemieszczanie sie
w godzinach szczytu z Twierdzy Gléwnej na Owcza Gore
jest klopotliwe, gdyz trzeba przejsé przez zatloczone cen-
trum miasta i przedosta¢ si¢ na drugi brzeg Nysy. Najblizej
polozone sg mosty od ulic Kolejowej i Matejki. Chcac do-
sta¢ sie na Owcza Gore, trzeba jechaé zatloczonymi ulica-
mi, na ktérych panuje wzmozony ruch, poniewaz jest to
trasa drogi krajowej nr 33 prowadzacej do przejscia gra-
nicznego z Czechami.

Kolejnym problemem moze by¢ niewystarczajaca liczba
miejsc parkingowych pod Twierdza Gléwna. Trudnosci te
beda zniwelowane po wybudowaniu kolei z Twierdzy
Gléwnej na Owczg Gore.

Pomyst wybudowania napowietrznej kolei linowej ta-
czacej obie twierdze w Klodzku powstal kilka lat temu.
Jego realizacja pozwolilaby na pelne turystyczne wykorzy-
stanie obu budowli, co niewatpliwie pozytywnie wplynelo-
by na atrakcyjnos$¢ miasta.

Powstanie kolei linowej spowoduje:

e podniesienie atrakcyjno$ci miasta,

e rozwoj turystyczny fortu Owcza Gora,

e usprawnienie transportu turystéw miedzy twierdza-

mi,

e korzysci ekonomiczne zwigzane z ruchem turystycz-

nym.
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Proponowany typ kolei linowej i wstgpne zatozenia
Analizujac mozliwo$¢ zaadaptowania napowietrznej kolei
linowej do warunkéw Klodzka, wzieto pod uwage dwa
typy kolei:
e dwulinowa o ruchu wahadlowym (z pojedyncza ling
nosna),
e jednolinowa o ruchu wahadlowym.

Dla kazdego z tych wariantéw przyjeto, ze na kazdym
toku znajduje sie jeden pojazd 26-osobowy. Przyjete parame-
try jazdy i wielkos¢ pojazdu maja na celu otrzymanie zdolno-
sci przewozowej w granicach 300 pasazeréw na godzing, co
jest wystarczajace dla zaspokojenia ruchu turystycznego mie-
dzy dwoma twierdzami. Wstepne analizy i obliczenia wyka-
zaly, ze optymalnym rozwiazaniem dla omawianego miejsca
bedzie kolej dwulinowa o ruchu wahadlowym.

Trasa kolei linowej

Kolej ma polaczy¢ dwie klodzkie twierdze (rys. 1) w taki
sposéb, by mozliwie jak najmniej ingerowaé w ich zabudo-
we oraz krajobraz miasta. Ze wzgledéw technicznych bu-
dowa dwdch podpdr w poblizu stacji jest wystarczajaca dla
poprowadzenia trasy kolei. Dlugo$¢ trasy to 505 m przy
réznicy poziomow stacji 17 m.
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Rys. 1. Trasa kolei linowej w Ktodzku z zaznaczonymi punktami stacji [1]

Na rysunku 2 pokazano profil trasy, a w nawiasach po-

dane zostaly nastepujace oznaczenia:

e pierwsza warto$¢ liczbowa informuje o polozeniu na
trasie w poziomie (poczatek mierzony od stacji 1,
mierzone w metrach),

e druga warto$¢ liczbowa informuje o wysokosci nad
poziomem morza.
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Rys. 2. Profil trasy kolei linowej[1]

Lokalizacja stacji napedowej i napinajacej

Biorac pod uwage istniejace warunki, na stacji przy
Twierdzy Gléwnej zaplanowano umiejscowienie napedu.
Istnieje tam mozliwo$¢ zasilania w energie bez wykonywa-
nia uciazliwych przerébek, w poblizu znajduje si¢ bowiem
stacja transformatorowa. W stacji dolnej (fort Owcza Gora)
znajdowac si¢ bedzie uklad napinania liny.

Ponizej pokazano wizualizacje technicznej czesci stacji
napedowejinapinajacejprzewidzianejdozastosowaniawoma-
wianym projekcie (rys. 3—4). Na fotografii 2 pokazano
przyklad wybudowanej juz kolei dokladnie odpowiadajacej
kolei projektowanej dla Klodzka.

Rys. 3. Wizualizacja stacji napgdowej projektowanej kolei (Twierdza Gtéwna) [2]

Rys. 4. Wizualizacja stacji napinajacej projektowanej kolei (Owcza Gora) [2]

Fot. 2. Stacja napinajaca kolei dwulinowej z kabinami 26 osobowymi [2]
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Parametry proponowanego rozwiazania kolei linowej

Po zapoznaniu sie z miejscem mozliwego powstania kolei
i dokonaniu obliczen wstepnych stwierdza si¢, ze istnieje
techniczna mozliwo$¢ budowy napowietrznej kolei linowej
laczacej dwie twierdze. Przyjety system, z dwoma podpo-
rami na trasie i po jednym pojezdzie na kazdym toku, daje
mozliwo$¢ osiagniecia planowanej zdolnosci przewozowej
i odpowiednich parametréw trasy. W tabeli 1 zestawiono
podstawowe parametry kolei.

Tabela 1
Podstawowe parametry miejskiej kolei linowej w Ktodzku
Parametr Opis parametru
typ kolei dwulinowa o ruchu wahadiowym
liczba pojazdow 2 (po jednym na kazdym toku)
liczba 0sdb w pojezdzie 26
dfugos¢ trasy 505 m
roznica poziomow 17m
liczba podpor 2
predkosé jazdy 6 m/s
czas jazdy 280s

zdolno$¢ przewozowa 321 0s6b/godz.

$rednica liny nosnej 45 mm
masa napinajaca ling no$na 55000 kg
Srednica liny napgdowej 20 mm
masa napinajaca ling napgdowa 5000 kg

Podsumowanie

Polaczenie Twierdzy Gléwnej z fortem Owcza Géra da mia-
stu wymierne korzysci. Spowoduje wieksze zainteresowanie
turystow Klodzkiem, a dla 0séb juz znajacych miasto okaze
sic kolejna atrakcja, z ktdrej warto skorzystaé. Kolej pel-
ni¢ bedzie tez bardzo wazna funkcje transportowa. Obiekt
bedzie ,czysty” ekologicznie, dzieki zastosowaniu silnika
elektrycznego jako napedu.

Dzicki inwestycji pojawi si¢ impuls do odbudowy fortu
Owcza Géra. Moze w tym miejscu powstac zaplecze tury-
styczne, z hotelami i obiektami uzyteczno$ci publicznej.
Szybkie i sprawne dostanie sie do centrum miasta stanie sie
mozliwe dzigki kolei. Poprzez zastosowanie pojazdéw za-
mknietych, eksploatacja moze by¢ prowadzona caly rok,
nawet podczas niesprzyjajagcych warunkéw atmosferycz-
nych, jak opady deszczu czy $niegu.
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Rys. 5. Wizualizacja stacji katowej projektowanej kolei linowej — widok z lotu ptaka [2]

Podsumowanie

Konieczno$é wybudowania nowej kolei w WPKiW w Cho-
rzowie stwarza okazje do zastosowania nowoczesnego sy-
stemu (zgodnego z dyrektywa 2000/9/WE), ktéry dosko-
nale wypelni role kolei ,parkowej” w miejsce wystuzonej
ELKI.

Zaprojektowana kolej gondolowo-krzesetkowa prezen-
tuje najnowoczesniejszy system osobowego transportu lino-
wego przeznaczony do pracy w réznych warunkach atmo-
sferycznych. System umozliwia dowolne dozowanie 8-0so-
bowych gondoli badz 4-osobowych krzesel w zaleznosci od
aktualnych potrzeb eksploatujacego.

Przedstawiony projekt kolei linowej wyprzeganej krze-
selkowo-gondolowej wydaje sie wypelnia¢ zar6wno wymo-
giuzytkowe, jak i estetyczne stawiane tego typu obiektom.
Kolej ta stanowi¢ moze w przysziosci jedna z gléwnych
atrakcji parku.
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