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Skandynawskie lodzie z czaséw wikingéw

Dziatalnosé ludnosci skandynawskiej na wodach pél-
nocnego Atlantyku w epoce wikingdw (VIII-XI wiek)
jest udokumentowana licznymi zabytkami ekspono-
wanymi w muzeach skandynawskich, a takze w Niem-
czech 1 Wielkiej Brytanii. Skandynawscy zeglarze
— wikingowie — uznawani sg za odkrywcéw pdinocno-
-wschodnich wybrzezy Ameryki Pélnocnej, a takze za
podréznikéw docierajacych rzekami wschodniej Eu-
ropy do Morza Czarnego 1 pltywajacych po Atlantyku
do wybrzezy Morza Srédziemnego. Ich aktywnos¢ jest
tematem wielu prac naukowych, popularnych i préb
rekonstrukeji. Dziatalno$¢ skandynawskich zeglarzy,
a zwlaszcza Dunczykéw na Baltyku juz w VII-IX
wieku, umozliwita kontakty z sasiadami — Stowianami
z plemion Obodrytéw 1 Wieletdw. Granica pomigdzy
tymi nacjami w VIII wicku przebiegata w poblizu dzi-
siejszej Kilonii. Po obu jej stronach rozwijaly si¢ cen-
tra gospodarcze: dufiskie Hedeby 1 slowianiski Wolin;
pomigdzy nimi byly mniejsze osrodki, jak stowianski
Rerik koto Wismaru. Dzi§ w miejscu duniskiego He-
deby, w niemieckim Haithabu kolo Schleswigu dziata
Muzeum Wikingéw (Wikinger Museum). Od 1900
prowadzone sa tam badania archeologiczne', ktore za-
owocowaly odkryciem wielu zabytkdw, w tym wrakéw
czterech fodzi® i kurhanu z X wieku, kryjacego w reszt-
kach fodzi pochéwek dostojnika z wyposazeniem.

Viking-Age Scandinavian ships

The activity of the Scandinavian population on the wa-
ters of the North Atlantic during the Viking Age (the
eighth and ninth centuries) is documented by numerous
historical artifacts exhibited at Scandinavian museums,
as well as in Germany and Great Britain. Scandinavian
sailors—the Vikings—are assumed to be the discoverers
of the northeastern coast of North America, and trave-
lers who used the rivers of Eastern Europe to reach the
Black Sea, and sailed the Atlantic up to the coast of the
Mediterranean Sea. Their deeds are the subject of many
academic and popular studies, as well as reconstruction
attempts. The activity of Scandinavian sailors, especially
the Danes in the Baltic Sea, which occurred already in the
eighth and ninth centuries, enabled them to come into
contact with their neighbors—Slavs from the Obotrite
and Veleti tribes. In the eighth century, the border be-
tween these nations ran close to what is modern-day
Kiel. Economic centers developed on both sides: Dan-
ish Hedeby and Slavic Wolin; between them there were
smaller centers, such as the Slavic settlement of Rerik
near Wismar. Today, a Viking Museum (Wikinger
Musuem) operates at the site of Danish Hedeby, in Ger-
man Haithabu near Schleswig. Archacological research
has been performed there since 1900,' and has resulted
in the discovery of numerous historical artifacts, includ-
ing the wrecks of four ships and a barrow from the tenth
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Ryc. 1. Widok potaczonych pawilonéw wystawowych Wikinger
Museum w Haithabu; fot. Stiftung Schleswig-Holsteinische Lan-
desmuseen Schloss Gottorf.

Fig. 1. View of the connected exhibition pavilions of the Wikinger
Museum in Haithabu; photo by Stiftung Schleswig-Holsteinishe
Landesmuseen Schloss Gottorf.

Wsrdd najliczniej odwiedzanych muzeéw w Nor-
wegill 1 Danii istnieja instytucje prezentujace wraki
fodzi wikingéw. Sa to Muzeum Statkéw Wikingdw
(Vikingeskipshuset) w Oslo i Muzeum Statkéw Wi-
kingéw (Vikingeskibshallen) w Roskilde. Instytucje
w Oslo otwarto w 1926 dla trzech wrakéw todzi od-
krytych na przetomie XIX i XX wieku w kurhanach w
Tune, Gogstad i Osebergu?®.

Odkrycia wrakéw lodzi z czaséw wikingéw 1 ich
opublikowanie na poczatku XX wieku rozwingly
w Europie zainteresowanie dawnym okr¢townictwem;
mialy tez wplyw na interpretacje niemieckich badaczy
wrakdéw odkrytych u potudniowych wybrzezy Baltyku,
uwazanych przez nich za pozostalosci todzi wikingdw
lub todzie z czasdéw wikingdw*.

W XX wicku odkrywano kolejne wraki todzi
skandynawskich nie tylko w Norwegii, ale takze
w Szwecji, Danii, Niemczech 1 na Wyspach Brytyj-
skich. Jedno z najciekawszych mialo miejsce w roku
1935 w Ladby na wyspie Fionii®, gdzie w kurhanie zna-

Ryc. 2. Zrekonstruowany wrak todzi z Osebergu z IX wieku w Vi-
kingeskipshuset w Oslo; fot. Universitetets Oldsaksamling Oslo.

Fig. 2. Reconstructed wreck of the Oseberg ship from the ninth
century at the Vikingskipshuset in Oslo; photo by Universitetets
Oldsaksamling Oslo.

century, which featured the burial of a notable and his
equipment in the remains of a ship.

Institutions that present the wrecks of Viking ships
are among the most visited museums in Norway and
Denmark. These include the Viking Ship Museum
(Vikingskipshuset) in Oslo and the Viking Ship Muse-
um (Vikingeskibshallen) in Roskilde. The Oslo institu-
tion was opened in 1926 for three shipwrecks that had
been discovered around the end of the nineteenth and
the start of the twentieth century in barrows in Tune,
Gogstad and Oseberg.?

The findings of Viking-Age shipwrecks and their
publication at the start of the twentieth century in-
spired interest in historical shipbuilding throughout
Europe; they also contributed to the interpretations of
wrecks discovered along the southern Baltic Sea coast
by German scholars, as the ships had been believed by
them to be Viking ships or Viking-Age ships.*

In the twentieth century, successive wrecks of
Scandinavian ships were being discovered not only in

Ryc. 3. Pawilon z ekspozycjg wrakéw w Wikinger Museum w Haithabu; fot. Stiftung Schleswig-Holsteinishe Landesmuseen Schloss
Gottorf.

Fig. 3. Pavilion with an exhibition of ship wrecks at the Wikinger Museum in Haithabu, photo by Stiftung Schleswig-Holsteinishe Lande-

smuseen Schloss Gottorf.
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Ryc. 4. Wrak todzi z Osebergu w trakcie badan procesu odksztatcen; fot. J. Litwin 2019.

Fig. 4. Wreck of the Oseberg ship during deformation process testing; photo by J. Litwin 2019.

leziono 16dz z okoto polowy X wicku kryjaca poché-
wek waznej osobisto$ci wraz z wyposazeniem w przed-
mioty 1 zwierzgta®.

Na poczatku drugiej potowy XX wicku w wodach
fiordu Roskilde, niedaleko miasta o tej samej nazwie,
odkryto wraki pigciu todzi z konica XI wicku’. W trak-
cie badan ustalono, ze zatopiono je po obciazeniu ich
kamieniami w celu zablokowania przesmyku w fiordzie,
co miato chronié dalej polozone osady przed naglym ata-
kiem?®. W drugiej polowie XX wicku utworzono szczelny
zbiornik, w ktérym po usuni¢ciu wody wraki znalazly
si¢ na powierzchni, co utatwito ich badania i wydobycie.
Warto$¢ naukowa wrakéw todzi miata wplyw na budo-
we¢ muzeum w Roskilde. Elementy konstrukeji konser-
wowano polietylenoglikolem (PEG) i rekonstruowano
w stalowych koszach, w ktérych odtworzono ksztalty
kadtub6éw. Prace wykonywano w otwartym dla publicz-
nosci muzeum, a w jego poblizu rozpoczgto budows re-
plik todzi. Dziatanie to, zwane archeologia eksperymen-
talna, a takze nowoczesne techniki konserwagji, badania
naukowe i publikacje rozstawity Muzeum todzi Wikin-
gbw oraz powstate tam placéwki badawcze: The Cen-
tre for Maritime Archacology at the National Museum
i Skibshistorisk Laboratorium. W latach 1993-2003 byto
to najwigksze na $wiecie centrum badan dawnego okre-
townictwa. Obok budynku muzeum wykopano basen
portowy dla replik todzi, co doprowadzito do nowego
odkrycia: w latach 1996-1997 wydobyto wraki 9 lodzi
z XI-XII wiekw’. Trwa ich opracowywanie i konser-
wacja. W Skandynawii oprécz muzeéw poswigconych
todziom wikingéw problematyke t¢ prezentuja muzea
historyczne, w tym nowe muzeum Zycie Wikingow
(Vikingaliv) w Sztokholmie.
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Norway, but also in Sweden, Denmark, Germany and
on the British Isles. One of the most interesting dis-
coveries was made in 1935 in Ladby on Funen Island,
where a ship from around the middle of the tenth cen-
tury was found in a barrow, with a burial of a notable
equipped with objects and accompanied by animals.®
At the start of the second half of the twentieth
century, the wrecks of five ships from the end of the
eleventh century were found in the waters of the
Roskilde Fjord, near the eponymous town.” During
their investigation, it was found that they had been
sank deliberately by being weighed down with stones,
so as to block passage along the fjord, which was to
protect settlements located further from sudden at-
tack.® In the second half of the twentieth century, a
watertight tank was built, which allowed the removal
of water and facilitated the study of the wrecks above
water level, as well as their retrieval. The academ-
ic value of the shipwrecks contributed to the con-
struction of the Roskilde museum. Elements of their
structure were conserved with polyethylene glycol
(PEG) and reconstructed in steel baskets, where the
shape of the hulls was recreated. The work was per-
formed in a museum open to the public, and con-
struction on replicas of the ships began nearby. This
activity, called experimental archaeology, as well as
modern conservation techniques, academic research
and publications, made the Viking Ship Museum
and its research facilities: The Centre for Maritime
Archacology at the National Museum and the
Skibshistorisk Laboratorium, quite famous. In the
years 1993-2003, it was the largest center of research
on historical shipbuilding in the world. A port ba-
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Ryc. 5. Zrekonstruowana t6dz diuga Skuldelev 2 w basenie portu replik, w gtebi budynek Vikingeskibshallen w Roskilde; fot. J. Litwin 2017.

Fig. 5. Reconstruction of the Skuldelev 2 longship in a replica port basin, in the distance is the Vikingeskibshallen building in Roskilde;

photo by J. Litwin 2017.

Motywacja do opracowania artykutu bylo zwré-
cenie uwagi na fascynacj¢ spoteczenstw dziatalnoscia
wikingéw — partnerdw i rywali Slowian, na wcze-
snoSredniowieczne szkutnictwo Skandynawdw oraz
na to, ze nadbaltyccy Stowianie z tamtej epoki pozo-
stawili po sobie duze zasoby zabytkéw wymagajacych
upowszechnienia. W tym tez celu Narodowe Muzeum
Morskie (NMM) w Gdansku buduje w Eebie obiekt,
w ktoérym bedzie m.in. prezentowane szkutnictwo i ze-
gluga stowianiska w omawianej epoce.

Lodzie stowianskie z czasow wikingow

Na tle spopularyzowanej w Europie wiedzy o Skan-
dynawach w ,,czasach wikingéw” stosunkowo malo jest
rozpowszechnionej wiedzy o dziejach Stowian, w tym
o dzialalnosci Obodrytéw 1 Wieletéw na Baltyku i Mo-
rzu Pélnocnym w VIII-XIII wieku. Do prowadzenia
akeji na wodach morskich byly potrzebne todzie. Bu-
dowano je wedlug wlasnych do$wiadczen 1 powyzej li-
nii wodnej byly one podobne do todzi skandynawskich:
mialy zblizone zakoficzenia dziobu i rufy, a poszycie
ich kadlubéw bylo ukladane na zaktadke. Roznily sig
migdzy soba niektdérymi rozwiazaniami techniczny-
mi. Ze wzgledu na plazowe wybrzeza poludniowego
Baltyku ksztatt czgSci podwodnych kadlubéw todzi
stowianskich byl bardziej plaski, umozliwiajacy wecia-
ganie ich na brzeg. Natomiast przekrdj poprzeczny
fodzi skandynawskich przypominal wydtuzona literg
S” podkres$lang przez wysoka stgpke. Slowianie wyko-
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sin was excavated near the museum building so as
to house the ship replicas, which resulted in anoth-
er discovery: in the years 1996-1997, the wrecks of
nine ships from between the eleventh and the thir-
teenth century were found.” Their documentation
and conservation is ongoing. In Scandinavia, apart
from museums dedicated to Viking ships, this sub-
ject is presented by historical museums, including
the new Viking Museum (Vikingaliv) in Stockholm.

The motivation to write this paper was to highlight
the fascination of societies with the Vikings—the part-
ners and rivals of the Slavs—early medieval Scandina-
vian shipbuilding, and that the Baltic Slavs of the peri-
od left behind a sizeable amount of historical artifacts
that need to be publicized. It is for this purpose that
the National Maritime Museum (NMM) in Gdansk is
erecting a building Eeba that is to present how the Slavs
built ships and sailed in the period under study.

Viking-Age Slavic ships

Against the background of knowledge about Scan-
dinavians during the Viking Age, which has been pop-
ularized in Europe, there is little widespread knowl-
edge about the history of the Slavs, and especially the
Obotrites and the Veleti in the Baltic and North seas
between the eighth and thirteenth century. To take to
the sea, one required ships. These were built following
one’s own experience and thus, above the waterline,
they were looked akin to Scandinavian ships: they had
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Ryc. 6. Zrekonstruowany wrak statku Skuldelev 1 w ekspozycji
w Vikingeskibshallen w Roskilde; fot. J. Litwin 2017.

Fig. 6. Reconstruction of the Skuldelev 1 shipwreck, exhibited at
the Vikingeskibshallen in Roskilde; photo by J. Litwin 2017.

nywali fodzie z dg¢biny, a Skandynawowie oprocz dg-
biny wykorzystywali np. sosng, z ktorej sporzadzano
klepki poszycia. Technika budowy byla podobna. Ze
stepka laczono stewy — dziobnicg i tylnicg. Wycinano
je z naturalnie wyro$nigtych krzywulcéw, nadajac ich
zewngtrznym krawedziom tukowe ksztalty. Po pola-
czeniu st¢pki, dziobnicy i tylnicy uktadano poszycie.
Klepki do tego celu uzyskiwano z pni d¢gbdw, rozwar-
stwianych wzdtuznie klinami. Powierzchnie boczne
klepek wygtadzano siekierami. Mocowano je od rufy
ku dziobowi tak, aby laczenia klepek w pas zamykane
byly zgodnie z optywem wody. Kolejna cechg slowian-
skiego szkutnictwa bylo uszczelnienie z pasm mchu
bagiennego, wkladanego pomigdzy klepki'®. Natomiast
w Skandynawii uzywano w tym celu pasm skrgcanych
z sierSci zwierzat. Do taczenia elementéw konstruk-
¢ji Stowianie stosowali drewniane kotki o $rednicach
od 10 do 30 mm, o wyraznie wycigtych gléwkach po
zewngtrznej stronie poszycia 1 klinowanych od we-
wnatrz kadtuba. Dzigki temu po namoknigciu drewna
zlacza byly trwale 1 dobrze petnily swa funkeje!!. Tylko
w nicktorych todziach miejsca szczegblne, np. krawedz
klepki poszycia przylegajaca do stewy, byly przybijane
gwozdziami zelaznymi. W Skandynawii do spajania
klepek poszycia uzywano gwozdzi zelaznych nitowa-
nych od wewnatrz kadluba na zelaznych podkiadkach.

Kadtuby obie nacje budowaty metoda skorupowa,
czyli po zakonczeniu ukladania poszycia wstawiano do
Srodka usztywnienia, mocowane do klepek kotkami
o wigkszej Srednicy niz w szwach poszycia. Byly to do-
pasowywane do miejsc przylegania denniki i przedtu-
zajace je na burtach wregi. Nad wrggami mocowano
poziomo belki, ktére usztywniaty konstrukgje 1 pelnity
funkgje taw dla wioslarzy. Gotowy kadtub konserwo-
wano smolg drzewngy.

Nape¢dem fodzi morskich juz w X wicku byt czwo-
rokatny zagiel rozpinany na rei podnoszonej poziomo
na maszcie, osadzanym w specjalnym klocu mocowa-
nym do dennika. Gniazdo masztu mialo dwie zasad-
nicze formy: wglebienie w klocu przy boku dennika
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similar bows and sterns, and the planks of their hulls
overlapped. They differed in certain technical solu-
tions. Due to the beachy coast of the southern Baltic
Sea, a section of the underwater parts of the hull of a
Slavic ship was flatter, which allowed for the ship to
be pulled onto land. The transverse cross-section of
Scandinavian ships resembled an elongated letter S,
which was highlighted by a high keel. The Slavs made
their ships from oak wood, while the Scandinavi-
ans combined oak with pine, from which they made
planks. The construction technique was similar. The
sternpost and the stem were joined with the keel.
They were sawn from naturally curved trees, giving
a bow-like shape to their external edges. After assem-
bling the keel, stem and sternpost, the hull was laid.
The planks that made up the hull were procured from
oak trunks, and cut longitudinally using wedges. The
side surfaces of the planks were smoothed using axes.
They were fastened from the stern to the bow so that
the joints between planks overlapped and would close
following the flow of water. Another feature of Slavic
shipbuilding was waterproofing that employed strips
of bog moss that were inserted between the planks.'
In Scandinavia, strips of twisted animal hair were used
for this purpose. To combine the structural elements,
the Slavs used wooden dowels with diameters ranging
between 10 and 30 mm, with clearly cut heads on the
outer side of the hull and wedge shapes on the inter-
nal side. This made the joints durable and well-suited
to their function after the wood soaked up water.! In
some ships, specific places, such as the edges of the hull
planks joining the stem, were joined using iron nails.
In Scandinavia, the hull planks were joined using iron
nails that were riveted to the hull from the inside and
had iron washers.

Both nations built the hulls using the shell method,
namely after completing the hull planks, floor timbers
and futtocks were inserted inside and were fastened
to the planks using treenails that had a greater diam-
eter than those used in the hull shell. These were ribs
that were fitted to where they were to touch the hull,
and knees that formed their extensions near the gun-
wales. Horizontal biti were mounted above the fut-
tocks, which braced the structure and allowed them to
be used as benches for rowers. A complete hull was
proofed using wood tar.

In the tenth century, marine ships were propelled
using a quadrangular sail that was suspended from a
yard held horizontally on a mast that was inserted into
a special block that was fixed to the floor. The mast
socket took on two main forms: a niche near the side
of a floor timber (Slavic lands) and a keelson' with a
socket for the mast bottom (Scandinavia). When there
was no wind, the ship was propelled using oars that
rested in oarlocks made from naturally curved wood,
and in large ships they rested in openings in the upper
planks of the gunwales. To maintain course, a wide fin
was used, which was fastened to the starboard of the aft
section of the hull using an articulated joint.



Ryc. 7. £6dz stowianska Orunia | na wystawie w Muzeum Archeologicznym w Gdansku; fot. Muzeum Archeologiczne w Gdansku.

Fig. 7. The Orunia | Slavic ship on exhibition at the Archaeological Museum in Gdansk; photo by the Archaeological Museum in Gdarisk.

(Stowianiszczyzna) i nadstgpki'? z wpustem na pigtg
masztu (Skandynawia). Kiedy nie bylo wiatru, 16dz
poruszano wioslami opieranymi w dulkach z natural-
nych krzywulcdw, a w duzych todziach w wycigtych
otworach w gbrnych klepkach burt. Do zachowania
kierunku uzywano szerokiej pletwy, przymocowanej
przegubowo do prawej burty w rufowej cz¢Sci kadtuba.

Pozostatosci fodzi o cechach typowych dla Stowian-
szczyzny, opisanych powyzej, odkryto w roku 1896 nad
jeziorem Eebsko, w 1906 w Mechelinkach i w 1933 na
Oruni pod Gdanskiem. Zabytki te éwcze$ni badacze
niemieccy interpretowali jako todzie wikingdw. W tym
duchu je rekonstruowali, a nawet ich ksztatty ,korygo-
wali”, aby kadtuby miaty nordycki charakter’®. Nickie-
dy watpiono w stusznos¢ takich interpretacji, okreslajac
te wraki jako todzie z czaséw wikingéw, nie wspomina-
jac jednak, ze mogly by¢ one stowianskie.

Pierwsze w Polsce studia nad szkutnictwem Sto-
wian nadbattyckich podj¢to w Muzeum Pomorza Za-
chodniego (MPZ) w Szczecinie'. Prowadzili je Tade-
usz Delimat® i Przemystaw Smolarek', ktéry w roku
1957 nad jeziorem Eebsko zidentyfikowal wrak todzi
odkrytej w 1931 1 doprowadzit do jej wydobycia. Za-
bytek przewieziono do MPZ i po konserwacji zrekon-
struowano jako Czarnowsko I'7. W 1959 P. Smolarek
przenidst si¢ ze Szczecina do Gdanska, gdzie w roku
nastgpnym doprowadzit do utworzenia Muzeum
Morskiego w Gdansku'®, ktérego zostal kierownikiem,
a potem dyrektorem. Nieco weze$niej w Muzeum Ar-
cheologicznym w Gdansku nadzorowat rekonstrukeje
wraku lodzi Orunia I. W 1982 podjat poszukiwania
wraku todzi Czarnowsko II, ktéry odkryto w 1962 pod-
czas prac melioracyjnych nad jeziorem Lebsko i po roz-
poznaniu zasypano w micejscu zalegania. W 1983 zaby-
tek odkopano i przewieziono do Centralnego Muzeum
Morskiego (CMM)®.

Waznym miejscem prac archeologicznych na Po-
morzu Zachodnim jest Wolin, ktérego przesziosé od
roku 1952 badat prof. Wiadystaw Filipowiak®, odkry-
wajac takze elementy konstrukcyjne dawnych todzi*!
(nie precyzowal jednak, czy byly to wraki, czy tylko
ich czgsci*??). Wraki fodzi stowianiskich z czaséw wi-
kingdw Charbréw I (wydobytej w 1905 z Iaki nad je-
ziorem tebsko) 1 z tego samego rejonu Czarnowsko
I oraz odkrytej w 1962 w Szczecinie® pokazano w 1990
w Muzeum Narodowym w Szczecinie na wystawie
»Stowianie na Battyku”*. Jej autorem byt dyrektor tej
instytucji, W. Filipowiak®, ktéry na ekspozycji ukazat
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The remains of a ship with features typical of Slav-
ic lands, as described above, were discovered in 1896
on Eebsko Lake, in 1806 in Mechelinki and in 1933 in
Orunia near Gdansk. These artifacts were interpreted
as being Viking ships by German scholars at the time.
They reconstructed the ships in this spirit, and even
“corrected” their shapes so that the hulls had a Nor-
dic character.” These interpretations were sometimes
questioned, and the ships were described as being from
the Viking Age, but no mention was made that they
could have been Slavic.

The first studies on Baltic Slav shipbuilding in
Poland was undertaken by the West Pomerania Museum
(Muzeum Pomorza Zachodniego, MPZ) in Szczecin.™
This research was conducted by Tadeusz Delimat'® and
Przemystaw Smolarek,'® who in 1957 identified a ship
discovered in 1931 on Eebsko Lake and led to its ex-
traction. The artifact was relocated to the MPZ and,
after conservation, reconstructed as Czarnowisko 1.7
In 1959, P Smolarek moved from Szczecin to Gdansk,
where he contributed to the establishment of the Mari-
time Museum in Gdansk a year later."® He became head
of the museum, and later its director. Some time earlier,
he supervised the reconstruction of the Orunia I ship
at the Archaeological Museum in Gdansk. In 1982, he
engaged in the search for the wreck of the Czarnowisko
II ship, which was discovered in 1962 after melioration
work at Lebsko Lake and, after identification, buried at
the site where it had been found. In 1983, the artifact
was excavated and moved to the Central Maritime Mu-
seum (Centralne Muzeum Morskie, CMM)."

Wolin is a significant site of archacological research
in West Pomerania. Since 1952, its past was studied by
Professor Wiadyslaw Filipowiak,” who also discovered
the structural elements of historical ships* (however,
he did not specify whether they were wrecks or only
parts of wrecks).” The wrecks of Slavic ships from
the Viking Age labelled as Charbréw I (retrieved in
1905 from a meadow near Eebsko Lake), Czarnowsko
I from the same area, and a ship discovered in 1962
in Szczecin,® were displayed in 1990 at the National
Museum in Szczecin at an exhibition entitled “Slavs on
the Baltic.”** Its author was the director of this institu-
tion, W. Filipowiak,” who showed shipwrecks against
their full-scale depictions painted on walls. In the years
1993-1994, he also supervised the construction of the
first replica of a Slavic ship in Poland, called “Starigard,”
which was based on the documentation of a shipwreck
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Ryc. 8. Fragment nieistniejacej juz wystawy ,Stowianie na Battyku” w Muzeum Narodowym w Szczecinie; fot. Muzeum Narodowe

w Szczecinie.

Fig. 8. Fragment of the no-longer-existing exhibition “Slavs on the Baltic” at the National Museum in Szczecin; photo by the National

Museum in Szczecin.

wraki fodzi na tle ich wyobrazei namalowanych w pet-
nych wymiarach na $cianach. W latach 1993-1994 nad-
zorowal on réwniez budowg pierwszej w Polsce repliki
todzi stowianskiej ,,Starigard”, powstalej na bazie do-
kumentacji wraku lodzi z XII wicku odkrytego w za-
toce Eckernférde?. £6dz t¢ zbudowano w Wolinie dla
Wall-Museum w Oldenburgu.

W roku 1977 w wodach Zatoki Puckiej odkryto za-
bytki z wezesnego Sredniowiecza. Rok p6zniej Muzeum
Ziemi Puckiej rozpoczgto archeologiczne badania pod-
wodne, ktérymi kierowat Wieslaw Stgpien. Ustalono, ze
w poblizu ujscia rzeczki Plutnicy do Zatoki Puckiej na
obszarze okolo 12 ha wystgpuja formacje dawnego por-
tu. Juz podczas pierwszych prac znaleziono fragmenty
ceramiki, pale 1 umocnienia nabrzezy, kosci zwierzat,
wraki trzech todzi oraz dtubanke datowane na IX-XIII
wiek?”. Badania zostaly wstrzymane w roku 1985 przez
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Gdanisku;
wznowiono je w 1990 i powierzono kierowanemu
przez P Smolarka Centralnemu Muzeum Morskiemu.
Wkroétce postanowiono wydoby¢ wrak P-3. Smolarek,
aby zapobiec pomylkom wynikajacym ze zbieznosci
uzywanych przez CMM symboli badanych w morzu
wrakdéw z nowa pucka seria, zmienit literowe oznaczenia
wrakéw: z symboli W na P — od tej pory wraki z Zatoki
Puckiej oznaczano litera P Numeracji nie zmieniono,
nadajac nieoznaczonej dtubance symbol P-4%.

Wkrétce po naglej $mierci P Smolarka, w czerwcu
1991 pracownicy CMM zamierzali wydoby¢ wrak P-2.
Ostatecznie od tego odstapiono i zabezpieczono pod
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from the twelfth century that had been discovered in
Eckernforde Bay.* This ship was built on Wolin Island
for the Wall-Museum in Oldenburg.

In 1977, early medieval archacological finds were
made in the waters of Puck Bay. A year later, the Puck
Land Muscum began submarine archacological re-
search, which was directed by Wiestaw Stgpien. It was
determined that the area where Plutnica River flows
into Puck Bay showed the formation of a historical port
across a territory of around 12 ha. The finds included
fragments of ceramics, piles and wharf works, animal
bones, the wrecks of three ships and a dugout canoe
dated to between the ninth and the thirteenth century.”
The research was stopped in 1985 by the Voivodeship
Conservator of Monuments in Gdansk, and was rein-
itiated in 1990, with supervision given to the Central
Maritime Museum headed by P. Smolarek. Shortly af-
ter, a decision was made to retrieve wreck P-3. To pre-
vent errors from the similarity of symbols used by the
CMM to mark the wrecks studied at sea with the new
Puck series, Smolarck changed the letter-based mark-
ings of the wrecks from W to P—since then, the wrecks
from Puck Bay have been marked with the letter P. The
numbering was not changed, with the unmarked dug-
out canoe receiving the symbol P-4.2

Shortly after P Smolarek’s sudden death, CMM
staff’ decided to retrieve wreck P-2 in June 1992.
Ultimately, this procedure was abandoned and the un-
covered remains of the ship were secured underwater.
This artifact intrigued its first rescarcher, W. Stgpien.
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woda odstonigte pozostatoici todzi. Zabytek ten intrygo-
wat jego pierwszego badacza, W. Stgpnia. Opublikowane
przez niego datowanie lodzi i opis gniazda masztowego
typu skandynawskiego oraz rysunki przekroju poprzecz-
nego kadtuba® wzbudzily zainteresowanie w innych
osrodkach badawczych. W roku 2005 wydobyto zacho-
wany w okoto 50% wrak todzi P-2, ktéry w pracowni
konserwatorskiej NMM poddano badaniom™.

W XX wicku mialy miejsce kolejne odkrycia wrakéw
todzi stowianiskich z wczesnego $redniowiecza: na te-
renie Niemiec (Ralsvik, Eckernforde), Szwecji (Lund),
Danii (Fribrede A) 1 Polski (Gdansk, Wolin, Kamieni Po-
morski, Kolobrzeg oraz nad Warta we wsi Lad).

Konstrukcje todzi P-2, P-3 i Czarnowsko II

Wraki P-2 1 P-3 oraz Czarnowsko II poddawane
byly badaniom w trzech dziedzinach. Pierwsza bylo
okreslenie czasu budowy 1 miejsca, gdzie dane drzewa
rosty do chwili ich $cigcia, druga — badania laborato-
ryjne gatunkéw drewna uzytego do skonstruowania
i napraw todzi, poznanie rodzaju materialu wykorzy-
stanego na uszczelnienia poszycia oraz opracowanie
metody konserwacji, a trzecig — rozpoznanie mozliwo-
Sci zrekonstruowania fragmentéw tych todzi w celu ich
wyeksponowania.

Badania dendrochronologiczne probek pobranych
z wraku P-2 wykonano dwukrotnie: przed jego wydo-
byciem 1 po wydobyciu w roku 2007, kiedy poddano
analizie 29 probek z elementéw debowych (w tym 9 po-
branych w 2001). Wszystkie cz¢Sci konstrukeji byly bez
bielu, co miato wplyw na ich datowanie. Okazalo sig,
ze 16dz P-2 zbudowano w latach siedemdziesiatych X
wieku®!'. W sprawozdaniu z badan prébek z wraku P-2,
pobranych w 2001, znajduje si¢ informacja o prébce nr
9, pobranej z drewna pochodzacego z obszaru Danii,
podczas gdy wigkszo$¢ badanego drewna dgbowego
wycigto na Pomorzu Gdaniskim*. Ponadto za sensa-
cyjne mozna uznaé wyniki analizy gatunkéw drewna,
wskazujace, ze nicktére z usztywniei poprzecznych
wykonano z grabu i olchy®.

Wrak zalegat na gl¢bokosci okoto 1,90 m. Podczas
dokumentowania elementéw kadtuba stwierdzono, ze
jego dno w cz¢sci dziobowej 1 Srodkowej wyscielone
bylo Inem. Pobrane préobki wskazywaty jako czas jego
uzycia wiek XI**. Ponadto nadstgpka nosita $lady opa-
lenia, a obok zachowaly si¢ $lady paleniska. Analiza po-
zycji utozenia wraku dowodzila jego wtoérnego wyko-
rzystania jako ,,naczynie” do moczenia Inu przed dalsza
obrébka. Wowczas t¢ konstrukeje¢ przechylono, tak by
byla w cz¢Sci zaglgbiona w wodzie, na linii brzegowej.
Przed zsunigciem si¢ do wody wrak przytwierdzono do
dna tyczkami, a wystajaca z wody cz¢$¢ burty chronita
rozpalane tam ognisko przed morska bryza®.

W celu wydobycia wraku P-2 dokonano czg¢$ciowe-
go demontazu kadtuba. Jego stepka, w przekroju po-
przecznym w ksztalcie litery T, byla zlozona z dwéch
czgSci: gléwnej (o dlugosei 11,17 m) oraz z przedluzenia
(1,57 m), ktére ma na gornej powierzchni dwa prosto-
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The ship’s dating and the documentation of the
Scandinavian-type mast socket that he published, to-
gether with drawings of the transverse cross-section of
the hull,? inspired interest in other research centers.
In 2005, the wreck of ship P-2, of which ca. 50% was
preserved, was lifted up and subjected to research at the
NMM'’s conservation laboratory.’

Additional discoveries of Slavic shipwrecks from
the Early Middle Ages were made in the twentieth
century: in Germany (Ralsvik, Eckernforde), Sweden
(Lund), Denmark (Fribrede A) and Poland (Gdarisk,
Wolin, Kamiei Pomorski, Kotobrzeg, and along the
Warta River, in the village of Lad).

Konstrukcje todzi P-2, P-3 i Czarnowsko II

Dendrochronological studies of samples collect-
ed from wreck P-2 were performed twice: prior to its
extraction and afterwards, in 2007, when twenty-nine
samples of oaken elements were analyzed (including
nine collected in 2001). All the structural elements were
from heartwood, which aftected their dating. It turned
out that ship P-2 was built in the 970s.*! In the report
on the analysis of samples from wreck P-2 collected
in 2001 there is information about sample 9, collected
from wood sourced from the area of Denmark, when
most of the wood under study had already been cut
down throughout Gdarisk Pomerania.*> Furthermore,
the results of wood species analysis that indicated that
some of the transversal bracings were made from horn-
beam and alder, can be considered sensational.®

The wreck was positioned at a depth of around
1.90 m. During the documenting of the hull’s ele-
ments, it was observed that the bow and middle section
of its floor was lined with linen. The samples collect-
ed pointed to the eleventh century as the time when
it was used.** Furthermore, the keelson showed signs
of charring, and traces of a hearth were found nearby.
The analysis of the wreck’s position indicated that it
had been reused as a “vessel” for soaking linen prior
to its further processing. Thus, the structure was tilted
so as to partially submerge it in water, along the shore-
line. Prior to sliding into the water, the wreck had been
fixed to the bottom by poles, and a part of the gunwale
shielded the fire that had been burned there from the
sea breeze.®

To extract wreck P-2, portions of its hull were dis-
assembled. Its keel, with a T-shaped cross-section,
consisted of two parts: a main part (with a length of
11.17 m) and an extension (1.57 m), which had two
cuboid sockets on its upper surface (similarly to other
Slavic ships, including P-3). It was the first time that an
early medieval ship discovered on the southern shore
of the Baltic featured a keelson typical of those used in
Scandinavia. It was 2.50 m long, and the gaft that pro-
truded from near the mast socket reached 0.6 m. The
planks of the hull shell were joined using pine, and
sometimes oaken dowels, which were wedged from
inside the hull. These joints were sealed with animal
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padlodcienne wpusty (podobnie jak w innych todziach
stowianskich, w tym w P-3). Po raz pierwszy w lodzi
wezesnosredniowiecznej odkrytej u poludniowego wy-
brzeza Baltyku w konstrukgji byla nadstepka typowa dla
stosowanych w Skandynawii. Miata ona 2,50 m dtugosci,
a wybiegajacy obok gniazda masztowego do gbry rozec
siggat 0,6 m. Klepki poszycia taczono kotkami sosnowy-
mi 1 nickiedy d¢bowymi, ktére klinowano od wewnatrz
kadluba. Potaczenia te uszczelniano sierScia zwierzeca.
Klepki poszycia w pasie faczono dwoma nitami i kotkiem
oraz uszczelniano mchem. Klepki te byly réznej dlugoscei:
od 1,34 m az do 5,58 m, 1 grubosci: od 0,014 do 0,020 m.

Wrak todzi P-2 ma cechy charakterystyczne dla
dwoch technik szkutniczych: stowianiskiej 1 skandy-
nawskiej. Jej smukly kadtub o proporgji szerokosci do
dtugosci 1:9 wskazuje, ze byta to 16dz bojowa; Swiadcza
tez o tym pozostatosci listew mocowanych od zewnatrz
na gbérnym pasie poszycia, stuzacych do wkladania po-
mig¢dzy nie i burty tarcz wojownikdéw™.

Druga 16dz stowianska, ktoérej wrak wydobyto
z Zatoki Puckiej, P-3, powstata po roku 1156 z drzew
rosnacych na zachéd od Szczecina”. Po wykonaniu
dokumentacji pod woda zabytek zostal w duzej cz¢Sci
zdemontowany i przewieziony do pracowni konserwa-
torskiej CMM. Podczas przygotowan do jego wydoby-
cia odkryto kolejny wrak, oznaczony P-5. Jest to po-
zostalo$é ponad 12-metrowej fodzi, rozpoznanej tylko
w cz¢Sci, niemniej ustalono, ze ma ona cechy typowe
dla szkutnictwa stowiafiskiego. Analizy probek wykaza-
ty, ze elementy konstrukgji pochodza z lat 1216-1329%.

Badania elementéw konstrukcyjnych wraku P-3
wykazaly, ze jego stgpka zachowata si¢ w okolo 2/3 dtu-
gosci 1sigga 8,40 m. W przekroju poprzecznym ma for-
mg ,,I”. W jej konicu wykonano boczne, skosne Scigcie
stuzace do polaczenia ze stewa dziobowa. Elementy te
stosunkowo rzadko wyst¢puja na stanowiskach odkry¢
wrakoéw lodzi z tej epoki i dotychczas nie natrationo
na zabytek, ktdry mialby obydwie zachowane stewy.
Drziobnica z P-3 reprezentuje formg uproszczona,
niemajaca po bokach wpustéw na zakonczenia klepek
poszycia. Od boku, w poblizu bocznego skosu zlacza
ze stgpka znajduje si¢ uskok — ,schodek”, obserwowa-
ny we wrakach todzi nie tylko stowianskich. Dobrze
zachowana cz¢$¢ dziobowa uwidocznita sposéb Iacze-
nia klepek poszycia do stewy. W tym kadtubie zamiast
pracochtonnej w wykonaniu dziobnicy z wpustami na
korice klepek zastapiono ja zwykla, naturalnie zakrzy-
wiong belka, do ktérej bokéw zelaznymi gwozdziami
przybito odpowiednio wyprofilowane drewniane
taczniki, mieszczace wpusty na kornice dolnych klepek
poszycia. Na gdérnej powierzchni dziobnicy sg prosto-
padlodciennego ksztaltu weglebienia (wpusty), uzywa-
ne podczas uktadania dolnych paséw poszycia. Klepki
poszycia mialy dtugo$é okolo 1,0-3,0 m 1 szerokosé
0,175-0,215 m. Polaczenia uszczelniano mchem Dre-
panocladus aduncus®. Denniki wykonano z naturalnych
krzywulcdw, rozmieszczajac je migdzy soba w odlegto-
$ci okolo 0,9 m. W cz¢Sci Srddokrecia denniki s3 proste,
usztywniajace plaskie na znacznej szerokosci dno to-
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hair. The planks of the hull were line-jointed using
two rivets and a dowel, and sealed with moss. These
planks differed in length: from 1.34 m up to as much as
4.48 m, and in width: from 0.014 m to 0.020 m.

The wreck of ship P-2 has features that are distinc-
tive of two shipbuilding techniques: the Slavic and the
Scandinavian. Its slender hull, with a width-to-length
ratio of 1:9, indicates that it had been a warship; this is
also corroborated by the remains of laths fixed from
outside in the upper strip of the hull, which were used
to insert the shields of warriors between them and the
gunwales.

The second Slavic ship whose wreck was lifted up
from Puck Bay, P-3, was built after 1156 from wood
sourced from trees that grew to the west of Szczecin.”’
After drafting a documentation underwater, most of
the artifact was disassembled and transported to the
CMM’s conservation laboratory. During preparations
for extraction, another wreck, marked P-5, was discov-
ered. It consisted of the remains of an over 12-m-long
ship, only partially identified, yet it was determined that
it had features typical of Slavic ship building. Sample
analyses showed that its structural elements were from
1216-1329.%

Studies of wreck P-3’s structural elements showed
that around two-thirds of its keel had survived and had
a length of 8,40 m. It had a T-shaped cross-section. At
its end, a side, diagonal cut was made that was used to
connect it to the stem. These elements are relatively
rare at discovery sites of wrecks from this period and
so far no artifact that would retain both the stem and
the sternpost had been found. The stem of P-3 repre-
sents a simplified form that does not feature sockets for
inserting the ends of hull planks. From the side, near
the lateral diagonal, the joints with the keel are stepped,
as observed in non-Slavic ships as well. The well-
preserved bow section showed how the planks were
joined to the stem. In this hull, instead of a labor-in-
tensive stem with sockets for the ends of planks, it was
replaced with an ordinary, naturally curved beam, to
whose side properly profiled wooden connectors had
been nailed with iron nails, with the connectors fea-
turing the sockets for the lower planks. On the upper
surface of the stem, there are cuboid sockets that were
used during the fitting of the lower hull strips. The
planks had a length of around 1.0-3.0 m and a width
of 0.175-0.215 m. The joints had been secaled with
Drepanocladus aduncus moss.” The floor beams were
made from naturally curved wood, and spaced at a dis-
tance of around 0.9 m. In the midship section, the floor
beams were straight, and braced a ship bottom that
was flat along a significant portion of its width. Near
the gunwales, they extended into futtocks, to which
benches were fixed. The longest of the benches has a
semicircular cut-out for a portion of the mast at its side,
which means that the ship had been a sailboat. Unfor-
tunately, no trace of a mast socket was found.

Another Slavic shipwreck that is to be exhibited in
Leba is the “Czarnowisko II” artifact, discovered dur-



dzi. W strong burt przedtuzaly je wezlowki, na ktérych
konicach opierano tawy. Najdtuzsza z taw ma od boku
potkoliste wycigcie na czg¢$é jarzma masztu, zatem byta
to 16dz zaglowa. Niestety, we wraku nie znaleziono §la-
du gniazda masztowego.

Kolejnym wrakiem todzi slowianskiej przewidzia-
nym do ckspozycji w Lebie jest zabytek ,,Czarnowsko 117
odkryty podczas kopania rowu melioracyjnego na lace
nad jeziorem tebsko w poblizu Czarnowska w 1983.
Jest to trzeci wrak z tej okolicy. Z badant wynika, ze 16dz
powstata po roku 1050 na terenie dzisiejszych potnocno-
-wschodnich Niemiec®. Jej dtugosé przed przecigciem
przez koparke wynosita okoto 12 m, szeroko$é¢ okoto
2,7 m. Wigksza cz¢§¢ wraku siggata okoto 6 m, krotsza
okolo 2 m. Ubytek miat okoto 2,1 m dlugosci. Stgpka
o przekroju poprzecznym teowym ma dhugosc 4,75 m*!.
Na stanowisku obok stepki lezat dolny fragment dziob-
nicy, z zachowanym zamkiem do polaczenia ze stgpka.
Od zewnatrz byla ona zaokraglona, a od wewnatrz mia-
fa podluzne, rowkowe wycigcia stosowane w procesie
montowania dolnych paséw poszycia. Uktadane na za-
ktadke pasy poszycia spojono kotkami, pomigdzy styki
klepek wlozone bylo uszczelnienie z mchu bagiennego.

Konserwacja i rekonstrukcja wrakow P-2, P-3
i Czarnowsko II

Probki pobrane z elementéw konstrukeyjnych wraku
P-2 wykorzystano do opracowania metody konserwacji.
W procesie impregnacji mokrego drewna z tego zabyt-
ku zastosowano podgrzewane roztwory niskoczastecz-
kowego PEG-u 400 i wysokoczasteczkowego PEG-u
4000%. Drzialanie tych substangji polega na powolnej
wymianic wody w mokrym drewnie na polietylenogli-
kol (PEG). Metoda konserwacji fodzi P-2 zostata opra-
cowana przez Ireng Jagielska na podstawie wlasciwosci
chemicznych i fizycznych drewna zréznicowanego pod
wzgledem gatunku i stopnia degradacji. Ograniczylo to
proces jego niszczenia, zapewnilo stabilizacj¢ wymiaro-
w3a* 1 umozliwito rekonstrukcje obiektu. Po nasyceniu
PEG-iem nastgpowal proces suszenia do wilgotnosci
réwnowagowej. Zaleta stosowania tej substancji jest
mozliwo$¢ — po ogrzaniu elementu — przywrdcenia np.
pierwotnego wygi¢cia klepek poszycia, co jest niezbgdne
do wykonania rekonstrukeji ksztattu kadtuba.

£6dz P-3 byla w calosci dgbowa, a jej elementy
spryskiwano 1 pgdzlowano roztworem PEG-u stop-
niowo od nizszego st¢zenia do wyzszych stezen*. Czas
konserwacji t3 metoda trwa do kilkunastu lat, w zalez-
nos$ci od rozmiar6w nasaczanych elementdw.

16dz Czarnowsko II w catosci byla dgbowa. Jeszcze
przed jej wydobyciem pobrano prébki do okreslenia
wilgotnosci bezwzglednej 1 wyznaczenia odpowiednicej
metody konserwacji. Badania wykazaly bardzo wysoki
procent wilgotnosci®. Dlatego jej elementy poddano
konserwacji metoda ,,olejowa ™, polegajaca na r¢cznym
nasaczaniu konstrukeji mieszanka oleju Inianego i ter-
pentyny, w roéznych proporcjach, od wyzszej zawarto-
Sci terpentyny stopniowo obnizanej w miar¢ postgpu

ing the excavation of a melioration ditch in a meadow
near Lebsko Lake near Czarnowisko In 1983. It is the
third wreck from this area. Studies have showed that
the ship was built after 1050 in the area of present-day
north-eastern Germany.* Its length prior to being cut
by an excavator was around 12 m, and its width was
around 2.7 m. The larger part of the wreck was around
2 m, while the shorter was around 2 m. The section lost
had around 2.1 m in length. The keel, with a T-shaped
transverse cross-section, had a length of 4.75 m.*' At
the site near the keel there was a lower stem fragment
with a preserved joint for fixing it to the keel. Its exteri-
or was rounded, while from the inside it had elongated,
grooved cuts used in the process of aftixing the low-
er hull plank strips. The overlapping hull plank strips
were joined with dowels, and the points of contact be-
tween the planks were waterproofed with bog moss.

Conservation and reconstruction of wrecks P-2,
P-3 and Czarnowisko II

Samples collected from structural elements of wreck
P-2 were used to formulate a conservation method.
In the process of impregnating damp wood from this
artifact, heated solutions of low-particle PEG 400 and
high-particle PEG 4000 were used.* These substanc-
es act by slowly replacing water in damp wood with
polyethylene glycol (PEG). The method of conserving
ship P-2 was developed by Irena Jagielska based on the
chemical and physical properties of the wood, which
was varied in terms of species and degree of degrada-
tion. This limited the process of its decay, ensured di-
mensional stabilization® and allowed for the artifact’s
reconstruction. After saturation with PEG, a process
of drying began, intended to reach balanced dampness.
The benefit of using this substance is the possibility
of restoring, among other things, the bend of the hull
planks after heating them, which is necessary when re-
constructing the shape of the hull.

Ship P-3 was made entirely from oak wood, and its
elements were sprayed and painted with a PEG solu-
tion, gradually switching from a low saturation to high-
er saturations.” The time of conservation using this
method can exceed a decade, depending on the size of
elements to be soaked.

The Czarnowisko II ship was made entirely from
oak wood. Prior to its extraction, samples were collect-
ed to determine absolute dampness and choose a suit-
able conservation method. Testing found a very high
dampness percentage.* This is why the ship’s elements
were subjected to conservation using the “oil-based”
method,* which was based on the manual soaking of
the structure with a mixture of linen oil and turpen-
tine, with varying proportions, starting with a higher
share of turpentine that was being gradually lowered as
work progressed. Fragments of the ship were initially
painted with a brush every day, so as to slow down the
process of water evaporation and strengthen the sur-
faces of wood elements. This method produced good

Wiadomosci Konserwatorskie « Journal of Heritage Conservation « 67/2021



Ryc. 9. Zrekonstruowana t6dz P-3 w Centrum Konserwacji Wrakéw Statkow w Tczewie (oddziat NMM); fot. B. Galus, 2020.

Fig. 9. Ship P-3, reconstructed in the Shipwreck Conservation Center and Research Storage Facility in Tczew (a branch of the NMM);

photo by B. Galus, 2020.

prac. Fragmenty lodzi poczatkowo smarowano pg¢dzlem
codziennie, spowalniajac proces odparowywania wody
1 wzmacniajac powierzchnie drewna. Metoda dala dobre
rezultaty w konserwacji klepek poszycia, ktére byly sto-
sunkowo cienkie, natomiast elementy grubsze, jak wre-
g1, pekaly. Konserwacja opisana metoda bylta w praktyce
powolnym suszeniem z impregnacja zewngtrznej war-
stwy drewna*’. Wada tej metody jest znaczne usztywnie-
nie elementdw, co dla klepek poszycia stanowi problem
z ich wyginaniem w celu odtworzenia ksztattow kadtuba
podczas jego rekonstrukgji.

Opisane wraki trzech wczesnosredniowiecznych
todzi byly przedmiotem studiéw majacych na celu
opracowanie metod ich rekonstrukgji, aby w przyszto-
$ci mogly si¢ znalez¢ na ekspozycji w NMM. Na pod-
stawie dokumentacji wykre§lono w skali 1:10 linie teo-
retyczne ich kadtubéw oraz wykonano w tej samej skali
modele, niezbedne do zinterpretowania 1 zlokalizowa-
nia mniejszych czg¢sci. Modele i dokumentacja graficz-
na todzi ulatwily wykonanie z profili stalowych stelazy
(»,koszy”), w ktorych stopniowo je montowano, sto-
sujac polaczenia demontowane (Sruby z podkladkami
1 nakr¢tkami). Dzigki temu elementy konstrukcyjne
mozna skorygowaé w ,koszu”, a w przysztosci trans-
portowac. Z uwagi na wymiary fodzi ,kosze” zosta-
ty podzielone na 2-3 czgsci 1 polaczone tymczasowo
Srubami. Prace wykonywano w Centrum Konserwacji
Wrakéw Statkéw 1 Magazynie Studyjnym w Tezewie.
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results in the conservation of hull planks, which were
relatively thin, whilst thicker elements, such as fut-
tocks, developed cracks. Conservation using this meth-
od was, in practice, a slow drying combined with an
impregnation of the external wood layer.* The down-
side of this method is that elements become highly rig-
id, which is a problem in the case of hull planks that are
to be bent to recreate the shape of the hull during its
reconstruction.

The wrecks of the three early medieval ships de-
scribed here were the subject of studies intended to
develop a method of their reconstruction so that they
could be exhibited at the NMM in the future. Based on
prior documentation, the theoretical lines of their hulls
were drafted to a scale of 1:10, and models were built
to the same scale, as they were necessary to interpret
and find smaller parts. The models and the graphical
documentation of the ships facilitated the construction
of frames from metal profiles (“baskets”), in which the
ships were gradually being assembled, using demount-
able joints (bolts with washers and nuts). This ensures
that the structural elements can be corrected while in-
side the “basket” and can be transported somewhere
else in the future. Due to the dimensions of the ships,
the “baskets” were divided into 2-3 parts and tempo-
rarily assembled using screws. The procedures were
performed at the Shipwreck Conservation Center and
Research Storage Facility in Tezew.
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Ryc. 10. Wizualizacja projektu Muzeum Archeologii Podwodnej i Rybotéwstwa Battyckiego w tebie; projekt Pracowni Plus 3 Architekci
Sp. z 0.0. z Warszawy, 2016.

Fig. 10. Visualization of the Underwater Archeology and Baltic Fishing Museum in teba; design by Pracownia Plus 3 Architekci Sp. z o.0.

from Warsaw, 2016.

Przygotowania do otwarcia wystawy ,Eodzie
stowiafiskie z czasoéw wikingéw”

W opracowanych 1 wdrazanych sukcesywnie przeze
mnie planach rozwoju Narodowego Muzeum Mor-
skiego w Gdansku, w czasie kiedy pelnilem obowiazki
dyrektora tej instytucji (2001-2018), byto m.in. utwo-
rzenie Muzeum Archeologii Podwodnej. Wpierw, od
roku 2004 staralem sig, aby taki oddzial powstal we
Wiladystawowie, niestety, nie udalo si¢ pozyskaé do-
godnego terenu. Nastgpnie uwage skierowalem na
Eebg. Po uzyskaniu zgody MKiDN na zmiang lokaliza-
¢ji projektowanego oddzialu postanowilem, ze bedzie
to Muzeum Archeologii Podwodnej 1 Rybolowstwa
Baltyckiego, przychylajac si¢ do pro$by inicjatoréw
przedsigwzigcia z Leby, aby byla tam réwniez wysta-
wa o charakterze regionalnym. Podejmujac decyzje,
uwzgledniatem fakt odkrycia pod Eeba wrakéw lodzi,
dzi§ uwazanych za dzielo Slowian. Zabytkéw z tego
czasu NMM zgromadzito wigcej, co umozliwia utwo-
rzenie wystawy o lodziach i popularyzacj¢ wiedzy o ze-
gludze Stowian. Liczg tez, ze Muzeum w Eebie stanie
si¢ rownie popularnym miejscem odwiedzin, jak mu-
zea fodzi wikingdw w Skandynawii.

Opisane powyzej wraki trzech lodzi beda ekspono-
wane w stalowych koszach, w ktorych ich ksztalty od-
tworzono, a w ustawionych w poblizu gablotach znaj-
da si¢ zabytki ukazujace kultur¢ materialng Stowian we
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Preparations for opening the “Viking-Age Slavic
Ships” exhibition

The plans for the development of the National
Maritime Museum in Gdansk that I consistently pre-
pared and carried out during my tenure as the director
of this institution (2011-2018) featured, among others,
the establishment of the Underwater Archacology Mu-
seum. First, in 2004, T initiated efforts to have such a
department established in Wiadystaw6w, but a suitable
site could not be procured. Afterwards, I pointed my
attention towards Leba. After obtaining approval from
the MCNH to change the site of the planned depart-
ment, I decided that it will be named the Underwater
Archeology and Baltic Fishing Museum, agreeing to
the requests of project organizers from Eeba to have
the facility also host a regional exhibition. While mak-
ing this decision, I accounted for the fact of the discov-
ery of shipwrecks now believed to be the work of the
Slavs near Eeba. The NMM collected more artifacts
from this period, which allowed organizing an exhibi-
tion about the ships and popularizing knowledge about
how the Slavs sailed. I also hope that the Museum in
Eeba will become an equally popular destination as the
Viking museums in Scandinavia. The wrecks of three
ships described above will be exhibited in steel frames
in which their shapes have been recreated, while near-
by exhibition cases will feature artifacts presenting the
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wezesnym Sredniowieczu. Projekt plastyczny przysztych
wystaw w Lebie jest w trakcie opracowywania. Nato-
miast budynek w Lebie bgdzie miescil kilka oddzielnie
zaaranzowanych wystaw stalych, z ktérych pierwsza
bedzie ekspozycja ,,Lodzie stowianskie z czaséw wikin-
gobw”; znajda si¢ w nim réwniez wystawy o archeologii
podwodnej i o dziejach ryboldwstwa battyckiego.

Podsumowanie

Artykul nie wyczerpuje problematyki zwigzanej z ba-
daniami zabytkéw szkutnictwa stowianskiego wezesne-
go Sredniowiecza. Wazniejszych watkdéw badawczych
jest kilka, a szczegdlnie cickawe s3 zagadki Taczace si¢
z todziami P-2, P-3 i Czarnowisko II.

Mysla przewodnia w koncepgji projektowanej wy-
stawy jest ukazanie szkutniczych i zeglugowych osia-
gni¢é nadbaltyckich Stowian, o ktérych wiedza w Eu-
ropie jest ciggle mata. Spodziewamy sig, ze planowana
wystawa w Lebie, a takze ekspozycja poSwigcona osia-
gni¢cciom w zakresie archeologii podwodnej Naro-
dowego Muzeum Morskiego w Gdarisku, ktéra tam
bedzie prezentowana, speini poktadane w niej nadzie-
je 1 placdwka ta stanie si¢ jednym z atrakcyjniejszych
muzeéw w Polsce. Promocji nowego oddzialtu NMM
sprzyjaé¢ tez bedzie planowane ulokowanie tam pol-
skiego centrum archeologicznych badan podwodnych,
waznego z racji przystapienia naszego kraju w 2020 do
Migdzynarodowej Konwencji UNESCO, dotyczacej
ochrony podwodnego dziedzictwa kulturowego.

material culture of the Slavs in the Early Middle Ages.
The visual design of future exhibitions in Leba is be-
ing developed. Meanwhile, the building in ELeba will
house a number of separately arranged permanent ex-
hibitions, the first of which will be “Viking-Age Slavic
Ships;” the building will also feature exhibitions on un-
derwater archacology and the history of Baltic fishing.

Conclusions

This paper does not exhaust the subject matter associ-
ated with the study of historical artifacts of early medi-
eval Slavic shipbuilding. There are a number of major
research trajectories, with the mysteries linked to ships
P-2, P-3 and Czarnowisko II being especially interesting.
The overarching thought of the concept of the
planned exhibition is to present the shipbuilding and
sailing achievements of Baltic Slavs, about whom there
is little knowledge throughout Europe. We hope that
the planned exhibition in Eeba and the exposition ded-
icated to the underwater archaeology achievements of
the National Maritime Museum in Gdansk that is to
be presented there, will meet our expectations and that
the facility will become one of Poland’s more attractive
museums. The promotion of the new branch of the
NMM will also be aided by the planned installation
of an underwater archaeological research center there,
which is an important facility due to our country join-
ing the UNESCO International Convention on the
protection of underwater cultural heritage in 2020.
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Streszczenie

Artykut przedstawia w zarysie zakres i stan popula-
ryzowania wiedzy o lodziach i zegludze slowianskiej
w okresie wczesnego Sredniowiecza na tle rozwinigtej
promocji osiagni¢é skandynawskich w tej dziedzinie.
Najbardziej popularnym kierunkiem takich dziatan jest
tworzenie specjalistycznych muzedw oraz organizowa-
nie wystaw, realizacja filméw i publikowanie opraco-
wan przeznaczonych dla czytelnikéw w réznym wie-
ku. Na tle osiagni¢é Skandynawéw dzialania polskich
muzealnikéw 1 historykdéw Sredniowiecza nie s3 wy-
starczajace 1 w celu udostgpnienia spoteczenistwom in-
formacji o zegludze dawnych Stowian Narodowe Mu-
zeum Morskie w Gdansku realizuje projekt budowy
Muzeum Archeologii Podwodnej i Rybolowstwa Bat-
tyckiego w Eebie, w ktérym przygotowywana jest stata
wystawa ,,Lodzie stowianskie z czaséw wikingdw”. Na
ckspozycji przedstawione zostana m.in. zrekonstru-
owane wraki trzech fodzi z X-XII wicku. Otwarcie in-
stytucji planowane jest w roku 2023.
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Abstract

This paper presents an outline of the scope and state of
popularization of knowledge about Slavic ships and sail-
ing during the Early Middle Ages, against a background of
the well-developed promotion of Scandinavian achieve-
ments in this field. The most popular trajectory for such
actions is establishing specialist museums and organizing
exhibitions, making films and publishing reports for read-
ers of all ages. Compared with the achievements of the
Scandinavians, the activities of Polish museum staff and
medieval historians are insufticient, which is why the Na-
tional Maritime Museum in Gdansk, intending to share
information about Slavic seafaring with the public, is car-
rying out the project of the construction of the Underwa-
ter Archeology and Baltic Fishing Museum, for which the
permanent exhibition entitled “Viking-Age Slavic Ships”
is being prepared. The exposition will feature, among
others, the reconstructed wrecks of three ships from be-
tween the tenth and the twelfth centuries. The opening of
the institution is planned for 2023.

Wiadomosci Konserwatorskie « Journal of Heritage Conservation « 67/2021



