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Obecna długość dróg betonowych w Pol-
sce to ok. 700 km, z czego ponad po-
łowa (400 km) to lokalne drogi gminne. 
Drogi szybkiego ruchu, które w minio-
nych latach realizowano z  betonową 
nawierzchnią, to m.in. autostrada A2 
(106 km) na odcinku Nowy Tomyśl – 
Świecko czy też droga ekspresowa S8 
pomiędzy Mszczonowem i Wolborzem.
Najnowsze plany Generalnej Dyrekcji 

zakładają, że z 1700 km dróg planowa-
nych do zbudowania w perspektywie 
do 2020 r. blisko 850 km powstanie 
z  nawierzchnią betonową. Główną 
przesłanką przy podejmowaniu tej de-
cyzji były kwestie wytrzymałościowe − 
nawierzchnia taka ma bowiem większą 
trwałość (30–50 lat), a przez to dużo 
niższe koszty eksploatacyjne. Inwestor 
planuje zaoszczędzić na kosztach inwe-
stycyjnych ok. 670 mln zł, które mógłby 
następnie przeznaczyć na budowę tras 
dotychczas uwzględnionych w Krajowym 
planie budowy dróg.
Główny zarzut formułowany pod 
adresem tej kontrowersyjnej decyzji 
brzmi, że została ona przyjęta arbi-

tralnie, bez wcześniejszych konsultacji 
z branżą. Wiele firm, przygotowując się 
do kolejnej fali inwestycyjnej na dro-
gach, przygotowywała się sprzętowo do 
budowy nawierzchni asfaltowych, nato-
miast wyceniając zlecenia o nawierzchni 
betonowej, konieczne będzie uwzględ-
nienie w ofercie kwestii przygotowania 
sprzętowego. Pewien niepokój może 
również wzbudzać fakt terminowości zle-
ceń − nawierzchni betonowej nie można 
kłaść w czasie deszczu, a opracowując  

harmonogram realizacyjny, trudno, tak 
jak w przypadku dróg asfaltowych, jed-
noznacznie określić, jaki okres zostanie 
z tego tytułu wyłączony z prac. 
Plan budowy tras w  technologii 

betonowej stanowić będzie istotne 
ograniczenie dla producentów asfaltu. 
Wielkość rynku asfaltu w 2014 r. wy-
niosła ok. 1,5 mln t, co jest wynikiem 
znacznie słabszym wobec poprzedniej 
kumulacji inwestycyjnej na drogach (lata 
2011–2012), kiedy to produkcja asfaltu 
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Budżet unijny na lata 2014–2020 będzie kolejnym poważnym zastrzykiem finansowym wspomagającym rzą-
dowy długoterminowy plan rozbudowy sieci dróg szybkiego ruchu w Polsce. W tym celu Generalna Dyrekcja 
Dróg Krajowych i Autostrad jest w trakcie implementowania wielu zmian w swoich procesach inwestycyjnych 
zarówno na polu współpracy z wykonawcami, jak i głównych założeń technologicznych. W rezultacie aż poło-
wa spośród planowanych tras ma być realizowana w technologii betonowej.
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oscylowała wokół 2 mln t. W 2015 r. nie oczekujemy jeszcze większego 
ożywienia w tej branży. Spodziewany wzrost na rynku asfaltu będzie 
miał miejsce dopiero w latach 2016–2018, jednakże dynamika tego 
rynku w dużej mierze zależy od tego, jaki procent tras betonowych 
trafi ostatecznie do realizacji.

Zalety budowy dróg w technologii betonowej

Nawierzchnie betonowe należą do nawierzchni jasnych – popra-
wiają widoczność w trakcie jazdy nocą, ograniczając nakłady na 
oświetlenie (o ok. 40%), w ciągu dnia odbijają światło, niwelując 
skrajnie wysokie temperatury przy powierzchni drogi.
Porównywalne koszty budowy nawierzchni asfaltowej i betonowej 

są akceptowalne, przy jednoczesnej większej trwałości oraz niższych 
nakładach eksploatacyjnych nawierzchni betonowych.
Wykonawcy zapewniają długi okres gwarancji. 
Nawierzchnie betonowe są odporne na zmienne warunki atmosfe-

ryczne, nie ma koleinowania, równomierne rozkładane są obciążenia 
na całą płytę.
Przy budowie dostępne są krajowe materiały, jest też możliwość 

ich późniejszego recyklingu.

Wady budowy dróg w technologii betonowej

Cementownie rozlokowane są głównie w południowej części kraju, 
co może przełożyć się na wyższe koszty budowy tego typu dróg 
w części północnej.
Drogi betonowe są głośniejsze w użytkowaniu niż ich asfaltowe 

odpowiedniki.
Wciąż ograniczony jest potencjał wykonawczy − stosunkowo 

niewiele podmiotów w Polsce realizowało dotychczas tego typu 
inwestycje.
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LICZBA KONTRAKTÓW ZAWARTYCH Z GDDKiA 
PRZEZ GŁÓWNYCH WYKONAWCÓW W 2014 R.

GŁÓWNE OBSZARY INWESTYCYJNE 
W LATACH 2015-2020

ZNACZĄCE INWESTYCJE DROGOWE 
MONITOROWANE W BAZIE PMR INWESTYCJE
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Odcinki planowane w technologii betonowej w Polsce w latach 2015–2020

Trasa Odcinki
Długość 

(km)
Termin 

realizacji

S8
Radziejowice – Paszków, Wyszków – 
Ostrów Mazowiecka – Zambrów 75,0 2017

A1 Tuszyn – Częstochowa – Pyrzowice 138,5 2018

S17 Marki – Garwolin – Kurów 114,5 2018

S5 Aleksandrowo – Bydgoszcz – Szubin 37,9 2019

A2 Węzeł Lubelska – Mińsk Mazowiecki 14,6 2020

S2 Południowa obwodnica Warszawy 18,5 2020

S61
Ostrów Mazowiecka – Łomża – 

Budzisko 186,6 2020

S6 Obwodnica Trójmiasta 32,7 2020

S7

Warszawa – Grójec, obwodnica 
Radomia – granica województw, 

Widoma – Kraków 109,2 2020

S7
granica województwa mazowiec-
kiego – Płońsk – Warszawa 128,3 2021

Źródło: PMR, 2015

Be
to
n  
R

A
PO

R
T




