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JOzef Tomasz Juros

Most wiszacy z Pruskiej Krolewskiej
Huty Malapane w Ozimku

180 lat temu, 12 wrzes$nia 1827 roku, w Ozimku
nicopodal Opola na Slasku miata miejsce doniosta
uroczysto$¢. Oddano do uzytku wspaniate dziefo
kunsztu inzynierskiego 1 hutniczego, jakim jest wisza-
cy most o konstrukeji lancuchowej na rzece Mala Pa-
new. Rozwigzanie techniczne zastosowane przy bu-
dowie tej przeprawy bylo zupelnie nowatorskie i wy-
przedzalo wezesniejsze dokonania. Jak mialo si¢ oka-
za¢, most w Ozimku byl jedna z pierwszych tego typu
konstrukeji na $wiecie. Obecnie jest na pewno naj-
starsza taka budowla na statym ladzie kontynentu eu-
ropejskiego. Postuzyl jako wzér przy budowie wielu
podobnych przepraw mostowych na catym Swiecie.

Jak to sig stalo, ze w niewielkiej osadzie hutniczej
na Slasku, w pierwszej potowie XIX wicku powstaje
budowla o tak pionierskim rozwigzaniu? Kiedy po za-
jeciu Slaska w roku 1741 przez Fryderyka Wielkiego,
krola Prus, wybudowano w latach 1753/54 Krolewska
Hut¢ Malapane nad rzeka Mata Panew, byta ona nasta-
wiona przede wszystkim na produkcj¢ wojenna. Do-
piero pod koniec XVIII wicku ze wzgledu na zmniej-
szajace si¢ potrzeby militarne zapoczatkowano produk-
¢j¢ maszyn i1 urzadzen dla szybko rozwijajacego sig rol-
nictwa 1 przemystu. Krélewska Huta w Ozimku oka-
zala si¢ jednym z wiodacych o$rodkéw hutniczych
w Europie. To tutaj w roku 1786 rozpoczgto udana pro-
dukgje stali, a w trzy lata p6Zniej po raz pierwszy w Swie-
cie poza Anglia zastosowano koks do wytopu. W roku
1791 wtasnie w Hucie w Ozimku zaczg¢to produkeje
najpierw cze¢sci, a potem calych maszyn parowych,
wynalezionych i produkowanych weczesniej jedynie
w Anglii. Poza produkcja urzadzen dla przemystu wy-
twarzano tez najrozniejsze artykuty uzytkowe. Od pro-
stych garnkdow, kottéw 1 piecdw, poprzez narzedzia rol-
nicze, do duzych konstrukgji. Na przetomie XVIIIT 1 XIX
wicku wlasnie mosty staly si¢ najstawniejszym produk-
tem Huty. Pierwszy, wzorowany na wybudowanym
niewiele lat weze$niej angielskim Iron Bridge, wykona-
ny z odlewanych, zelaznych elementéw wyproduko-
wano w roku 1795 dla majatku Lazany koto Zarowa na
Dolnym Slasku na rzece Strzegomce. Stawa tej prze-
prawy sprawila, ze w nast¢pnych latach naplyne¢lo wie-
le zaméwien. W okresie od 1798 do 1804 roku wyko-
nano kilka mostdéw o podobnej, lukowej konstrukeji dla
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Berlina 1 Poczdamu. Takze Wroctaw, éwczesna stolica
Slaska, szczycit si¢ posiadaniem zelaznego mostu
z Ozimka. Co prawda nie doszto do realizagji zapro-
jektowanego przez Schinkela w 1815 roku zelaznego
mostu na fosie w sasiedztwie Bramy Olawskiej, jednak
w roku 1822 wybudowano przeprawe na najwazniej-
szej, bo prowadzacej do stolicy w Berlinie drodze, kt6-
rej nadano zaszczytng nazw¢ Mostu Krélewskiego.
W latach nastgpnych powstawaly kolejne mosty. Po po-
wstaniu Huty w Gliwicach stopniowo do niej przeno-
szono ich produkgje¢. Nie zakoniczylo to jednak mosto-
wej przygody ozimeckich hutnikow.

Na poczatku lat dwudziestych XIX wieku,
w zwigzku z rosnacym na rynku zapotrzebowaniem
nardznego rodzaju urzadzenia mechaniczne, zaistniata
koniecznosé zorganizowania na terenic Huty warsz-
tatu maszynowego. Proby sprowadzenia z zewnatrz
specjalistdw budowy maszyn spetzly na niczym. Od-
powiedzialny za uruchomienie warsztatu mistrz ma-
szynowy Schottelius, za zgoda Wyzszego Urzedu Gor-
niczego we Wroclawiu, podjat decyzj¢ o przyjeciu do
nauki tego nowego wowczas zawodu synéw pracow-
nikéw Huty w Ozimku. Juz po krétkim czasie osia-
gni¢cia tej mlodej zalogi znane byly w calej $laskiej
prowingji. Dowodem tych umiej¢tnosci byly przed-
stawione na Wroclawskiej Wystawie Handlowej w ro-
ku 1825, w drugim roku istnienia warsztatu, r6znego
rodzaju produkty: nowoczesna wiertarka, mtyny do
rozdrabniania rudy, imadla, maszyny rolnicze.

W roku 1824, w zwiazku ze zmiang stosunkow
wodnych na rzece Mala Panew, zaistniata koniecznosé
budowy nowoczesnej zapory, w celu zapewnienia
Hucie odpowiedniej ilosci wody do napgdu urzadzen.
Konieczna byta budowa dwoch nowych mostow na
kanale hutniczym. Wykonano je z zelaza w oparciu
o znany 1 sprawdzona juz wielokrotnie konstrukgje.
Inwestycja ta obj¢ta rowniez budowg nowego mostu
przez gtéwny nurt rzeki Mala Panew na drodze hra-
biego Renarda (Graff Renard Strafe), prowadzacej
z Opola do Dobrodzienia przez teren Huty. Autorem
projektu mostu, a jednocze$nie jego wykonawca byt
krolewski mistrz maszynowy (Konigliche Werkmeister)
Karl Schottelius, ktory od kilku lat kierowal praca
warsztatu maszynowego w Hucie.



Rozwigzanie konstrukeyjne zaprojektowane i wy-
konane przez mistrza Schotteliusa bylo zupetnie no-
watorskie 1 bardzo odwazne. Na umocnionych, mu-
rowanych przyczoétkach zakotwiono po dwie cigzkie,
odlewane plyty fundamentowe. Na nich wybudowa-
no po dwa filary wykonane z odlewanych, azurowych
plyt mocowanych $rubami, o ksztalcie Scigtego ostro-
stupa. Na filarach zawieszono poprzeczne, azurowe
belki w formie neogotyckich portali, tworzac dwie
bramy po obydwu stronach rzeki. Pomig¢dzy brama-
mi na przeciwleglych brzegach rzeki zawieszono po
cztery tancuchowe ciggna, przechodzace przez belki
na szczytach filarow, zakotwione w przyczotkach. Cig-
gna no$ne konstrukcji wiszacej zamontowano w bel-
kach za pomoca podparé tozyskowych. Ciggna zbu-
dowano w formie lanicucha, sktadajacego si¢ z pro-
stych, kutych elementéw, potaczonych sworzniami.
Zawieszone pomig¢dzy filarami, ukladaja si¢ w ksztal-
cie krzywej taficuchowej. Poprzecznic¢ mostu, zbu-
dowang z walcowanych profili, zawieszono na cig-
gnach za pomoca pojedynczych pretéw. Na profilach
wykonano jezdni¢ z belek drewnianych, ulozonych
w trzech warstwach. Do budowy uzyto 28 380 fun-
tow (14 190 kg) zelaza kutego i 115 610 funtéw
(57 805 kg) elementéw odlewanych. Wymiary mostu

Fragment litografii Ernsta Knippela 21856 roku przedstawiajgcej Hute Most wiszgcy od strony Huty Fotogra-

w Ozimku

Stan obechy (fot. autora)

wyniosly 100 stép 1 1/2 cala (31,5 m) dtugosci oraz 20
stop 19 cali (6,6 m) szerokosci. Koszt calosci wyliczo-
ny poczatkowo na 4166 talarow, wzrdst po zmianach
przeprowadzonych w roku 1854, a polegajacych na
wzmocnieniu taficuchowego zawieszenia i fundamen-
tow, do wysokosci 8221 talaréw.

Wielce pouczajace 1 interesujace byly préby, jakim
poddano poszczegdlne elementy konstrukeji mostu.
Specjalnie w tym celu skonstruowano 1 wykonano
W warsztacie maszynowym pras¢ wodng. Sita nacisku
tej prasy wynosila 30 000 funtéw (15 ton) 1 Swiadczyla
o tym, ze material uzyty do budowy mostu, w catosci
wyprodukowany w tutejszej Hucie, byl najwyzszej ja-
kosci. Wyniki tych préb zawarto w specjalnym proto-
kole i przekazano do Wyzszego Urzedu Gérniczego we
Wroctawiu. Po zakonczeniu budowy calosé konstruk-
¢ji poddano jeszcze jednej probie. Najpierw przez most
przepedzono stado bydta. Nastepnie przejechat po nim
z duza szybkoscia cigzko wytadowany woz. Dopiero po
pomySlnym zakonczeniu tych préb oddano most do
publicznego uzytku. Przewidywana no$no$¢ mostu oce-
niono na 60 cetnaréw (3 tony). W rzeczywistosci jed-
nak mozliwosci tej konstrukeji okazaly si¢ znacznie
wigksze. W czasie obchodéw 100-lecia mostu dr Niedt
napisal, ze podczas przemarszu wojsk francuskich w la-

ka. Grafi-
~ ka autora na podstawie fragmentu kar-
ty pocztowej z lat 30. XX wieku

fia z lat 30. XX wieku
i Y

Stan obecny (fot. autora)
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tach 1919-22 wytrzymal on obcigzenia pigciokrotnie
przekraczajace pierwotne wyliczenia.

Uroczyste otwarcie mostu odbylo si¢ 12 wrzesnia
1827 roku. Wzigli w niej udziat kierujacy wtedy Kro-
lewska Huta w Ozimku nadinspektor hutniczy Fre-
itag, projektant i budowniczy mostu inspektor maszy-
nowy Schottelius, licznie zaproszeni goscie, pracow-
nicy Huty 1 mieszkancy okolicznych miejscowosci.
Otwarcia mostu dokonal i jako pierwszy przez niego
przejechal, wieziony zaprze¢giem, przedstawiciel Wy-
zszego Urzedu Goérniczego we Wroctawiu, radca Jo-
hann Friedrich Julian von Reil. Propozycja zwierzch-
nika Urzedu Goérniczego Gerharda, by nadano mo-
stowl imi¢ ,,mostu Wilhelma” na cze$¢ zmartego kro-
la Fryderyka Wilhelma III, nie znalazla akceptacji. Do
dzi§ most w Ozimku nie doczekal si¢ zadnej nazwy.

Natura szybko zweryfikowala kunszt i umiej¢tno-
$ci konstruktoréw oraz wytrzymato$é samego mostu.
Podczas katastrofalnej powodzi, jaka nawiedzita doli-
n¢ Malej Panwiw dniach 17-20 marca 1830 roku, cal-
kowitemu zniszczeniu ulegla zapora w potozonym
nicopodal w gore rzeki Krasicjowie oraz zostalo za-
branych przez nurt rzeki wiele elementéw tamtejsze-
go mostu. Jedna z podp6r wiszacego mostu w Ozim-
ku zostala podmyta w tak znacznym stopniu, ze w kaz-
dej chwili oczekiwano zawalenia si¢ calej konstrukeji.
Olbrzymie ktody drewna oraz elementy zapory i mo-
stu w Krasiejowie, niesione pradem wezbranej rzeki,
z calym impetem uderzaly w konstrukcj¢ mostu wi-
szacego. W momencie, kiedy rzeka osiagneta najwyz-
szy poziom 1 wszyscy oczekiwali zawalenia si¢ jednej
z podpér mostu, woda przerwata waly i przez ogrody
Urzedu Hutniczego przelata si¢ do kanatu hutnicze-
go. Poziom wody w rzece znacznie opadl, a uszkodzo-
ny przyczolek uratowano wrzucajac w podmyte miej-
sca olbrzymie kamienie 1 zasypujac calos¢ wieloma
furmankami ziemi. Ostatecznie konstrukcj¢ mostu
wzmocniono i poprawiono fundamenty w 1854 roku.
Wytrzymat on potem wielokrotne powodzie i nawat-
nice. My pamig¢tamy ostatnia, tragiczna pow6dz z 1997
roku, kiedy przez wicle dni ratowano most przed
uszkodzeniem.

Wiszacy most tancuchowy przez wiele lat byl je-
dyng przeprawa mostowa na terenie Ozimka. Przez
most odbywal si¢ caty ruch lokalny i tranzytowy. Sy-
tuacja ulegta zmianie dopiero w 1938 roku, kiedy do
uzytku oddano nowy most drogowy na trasie z Opola
do Dobrodzienia. Losy mostu wiszacego przesadzil
malo znaczacy, jak si¢ poczatkowo wydawato incydent,
ktéry mial miejsce 22 stycznia 1945 roku. Podczas zaj-
mowania Ozimka i Huty przez armig radziecka przez
most usilowal przejechaé radziecki czolg, powaznie
uszkadzajac jeden z przyczotkow 1 zakotwiczen. Mimo
naprawy od tego czasu wylaczono go z ruchu kolo-
wego 1 obecnie stuzy jedynie jako przeprawa piesza.

Przygoda ozimeckich hutnikéw z konstrukcjami
mostowymi nie skoficzyla si¢ na tym. W roku 1839
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zaprojektowano 1 wykonano w Hucie most wiszacy,
ktory cho¢ znacznie mniejszy, byt wierng kopig juz
istniejacego. Przeznaczony byt dla filialnego zaktadu
w Dg¢bskiej Kuzni i polaczyl brzegi kanalu tamtejszej
Huty. Niestety takze 1 on nie dotrwal do naszych cza-
sow. Dzi$ jedynie most w Ozimku, jako jedyny ocala-
ly, potwierdza kunszt sztuki odlewniczej 1 konstruk-
torskiej hutnikow z Ozimka.

Tyle fakty historyczne. Jest jeszcze jedna cickawa
historia zwigzana z wiszacym mostem fancuchowym
w Ozimku. To pionierskie rozwiazanie techniczne
zostalo wykorzystane w roku 1897 przez Karla von
Leibranda podczas budowy najstarszego w Niemczech
wiszacego mostu kablowego o dtugosci 72 metréw, na
rzece Argen w miejscowosci Langenargen, nad jezio-
rem Bodeniskim. Kilka lat pdZniej budowla ta zainte-
resowal si¢ podczas praktyki wakacyjnej szwajcarski
student inzynierii Othmar-Hermann Ammann. Juz
jako fachowiec w dziedzinie konstrukeji mostowych
wyemigrowal on w 1904 roku do Stanéw Zjednoczo-
nych. W latach 1933-37 pracowat jako pomocnik i do-
radca konstruktora Josepha Straussa przy budowie naj-
wigkszego 1 najdtuzszego na owe czasy, bo liczacego
1280 metréw dtugosci, mostu wiszacego Golden Gate
Bridge w San Francisco (Kalifornia, USA). Patrzac na
to jedno z najwspanialszych dziet sztuki inzynierskiej,
trudno nie dostrzec pionierskiej mysli konstruktorskiej
mistrza Schotteliusa.

Model wiszacego mostu z Ozimka, w skali 1:20,
wykonat w latach 80. XX wieku Christian Kupczyk.
Znajduje si¢ on zbiorach Muzeum Haus Oberschlesien
w Ratingen (RFN). Wiszacy most tanicuchowy, pierw-
sza tego rodzaju budowla na stalym ladzie europej-
skim, zaprojektowana i w calo$ci wykonana w Hucie
Malpane przez inspektora maszynowego Schotteliusa,
byl jednym z catego szeregu nowoczesnych produk-
téw, stawiajacych ten zaklad w owych czasach wsréd
najlepszych w Europie. Dzi§ minglo 200 lat od cza-
sow, kiedy w Krolewskiej Hucie Malapane produko-
wano stawne w catej Europie mosty. Wiszacy most
w Ozimku pozostat jedynym zabytkiem potwierdza-
jacym umiejetnosci tutejszych hutnikéw, ktory prze-
trwal do czaséw wspodlczesnych. Jest takze unikatem
w skali Swiatowej. Jest najstarsza, jedyna na Swiecie za-
chowana do dnia dzisiejszego tego typu konstrukeja.
Wiedza o tym odwiedzajacy od czasu do czasu Ozi-
mek specjali$ci. Stan, w jakim obecnie znajduje si¢
most, pozostawia jednak wiele do zyczenia. Resztki
zluszczajacej si¢ farby, wszechobecna rdza wzerajaca
si¢ w zabytkowe elementy, zwisajace resztki nieczyn-
nych instalacji i kabli gromadzone przez lata, daja dosé
ponury obraz dzisiejszego wygladu tego skarbu. We-
dlug opinii fachowcéw, jezeli w najblizszym czasie nie
zostanie przeprowadzona gruntowna renowacja, a co
najmniej solidne zabezpieczenie konstrukcji, moze si¢
okazaé, ze w niedtugim czasie most nie bedzie si¢
nadawal nawet do ruchu pieszego.



