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Pociagi ruchowo-przyspieszone jako
symbol renesansu kolei pasazerskiej
w przewozach miedzyregionalnych

Streszczenie: W drugiej dekadzie XXI wieku w Polsce obserwowany
byl proces modernizacji pasazerskiego transportu kolejowego. Liczne
inwestycje umozliwily poprawe jakosci infrastruktury kolejowej, a co
wiecej, przewoznicy uzyskali mozliwo$¢ zakupu nowoczesnego taboru
kolejowego. Wskutek tego kolej na nowo stala sie popularnym sposo-
bem przemieszczania sie, a wiele polaczeni kolejowych niemal codziennie
charakteryzowalo sie stalymi wysokimi potokami pasazerskimi. W$r6d
nich szczegdlng role zaczely pelni¢ pociagi z atrakcyjnym czasem prze-
jazdu oraz wysokim komfortem podrdzy, przy stosunkowo niskiej cenie
biletu. Ze wzgledu na obshuge masowych potokéw z ograniczona liczba
postojéw i o charakterze pociagdéw ekspresowych mozna okresli¢ je jako
pociagi ruchowo-przyspieszone. Po 2015 roku ich oferta byla stopniowo
rozwijana, a obstugiwane byly przez sukcesywnie modernizowane wago-
ny i jednostki elektryczne. W rezultacie wizerunek miedzyregionalnej
kolei pasazerskiej ulegl znaczacej poprawie, a pociagi ruchowo-przyspie-
szone staly sie stymulanta popytu na wielu trasach. Celem tego artykulu
jest podkreslenie znaczenia, jakie odegraly one w rozwoju pasazerskiego
transportu kolejowego w Polsce, ktéry po wieloletnich przemianach za-
czal odgrywaé coraz wieksza role w systemie transportowym kraju jako
efektywny sposéb przemieszczania sie. Do wykorzystanych metod badai
nalezy analiza zgromadzonych wlasnych danych i rozkladéw jazdy oraz
ewaluacja wydajnosci polaczedi z wykorzystaniem autorskiej formuly.
W rezultacie analizy w pracy przedstawiono generalna wspélzaleznosé
miedzy rozwojem oferty pociagéw ruchowo-przyspieszonych i ogélnym
wzrostem popularnosci pasazerskiego transportu kolejowego.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, pociagi ruchowo-przyspieszone,
PKP Intercity, pociag.

Pociagi ruchowo-przyspieszone jako nowy wizerunek

kolei pasazerskiej

Transport kolejowy w Polsce na przelomie XX i XXTI wieku
przezywal dos¢ gleboki kryzys spowodowany niedoinwe-
stowaniem i ogélnie niska atrakcyjnoscia kolei jako $rod-
ka przemieszczania si¢. Jednoczesnie coraz popularniejszy
transport samochodowy przyczynial sie do zmniejszania
zainteresowania przewozami kolejowymi, w wielu przy-
padkach zastepujac kolej w podrézach miedzyregional-
nych. Pociagi pasazerskie nieraz potrzebowaly kilkunastu
godzin, aby przejecha¢ dystans odpowiadajacy rozcigglosci
terytorium Polski, wynoszacy okoto 700 km. Przykladowo
praktycznie niemozliwa byla jazda dziennym pociggiem
pospiesznym z Krakowa do Tréjmiasta w czasie krotszym
niz 10 godzin, przez co oferta ta nie byla atrakcyjna, co
w rezultacie decydowalo o niskim poziomie popytu [1].
Pociagi okreslane jako pospieszne, dotowane przez budzet
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panstwa i majace charakter ushugi publicznej, nie pozwala-
ly na zaoszczedzenie czasu w podrézy oraz nie zapewnialy
nalezytego komfortu. Jednak poniewaz byly dedykowane
ekonomicznemu segmentowi przewozéw pasazerskich,
a wiec zapewnialy przewozy szerokiej grupie odbiorcow,
mialy znaczny udzial w ofercie transportowej. Wyrazng
mniejszo$¢ stanowily szybsze, ale zarazem drozsze pociagi
komercyjne segmentu biznesowego, pozwalajace na szyb-
sza jazde, zazwyczaj w wyzszym komforcie. Jednakze za-
réwno z perspektywy geograficznej, jak i ekonomicznej nie
byly to pociagi powszechnie dostepne, bowiem kursowaly
tylko na niektdrych trasach, gtéwnie przebiegajacych przez
Warszawe. Pierwsze pozytywne zmiany w segmencie pola-
czeni ekonomicznych pojawily sie dopiero w drugiej deka-
dzie XXI wieku, kiedy finalnie zahamowany zostal spadek
popytu i nastapil wyrazny rozwoéj, trwajacy nieustannie do
2020 roku. Gléwnymi czynnikami hamujacymi postepu-
jacy kryzys i umozliwiajagcymi renesans kolei byla poste-
pujaca modernizacja kolejowej infrastruktury oraz inwesty-
¢je w tabor dokonane przez PKP Intercity (PKP IC), co
w rezultacie pozwolilo na uruchomienie szybkich pociagéw
dziennych dotowanych przez budzet panstwa, ktére staly
sie powszechnie dostepne dla mieszkaficow wielu regiondw.
Ze wzgledu na ich charakeer, tj. obsluge ruchu miedzyre-
gionalnego oraz skrécenie czasu jazdy poprzez pomijanie
mniej waznych stacji kolejowych, mozna je zdefiniowad
jako pociagi ruchowo-przyspieszone. Ich zadaniem jest ob-
stuga ruchu pasazerskiego miedzy regionami w mozliwie
jak najkrotszym czasie, zaleznym od technicznych mozli-
wosci sukcesywnie rozwijanej infrastruktury, z jednoczes-
nym zachowaniem dostepnosci ekonomicznej dla mas.
Kluczowe w ich przypadku jest wywazenie liczby postojow
w zaleznosci od potencjalnych zrédel zasileit potokéw pa-
sazerskich. Miedzy innymi wskutek wdrozenia tego dotad
niepraktykowanego na szeroka skale rozwiagzania popular-
nos¢ pasazerskiego transportu kolejowego zaczela rosnad,
co pozwolilo na wzrost zainteresowania transportem kole-
jowym w przewozach os6b na dalekie odleglosci.

Celem badania jest oméwienie wplywu pociagéw ru-
chowo-przyspieszonych na efektywno$¢ przemieszczania
sic z wykorzystaniem transportu kolejowego oraz zbadanie
wspolzaleznosci miedzy rozwojem tej oferty a popytem na
przewozy. Dane wykorzystane do analizy obejmuja przede
wszystkim lata drugiej dekady XXI wieku, 6wczesnego
stanu technicznego infrastrukeury kolejowej, w tym mozli-
wych do osiagniecia predkosci maksymalnych, wymiany
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pasazerskiej na stacjach kolejowych oraz samej oferty po-
ciagdw ruchowo-przyspieszonych w poszczegélnych edy-
gjach rozkladéw jazdy. W artykule zostal ponadto zawarty
autorski wskaznik potencjatu polaczenia kolejowego RCP,
obrazujgcy teoretyczng wielko$¢ potokéw pasazerskich,
a takze zmodyfikowany wskaznik kolejowej efektywnosci
dostepnosci (KED), posrednio obrazujacy efektywnos¢ po-
ciagéw ruchowo-przyspieszonych w przejazdach miedzyre-
gionalnych. Przestrzenny zasieg analizy obejmuje calg
Polske, ze szczegblnym uwzglednieniem szlakéw kolejowych
o najwyzszych mozliwo$ciach przewozowych. Ponadto prze-
glad literatury zawarty w pracy umozliwia nakreSlenie
ogdblnego tla historycznego w procesie modernizacji kolei
po 2010 roku. Wyniki zostaly przedstawione w sposéb ta-
belaryczny oraz opisowy z zaznaczeniem zauwazalnych
prawidlowosci. W rezultacie badanie pozwala dostrzec
istotng role pociagéw ruchowo-przyspieszonych w zwiek-
szeniudostepnoscitransportowejwieluregionéwPolskiizwro-
ci¢ uwage na ich znaczenie w skutecznej przemianie wize-
runku polskiej kolei.

Efekty modernizacji infrastruktury kolejowej

i taboru pasazerskiego w latach 2011-2015

Wieloletni brak inwestycji poprawiajacych mozliwosci in-
frastruktury kolejowej, jak i wykorzystywanie do obstugi
pociagéw kilkudziesiccioletnich i wystuzonych wagondéw
w pierwszej dekadzie XXI wieku, nie przyczynily si¢ do
zahamowania spadku popularnosci miedzyregionalne;j
kolei pasazerskiej w Polsce. Efekt nowosci spowodowany
utworzeniem przez PKP IC w 2005 roku marki , Twoje
Linie Kolejowe” (TLK) byt krétkotrwaly i ostatecznie nie
przyniést przelomowych pozytywnych zmian {2}. Pociagi
te mialy jednak by¢ dostepne z perspektywy ekonomicz-
nej na szeroka skale, stanowiac efektywna konkurencje dla
liderujacej w zakresie dotowanych przewozéw miedzyre-
gionalnych spétki PKP Przewozy Regionalne [3}. Jednakze
brak inwestycji w infrastrukture i tabor sprawil, ze marka
TLK nie stala sie symbolem modernizacji polskiej kolei.
T. Komornicki (2011) podkresla fakt, iz po wejsciu Polski
do Unii Europejskiej rozpoczely sie pierwsze wyrazne in-
westycje w rozwdj sieci transportowej {4]. Jednakze z ty-
tulu wielu lat zaniedbad i dekapitalizacji elementéw infra-
struktury nie pozwolilo to na natychmiastowe uzyskanie
pozytywnych efektéw. W 2006 roku rozpoczat si¢ powolny
wzrost nakladéw inwestycyjnych na linie kolejowe zarza-
dzane przez PKP PLK, ktéry jednak pod koniec pierwszej
dekady XXI wieku byl picciokrotnie nizszy niz dwczesne
naklady na rozbudowe sieci drogowej (Rosik, Kowalczyk,
2015) 51. S. Koziarski (2014) zauwaza, ze kolejowe in-
westycje na szeroka skale rozpoczely sie przede wszystkim
w drugiej dekadzie XXI wieku {6]. W poczatkowej fazie
modernizacja sieci kolejowej przynosita negatywne skutki,
generujac liczne ograniczenia predkosci, a nieraz wymusza-
jac objazdy i zawieszanie wielu polaczeni. S. Goliszek (2015)
zwraca uwage na to, ze w 2011 roku po ich rozpoczeciu
czasy przejazdéw w poréwnaniu do 2008 roku wydhuzyly
sie {[71. Modernizacja niosta wiec ryzyko ograniczen oferty
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przewozowej ze wzgledu na zmniejszong przepustowosd,
totez w rzeczywistosci pierwsze oczekiwane efekty prowa-
dzonych prac mogly by¢ obserwowane dopiero od 2012
roku.

W czasie realizacji licznych inwestycji na sieci PKP PLK
w 2012 roku PKP IC rozpisalo pierwsze przetargi na zakup
nowoczesnych wagonéw kolejowych dedykowanych eko-
nomicznemu segmentowi przewozéw pasazerskich. Do tej
pory nowoczesny tabor byl wykorzystywany praktycznie
tylko do obstugi potgczen komercyjnych kategorii handlo-
wych znanych jako Express albo Intercity. Modernizacje
oraz zakupy nowego taboru byly realizowane w ramach
programéw operacyjnych finansowanych przez Unig
Europejskg. W latach 2012-2014 zmodernizowano 218
wagondéw o réznej charakterystyce oraz zakupiono 25 no-
wych, ktére przydzielono na konkretne trasy okreslone
w projektach modernizacyjnych [8}. Wagony zmodernizo-
wane zostaly przypisane do trasy Przemysl — Wroctaw —
Szczecin, a nowe do relacji Wroctaw — Gdynia przez Poznafi.
Do udogodniefi w nich nalezalo zaliczy¢: elektroniczny sys-
tem informacji pasazerskiej, regulowane fotele, gniazdka
elektryczne 230 V oraz toalety z obiegiem zamknictym
umozliwiajgcym korzystanie podczas postoju. Pierwsze wa-
gony zmodernizowane pojawily sie w pociagach TLK
w rozkladzie jazdy 2012/2013 na trasach Wroclaw —
Katowice — Krakéw i Poznan — Szczecin. Z kolei nowe wy-
jechaly na trase Wroctaw — Gdynia po pierwszej korekcie
rozkladu jazdy 2013/2014, obstlugujac pociagi TLK
Mieszko relacji Wroctaw — Gdynia oraz TLK Przemyslaw
relacji Poznan — Wroclaw [9}. Ich wlaczenie do ruchu bylo
jednym z kamieni milowych w pozytywnych przemianach
polskiej kolei, poniewaz opinia publiczna wyraznie zwrdcita
uwage na rozpoczecie eksploatacji tych wagonéw, podkre-
slajac pozytywne przejawy zmian. W rozkladzie jazdy
2013/2014 uruchomiono dziewieé par zmodernizowanych
pociggéw TLK na trasie Przemysl — Szczecin, w tym pociag
TLK Szkuner relacji Wroclaw — Szczecin, wydluzony w wa-
kacje do Swinoujécia. Z uwagi na obstuge sezonowych po-
tokéw turystycznych, podobnie jak TLK Mieszko, pozwolil
licznym podréznym przemieszczajacym si¢ nad Baltyk na
pierwsze praktyczne obserwacje wizerunkowych zmian na
kolei w praktyce.

Opisywane wyzej pociagi wyraznie réznily sie od dotad
uruchamianych jako TLK badz komercyjne ekspresy.
Wykorzystywaly one modernizacje infrastruktury do prze-
jazdu trasy w coraz krétszym czasie oraz projekty moderni-
zagji taboru kolejowego do podniesienia komfortu podrézy.
Ponadto czg¢s$¢ z nich zatrzymywala si¢ na mniejszej liczbie
stacji niz pociagi TLK, co nadawalo im charakter zblizony
do komercyjnych pociggéw ekspresowych, z zachowaniem
powszechnej dostgpnosci ekonomicznej. W rezultacie
w ofercie PKP IC od 2014 roku zaczely pojawiaé sie dzien-
ne, tanie pociagi o podwyzszonym standardzie i atrakcyj-
nych warunkach podrézowania, a od 2015 roku zaczeto je
identyfikowa¢ za pomoca od$wiezonej kategorii handlowe;
Intercity (IC), jednoczes$nie dzielac je wedlug kategorii ru-
chowej nomenklatury PKP PLK na: miedzywojewddzkie
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pospieszne (MPE) i ekspresowe Intercity (EIE) {10}. Do tej
pierwszej kategorii w rozkladzie jazdy 2014/2015 zaliczono
w zasadzie wszystkie pociagi TLK oraz wigkszos¢ IC. Z ko-
lei jako EIE sklasyfikowano pociagi komercyjne kategorii
Express Intercity, jak i kilka IC, nadajac im, zgodnie z zalo-
zeniami tej kategorii, wyzszy priorytet i utrzymujac nizsze
ceny biletéw. W rezultacie pociagi IC okreslone w rozkla-
dzie jako EIE pod wzgledem komfortu posiadaly cechy ko-
mercyjnych pociggdéw ekspresowych, ale ich dostepnosé
byla wyzsza z racji nizszej ceny za bilet oraz liczby postojéw
analogicznej lub tylko nieco mniejszej niz w przypadku po-
ciagéw TLK. Wobec powyzszego pociagi te nalezy w odpo-
wiedni spos6b wyrdzni¢ w rozkladzie jazdy i zastosowal
okreslone kryterium do ich wyréznienia. Jezeli dany pociag
obstugujacy ruch miedzyregionalny jest: dostepny ekono-
micznie z perspektywy wielu potencjalnych pasazerow
(poprzez dotacje), obslugiwany przez nowoczesny i kom-
fortowy tabor, a poprzez wykorzystanie mozliwosci infra-
struktury i pomijanie mniej waznych stacji okreslony kate-
goria ruchowa EIE z mozliwa predkoscia jazdy powyzej
125 km/h, to nalezy go okresli¢ jako pociag ruchowo-
-przyspieszony. Okreslenie to, mimo dotychczasowej nie-
obecnosci w literaturze, bylo roboczo wykorzystywane do
nazwania tego typu polaczen podczas konstrukeji rozkladu
jazdy PKP IC. Trasy teoretycznych pociggdéw ruchowo-
-przyspieszonych w pierwszym rozkladzie jazdy ich kurso-
wania, tj. 2014/2015, prezentuje tabela 1.

Pociagi spelniajace kryteria pociagéw ruchowo-przy-
spieszonych w rozktadzie jazdy 2014/2015 byly oznaczane
numerem czterocyfrowym (w przypadku oznaczenia jako
EIE) badz pieciocyfrowym, jesli klasyfikowano je wyjatko-
wo jako MPE. Potencjalne pociagi ruchowo-przyspieszone
w przyszlosci oznaczane jako MPE, uruchamiano na tra-
sach Wroclaw — Szczecin/Swinoujécie oraz Katowice —
Wroctaw — Poznani. Raport PKP IC z poczatku 2016 roku
wskazal, iz po raz pierwszy od 2009 roku odnotowany zo-
stal systematyczny wzrost liczby pasazeréw, a z pociagéw

Tabela 1
Trasy pociaggow kategorii handlowej IC o predkosci maksymalnej
powyzej 125 km/h (EIE) jako teoretyczne przyktady pociagow
ruchowo-przyspieszonych w rozktadzie jazdy 2014/2015
Liczba
Relacja potaczen Uwagi
na dobe
Przemys| — Wroctaw 1 Dwa pociagi EIE relacji Krakow — Wroctaw i jeden
) relacji Przemy$l — Wroctaw wykorzystujace skfady wa-
Krakow — Wroctaw 2 gonowe zestawione ze zmodernizowanych wagonéw
Pociag wykorzystujacy na trasie Warszawa — Gdynia
W A L lokomotywy o V max > 125 km/h
_ e Pociag wykorzystujacy na trasie Warszawa — Poznan
Warszawa — Swinoujscle 1 lokomotywy 0 V max > 125 km/h
Dwa pociagi EIE relacji Przemy$| — Szczecin wyko-
) o rzystujace sktady wagonowe zestawione ze zmo-
g;zcezr:c):zv LT 3 dernizowanych wagonéw. Trasa przez Czgstochowg
z pominigciem Katowic.
Jeden pociag skrocony do relacji Krakéw — Szczecin
Trzy pociagi relacji Wroctaw — Gdynia zestawione
_ . z nowych wagonéw (ponadto ze zmodernizowanym
e 2= e . wagonem gastronomicznym) wykorzystujace loko-
motywy o V- max > 125 km/h

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Sieciowego Rozkiadu Jazdy Pociagéw (SRIP) 2014/2015 [11]

przewoznika skorzystalo 31,2 mln pasazeréw, co stanowilo
owczesnie wzrost o ponad 5,5 mln. Na modernizacje tabo-
ru wydano 5,5 mld zlotych, a najwieksze wzrosty liczby
pasazeréw zanotowano na trasach: Wroctaw — Krakéw,
Warszawa — Gdynia i Krakéw — Gdynia, przy czym na tra-
sie Wroclaw — Krakéw, gdzie nie uruchamiano zadnych po-
ciagéw komercyjnych, wzrosty siegnely 278% w poréwna-
niu do 2014 roku {12}. Warto wspomnie¢ o pociggach
Express Intercity Premium (EIP), ktére réwniez w znacz-
nym stopniu ocieplity wizerunek polskiej kolei. Wszystkie
te dzialania zostaly dostrzezone przez opinie publiczng,
a optymistyczne wyniki przewozowe dowodzily shusznosci
prowadzonych inwestycji.

Rozwoj oferty pociagéw ruchowo-przyspieszonych

po 2015 roku

Po 2015 roku PKP IC rozpoczelo eksploatacje elektrycz-
nych zespoléw trakcyjnych Stadler Flirt (ED160) i Pesa
Dart (ED161) przystosowanych do jazdy z predkoscia 160
km/h oraz zapewniajacych liczne udogodnienia w podrézy,
w tym ustugi gastronomiczne. Obstugiwane przez nie po-
ciagi IC oznaczano kategoria ruchowa ekspresowy Intercity
obstugiwany jednostka elektryczna (EIJ). Ponadto widocz-
ne byly kolejne efekty modernizacji linii kolejowych, jako
ze jazda z predkoscig przekraczajacg 120 km/h byta moz-
liwa pod koniec 2016 roku juz na wielu odcinkach sieci.
Przyrost $redniej maksymalnej predkosci w latach 2010-
2015 na wybranych najwazniejszych szlakach przedstawia
rysunek 1.

Szczegblnie wyrazne efekty modernizacji byly juz wi-
doczne na waznych magistralach, m.in. na prowadzacych
do Tréjmiasta E-65 i C-E65 (tzw. Magistrali Weglowej),
a takze tzw. protezie koniecpolskiej wykorzystywanej do
obstugi polaczent komercyjnych z Wroctawia i Opola do
Warszawy. Efekty tej modernizacji dokladnie opisuja
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Rys. 1. Przyrost $rednich maksymalnych predkosci na sieci kolejowej Polski w latach 2010-2015
Zrodto: opracowanie wasne na podstawie danych PKP PLK [13], [14]
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w swojej pracy W. Jurkowski i M. Smolarski (2017) {15].
W efekcie przeprowadzonych prac i modernizacji taboru
w 2016 roku wyraznie zwickszyla si¢ liczba pociagéw ru-
chowo-przyspieszonych. Uruchamiane w rozkladzie jazdy
2015/2016 pociagi ruchowo-przyspieszone (EIE i EIJ)
przedstawia tabela 2.

Tabela 2
Pociagi ruchowo-przyspieszone uruchamiane
w rozkiadzie jazdy 2015/2016
Pociag Trasa Uwagi
IC Brda
I Ltz Warszawa — Kutno —
IC tuczniczka | Torun — Bydgoszcz
IC Kopernik
IC Orfowicz Pol — ednostki
) ) ofgczenia obstugiwane przez jednostki
Krakow — Kielce —
IC Kolberg Warszawa — Olsztyn elektryczne ED160
IC Zeromski
IC Sienkiewicz Kielce — Warszawa —
Olsztyn
IC Kortowo
Warszawa — Olsztyn
IC Mazury
Krakow — Czegstochowa Potaczenie obstugiwane przez jednostki
BEEITEE | elektryczne ED74/ED160
. ) e . . | Potaczenie obstugiwane przez jednostki
IC Broniewski t0dz — Poznan — Szczecin elektryczne ED160
IC Wawel
- Krakow — t0dz — Pociagi wykorzystujace jednostki ED160,
[0 Gl dalss Bydgoszcz / Szczecin kursujace przez CMK
IC Barbakan
) Pociagi wykorzystujace sktady wagonowe
IC Barnim Katowice — Wrocfaw — zestawione ze zmodernizowanych wagonow:
Leszno — Poznan — Krzyz | 1. klasy, gastronomicznego, 111Arow,
- - Szczecin 111Ainw i 2. klasy, pomijajace stacje:
IC Swigtopelk Pyskowice,Czempin, Chorzéw Batory
IC Matejko
IC Kossak Pociagi wykorzystujace skfady wagonowe
1 Wroctaw — Onole — zestawione ze zmodernizowanych wagonow:
IC Chefmoriski P ) 1. Klasy, gastronomicznego, 111Arow,
— Czestochowa — Krakdw / M oo .
IC Malczewski Przemys 111Ainw i 2. klasy, pomijajace stacje:
S Miechow, Koztow, Koniecpol, Ozimek. V max
IC Wyspianski > 125 km/h na przewazajacym odcinku trasy
IC Siemiradzki
IC Mieszko Gdynia — Bydgoszcz — Pociggi wykorzystujgce skiady wagonowe
IC Blyskawica | Poznan — Wroctaw zestawione z nowych wagonéw, pomijajace
stacje: Czempin, Pelplin, Pruszcz Gdanski.
IC Baltyk Gdynia — Bydgoszcz — V max > 125 km/h na przewazajacym
Poznan odcinku trasy

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Sieciowego Rozkladu Jazdy Pociagow (SRJP) 2015/2016 [11]

Nalezy wspomnieé, ze w latach 20162017 pociggom
TLK na trasie Wroctaw — Gdynia oraz w 2017 roku pocia-
gowi IC na trasie Warszawa — £.6dZ nadano kategorie EIE.
Wykorzystywaly one jednak starsze wagony, a wiec nie
spetnialy ww. ustalonych kryteriéw, totez nie zostaly
uwzglednione w tabeli 2. Sama oferta pociagdéw ruchowo-
-przyspieszonych zostala w praktyce rozszerzona, ale te
uruchamiane z wykorzystaniem elektrycznych zespoléw
trakeyjnych uruchamiano jako pociagi miedzywojewddzkie
pospieszne obstugiwane jednostkami elektrycznymi (MPJ).
W rzeczywistosci ten zabieg okazal sie czysto teoretyczny,
poniewaz w praktyce byly to dotowane pociagi miedzywo-
jewddzkie, wykorzystujace nowoczesny tabor i majace
ograniczong liczbe postojéw, wobec czego pasazerowie po-
nownie mogli odczué pozytywne zmiany na polskiej kolei.

BIALYSTOK

POZNAN

$rednie predkosci maksymalne A
w 2017 roku (km/h)

— V < 80

80<v <120

120<v <140 @ Najwazniejsze wezly kolejowe 50 100 200 km
=== 140<v <160 © Wybrane wezly drugorzedne W —
— X > 160

Rys. 2. Srednie predkosci maksymalne na wybranych liniach kolejowych w 2017 roku
Zradto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK [16]

Oferte pociagéw ruchowo-przyspieszonych rozszerzono na
trasie Poznan — Wroclaw — Krakéw — Przemysl z trzema wa-
riantami odcinkéw na pdlnoc od Poznania: do Szczecina,
Kolobrzegu i Stupska. Predkosé jazdy do 125 km/h byla moz-
liwa juz na zdecydowanej wigkszosci najwazniejszych linii
kolejowych, a parametry techniczne na niektdrych miedzy-
wojewddzkich pozwalaly na jazde z predkoscig do 160 km/h.
Rysunek 2 przedstawia maksymalne predkosci na najwaz-
niejszych liniach kolejowych w 2017 roku w toku dynamicz-
nego rozwoju oferty pociagdw ruchowo-przyspieszonych.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze predkos¢ réwna
160 km/h i wiecej mogta by¢ osiggalna przy wyposazeniu
linii kolejowej w wurzadzenia Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail Traffic
Management System) — ERTMS. System ten pojawial sie do-
piero na pierwszych odcinkach sieci kolejowej Polski, w tym
na CMK, a w p6zniejszym czasie na magistrali E-30 w oko-
licy Wroctawia. Europejski System Sterowania Pociagiem
(ETCS) wchodzacy w sktad ERTMS musi by¢ obligatoryj-
nie zainstalowany na liniach wchodzacych w sklad sieci
TEN-T, a wiec przykladowo na magistralach takich jak:
E-20 (Kunowice — Terespol), E-30 (Zgorzelec — Medyka)
i E-65 (Zebrzydowice — Gdynia), o ktérych koniecznosci
dostosowania do europejskich standardéw pisze A. Massel
(2006) {171. W pbzniejszym czasie, juz w trakcie inwestycji
rozwojowych, o istotno$ci systemu wspomina réwniez
J. Engelhardt (2016) [18}. W rzeczywisto$ci pierwszymi
liniami, na ktérych system byl instalowany, byly: linia ko-
lejowa nr 4 (E-65 CMK na odcinku Zawiercie — Grodzisk
Mazowiecki), linie kolejowe nr 282 i 278 (E-30 na odcinku
Chojnéw — Zgorzelec) i linia kolejowa nr 9 (E-65 na odcin-
ku Warszawa — Gdynia) [19}.

W 2017 roku rozpisano kolejny przetarg na moderniza-
gje 335 wagondéw oraz zakup lokomotyw o maksymalne;
predkosci 160 km/h [20]. Pierwsze efekty opisanej moder-
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nizacji pojawily sie juz w rozkladzie jazdy 2018/2019 [21}.
W tym czasie liczne pociagi ruchowo-przyspieszone zaczely
kursowaé na nowych trasach, m.in.: Zielona Goéra —
Wroctaw — Warszawa, Jelenia Gora — Wroctaw — Warszawa
— Bialystok — Elk, Zakopane — Krakéw — 1.6dZ — Bydgoszcz
— Gdynia, a nastepnie takze na trasach Wroctaw — Rzeszéw
— Lublin i Krakéw — Wroclaw — Zielona Géra — Swinoujscie.
W latach 2016-2020, z wyjatkiem opisanego wyzej wyjat-
kowego 2017 roku, liczba pociagéw ruchowo-przyspieszo-
nych definiowanych jako dotowane pociagi EIE/EIJ po-
dwoila si¢, zwickszajac si¢ z 56 w 2016 roku do 120
w 2020. W rozkladzie jazdy 2020/2021 pociagi ruchowo-
-przyspieszone, kursujace dotad przez proteze koniecpol-
ska, zostaly przetrasowane na zmodernizowana trase
Krakéw — Katowice, co pozwolilo na ponowne wysokie
zainteresowanie polaczeniami miedzyregionalnymi w prze-
wozach miedzy tymi miastami i wykorzystanie dotad
uspionego potencjatu. Zgodnie z zalozeniami rozkladu jaz-
dy 2021/2022 liczba pociggdéw ruchowo-przyspieszonych
na tej trasie ma si¢c ponownie zwickszyé, co pozwala pro-
gnozowad utrzymanie rozwojowego trendu w zakresie tego
typu polaczeni.

Ewaluacja wptywu pociaggdw ruchowo-przyspieszonych

na popyt na pofaczenia kolejowe

W celu zobrazowania rosnacych z roku na rok mozliwo-
$ci pociagdw ruchowo-przyspieszonych przy przejazdach
na dalekie odleglosci warto opisa¢ ich wplyw na dzienng
dostepnosé transportowa w sposéb matematyczny. Jako
indykator powinna zosta zdefiniowana warto$¢ liczbowa
okreslajaca efektywno$¢ danych potaczen w zakresie mozli-
wosci przemieszczania si¢ w ciagu jednego dnia. Nastepnie,
zmiany wartosci wskaznika nastepowalyby wskutek zmian
w ofercie przewozowej, a w domysle pociagi ruchowo-przy-
spieszone i ich rozwéj mialyby przyczynic si¢ do zwigksze-
nia efektywnosci przemieszczania sie, a wiec i do wzrostu
warto$ci analizowanego wskaznika. Dobrym przedmio-
tem analizy moga by¢ trasy Wroctaw — Gdynia, Wroclaw
— Warszawa oraz Wroclaw — Przemysl, poniewaz zmiany,
jakie zaszly na tych trasach, wliczajac w to efekty moderni-
zacji infrastruktury, powinny przyczynic sie do zwiekszenia
mozliwosci podrézy w ciagu dnia, co — w domysle — mialby
ukazywac wskaznik.

Opisu mozliwosci pociagdw ruchowo-przyspieszonych
wraz z kolejnym rozkladem jazdy mozna dokonad réwniez
poprzez zastosowanie znormalizowanego wskaznika kole-
jowej efektywnosci dostepnosci (KED) okreSlajacego moz-
liwosci przewozowe pociggdw i ich wplyw na dzienna do-
stepnos¢ regionalna (Malysz, 2019) {22}. Zmodyfikowany
znormalizowany wskaznik nKED ma nastepujacy wzor:

nKED = 2 <d_f) <&>
d, t(m0 +m, + po)
gdzie:

d — odleglos¢ uwzgledniona w rozkladzie jazdy (km),
d,— odlegtos¢ fizyczna (w linii prostej, km),
t — czas jazdy (godz.),

wskaznik liczby godzin przyjazdu do celu
przed 14:00 (zaokraglany do pét godziny),
[Uwaga: godzina przyjazdu do celu o 14:00
w rozktadzie rocznym =>p = 0, p = 01,
modut liczby godzin odjazdu z miejsca wyjaz-
du od 8:00 (wedlug zasady podanej ponizej),
modut liczby godzin przyjazdu do celu od
14:00 (wedlug zasady podanej ponizej),
wskaznik liczby godzin przyjazdu do celu

po 14:00 (zaokraglany do pét godziny).
Uwaga: godzina przyjazdu do celu o 14:00 w rozkladzie
rocznym =>p = 0,p = 0.

pr_

b -

Formula ta stanowi pewne teoretyczne uproszczenie,
ktére pomija czynniki niezalezne, takie jak opdznienie oraz
dodatkowy czas przeznaczony na dotarcie na pociag, ktére
zostaly wziete pod uwage m.in. w bardziej ztozonym mode-
lu proponowanym przez J. Warg (2016), dotyczacym roz-
kladu jazdy i jego wplywu na komfort podrézy {23}
Utworzono go na podstawie analizy czynnikéw wzmacnia-
jacych atrakcyjnos¢ polaczenia (stymulant) oraz obnizaja-
cych jego jakos¢ (destymulant). Z perspektywy komfortu
podrézowania czas podrdzy stanowi bardzo istotny czynnik
decyzyjny, co zostalo sprawdzone w autorskich badaniach
ankietowych, jak i uzasadnione przez J. Warg (2016) oraz
potwierdzone badaniami T. Kunimatsu, Ch. HiraiiN. Tomii
(2012) {241. W najbardziej pozadanej sytuacji podréz po-
winna by¢ naturalnie jak najkrdtsza, a w miare mozliwosci
pozwalaé na powrét tego samego dnia. W przypadku dhuz-
szych podrézy jazda powinna rozpoczaé sie okolo 7:30 i za-
koriczy¢ okoto 14:00 (przed rozpoczeciem doby noclego-
wej). Godziny te nalezy uznac za optymalne przy tego typu
podrézach, jako ze sa one poparte przez dane dotyczace
najczestszej pory rozpoczecia podrézy, z uwzglednieniem
czasu doby noclegowej w podrézach turystycznych.
Ponadto stanowia one okolice srodka przedzialu uznanego
przez PKP PLK za priorytetowe w dowozach np. do pracy,
o czym piszg M. Kornaszewski i M. Sierocifiski (2016) {25}.
Godzinne odchylenie od 8:00 oznacza sytuacje, kiedy to na
srodku osi czasu znajduje si¢ godzina 8:00, a czas optymal-
ny trwa od 7:30 do 8:30, co pozwala 7 przyja¢ wartos¢ 1.
W przypadku przedzialéw od 6:30 do 7:30 oraz od 8:30 do
9:30 wartos$¢ 7 wynosi 2. Analogiczne zatozenia dotycza m,
i analizy czasu przyjazdu. Teoretyczny wzorzec opisujacy
pociag jadacy od 8:00 do 14:00 i przejezdzajacy 600 km
w czasie 6 godzin odpowiada wartosci nKED = 100.
Wskaznik w praktyce przyjmuje wartosci od 0 do nieskoni-
czonosci, przy czym wartosci powyzej 30 sa przypisywane
pociggom o stosunkowo szerokich mozliwo$ciach prze-
mieszczania sie w godzinach okreSlonych powyzej jako
optymalne.

Poréwnanie wartosci nKED dla porannych (tj. odjezdza-
jacych z Wroctawia miedzy 5:00 a 10:00) pociagéw rucho-
wo-przyspieszonych z Wroclawia odpowiednio do Gdyni,
Warszawy i Przemysla w rozkladach jazdy 2013/2014
(pierwszy etap modernizacji), 2016/2017 (etap najwicksze-
go wzrostu) i ostatniej edycji rozkladu jazdy, tj. 2020/2021

/
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Tabela 3 Tabela 4
Wskaznik nKED jako indykator rozwoju wybranych potaczen PKP Dobowa wymiana pasazerska na wybranych stacjach kolejowych
Intercity z Wroctawia w latach 2017-2019
nKED ‘ Pociag ‘ Kategoriaruchowa | d, | d |a, |m, m |a | t | nKED Dobowa wymiana pasazerska na stacjach kolejowych Zmiany w latach 2017-2019
WZORZEC 600|600 0|1 |1]0| 6 100,00 Stacja kolejowa 2017 2018 2019 A 2017-2019 (%)
Poznan Gtéwny 56 300 57 800 62 000 10,1%
WZORZEG 600 600/ 0 1|1 [0]6 100,00 |Wrociaw Giowny 53200| 58000| 57700 8,5%
Wroctaw — Gdynia Krakow Gtowny 45500 41100 42 300 -7,0%
2013/2014 | TLK Mieszko | po$pieszny (MPE) 430102 (1|07 37,05 Katowice 32 800 36 100 43000 31,1%
2016/2017 | IC Mieszko | ruch-przysp. (EIE) | 389 | 430 | 2 | 3 | 3 | 0| 5 | 26,05 Szczecin Gtowny 13900 | 14700| 15900 14,4%
2020/2021 | IC Mieszko | ruch-przy$p. (EIE) 4301222 |0]|5| 3908 Bydgoszcz Giéwna 12000 | 12300| 13400 11,7%
Wroctaw — Warszawa Rzeszéw Gtowny 6 600 7400 8600 30,3%
2013/2014 | TLK Baczynski | pospieszny (MPE) 31212220 7| 2157 Przemys$| Gtowny 3900 5100 5500 41,0%
2016/2017 | IC Konopnicka | pospieszny (MPE) 312121 )2|0)|5 ) 40,26 Irédto: Urzad Transportu Kolejowego [26], [27], [28]
IC Olerka ruch-przy$p. (ElJ) | 300 (408 (6 | 4 | 6 |0 |5 | 12,18
2020/2021 | IC Natkowska | ruch-przy$p. (EN) 4081212 |04 ] 5025 Dane w tabeli 4 Wskazuj@ na znaczne wzrosty w przy-
el ey (21 422141214 ]0]4] 224 padku stacji w wojewddztwie podkarpackim, gdzie pojawi-
: Wroctaw — Przemys| ly sie pociagi takie jak: IC Matejko, IC Malczewski i IC
2013/2014 | TLK Slazak__ | pospieszny (MPE) 45310118 181101 12400 rehoffer zapewniajace dojazd z Przemysla i Rzeszowa m.in.
2016/2017 :g S\;’;:;Z::Z :SE:S:Z;‘: EE:E; 434 2;2 2 ? z g ; 421?:71; do Poznanifl i S'zc.zecipa (przy jednocze§nej ofercie pociagow
2020/2021 | IG Wyspiariski | ruch-przysp. (EIE) ]2 1] 2|06 | asa EIP skladajacejsic z jednego polaczenia). Ponadto wyrazne

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP Intercity i PKP PLK

oraz teoretyczny wzorzec przedstawia tabela 3. Uwzgled-
nione zostaly réwniez kategorie ruchowe pociagéw zgodnie
z nomenklaturg PKP PLK, przy czym pociggi ruchowo-
-przyspieszone w znacznej wiekszosci przypadkéw sa okre-
slane jako EIE/EI].

Prezentowane, zwieckszajace sic w kolejnym okresie
wielko$ci wskaznika nKED wyraznie wskazuja na postep
na trasach Wroclaw — Warszawa i, przede wszystkim,
Wroctaw — Przemysl, gdzie rozwéj oferty pociagdw rucho-
wo-przyspieszonych zapewnil dogodne warunki przejazdu
miedzy odleglymi od siebie regionami Polski. Wysoka war-
tos¢ nKED =48 $wiadczy o tym, ze pociag IC Wyspiafiski
(numer 6300 w stron¢ Przemysla) pozwala na wyjazd
z Wroclawia w stosunkowo komfortowym czasie, okoto
6:30 i dojazd do Przemysla przed 12:30, z czasem jazdy
wynoszacym 6 godzin oraz mozliwie najkrétsza trasa.
Zachowane sa wiec czynniki ekonomiczne, m.in. dojazd na
miejsce przed rozpoczeciem doby noclegowej oraz podréz
w dogodnych godzinach. Podobny charakter maja w roz-
ktadzie jazdy 2020/2021 inne pociaggi ruchowo-przyspie-
szone: IC Mieszko (Wroclaw — Gdynia) i IC Nalkowska
(Zgorzelec — Bialystok przez Wroctaw i Warszawe) oraz
W mniejszym stopniu, z uwagi na bardzo wczesne godziny
odjazdu, IC Olerika (Wroclaw — Lublin przez Warszawe).

Za dowdd szczegdlnej roli pociagéw ruchowo-przyspie-
szonych jako stymulanta popytu mozna uznaé¢ dane doty-
czace wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych.
Niektore stacje kolejowe staly sie szczeg6lnymi beneficjen-
tami rozwoju siatki polaczeni tego typu. Tabela 4 przedsta-
wia zmiany w dobowej wymianie pasazerskiej na stacjach,
keére zaczely obstugiwaé nowe pociagi ruchowo-przyspie-
szone po 2015 roku. Tréjmiasto zostalo pominiete ze
wzgledu na brak mozliwosci wyznaczenia gléwnej stacji
kolejowej (rozdzielenie wymiany pomiedzy stacje: Gdynia
Gléwna, Gdansk Wrzeszcz i Gdansk Glowny).

wzrosty widoczne byly w Katowicach, ktére uzyskaly wiele
pociagéw IC obstugiwanych przez jednostki elektryczne
i sktady wagonowe. Jedynie w Krakowie byl widoczny spa-
dek, na co wplyw mogta mie¢ m.in. op6zniona moderniza-
¢ja magistrali E30 na trasie Krakéw — Katowice, a co za
tym idzie brak mozliwosci wykorzystania potencjalu na
przewozy na tym odcinku.

Dokladniejsza analiza popytu oraz jego zestawienie z po-
daza moze réwniez umozliwi¢ okreslenie pewnych prawidlo-
wosci dotyczacych wplywu pociagéw ruchowo-przyspieszo-
nych na sytuacje na kolei. Dane dotyczace prognozowanej
frekwencji w pociagach PKP IC pomagaja oceni¢ wielkos¢
popytu w danym dniu w podziale na trzy przedzialy wielko-
$ci: do 50%, od 50 do 90% i powyzej 90% zajetosci miejsc.
Autorskie badanie wykonane w okresie wakacji 2018 roku
pozwolilo oceni¢ role pociagéw ruchowo-przyspieszonych
w przewozach z Wroclawia ze stacji Wroctaw Glowny, okre-
slonej w 2018 roku jako tej o najwiekszej dobowej wymianie
pasazerskiej w Polsce. Dane te przedstawia tabela 5. Na pod-
stawie autorskiego wskaznika potencjatu polaczenia kolejo-
wego RCP (ang. Razl Connection Potential) obrazujacego po-
pyt i podaz miejsc, mozliwe bylo utworzenie rankingu
polaczed. Wzor na wskaznik jest nastepujacy:

P
RCP = ¢;s —Edzpl dd
gdzie:
RCP — wskaznik potencjalu polaczenia kolejowego,
¢— liczba wagonéw osobowych w i-tym badanym
pociagu,
s — $rednia liczba miejsc w wagonie (w badaniu przy-
jeto s=060),
a — $rednia prognozowana frekwencja w przedzialach:
a<50%v>50% <a<90%va<90%,
d — kolejne dni okresu od czerwcowej korekty rozkla-
du jazdy do kofica sierpnia,
p — liczba dni badanego okresu.
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Tabela 5
Ranking pociagéw PKP IC z Wroctawia ze wzgledu na teoretyczng
wielko$¢ potokéw pasazerskich latem 2018 roku

Lp. | Pociag Relacja C |S % RCP

1. |IC 6503 MIESZKO Wroctaw — Gdynia 11 72,8% |480,3
2. | IC 5602 MIESZKO Gdynia — Wroctaw 11 63,9% | 4214
3. |IC 3806 MALCZEWSKI | Przemys| — Kotobrzeg 9 75,1% | 405,7
4. | 1C 3810 MATEJKO Przemys| — Swinouj$cie 8 79,4% | 3811
5. | IC 1617 KONOPNICKA | Biatystok — Wegliniec 8 75,6% | 362,9
6. | IC 8310 MATEJKO Swinoujscie — Przemys| 8 74,7% | 358,4
7. |IC 1613 ORZESZKOWA | Bialystok — Jelenia Gora 8 72,1% | 346,1
8. | 1C 5601 HEWELIUSZ Gdynia — Wroctaw 7 78,0% |327,5
9. |IC 6501 HEWELIUSZ | Wroclaw — Gdynia 7 77,3% | 324,6
10. | TLK 48190 PIRAT g'v‘;:f]gﬂjg'cﬁ‘;a ~ICELEEY 12 | |441% |3177
11. | IC 8308 MEHOFFER Szczecin — Przemys| 7 73,0% |306,5
12. | TLK 84190 PIRAT Kotobrzeg — Bielsko-Biata 12 38,9% | 280,2
13. | IC 6300 WYSPIANSKI | Wroctaw — Przemys| 8 58,0% |278,6
14. | IC 6112 ORZESZKOWA | Jelenia Gora — Bialystok 8 56,0% |268,9
15. | IC 6118 SLEZA Wroctaw — Warszawa 8 55,7% | 267,6
16. | IC 3808 MEHOFFER | Przemysl — Szczecin 7 62,4% | 2619
17. | IC 56102 PIAST Gdynia — Wroctaw 7 62,0% | 260,2
18. | IC 6116 KONOPNICKA | Wegliniec — Biafystok 8 54,0% | 259,1
19. | IC 6114 SLOWACKI Wroctaw — Warszawa 8 52,0% | 249,7
20. | TLK 83198 WOLIN Swinoujécie — Krakow 13 30,6% | 2387

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP Intercity [29]

Wskaznik RCP teoretycznie opisuje mozliwa dzienna
érednia liczbe podréznych w danym pociagu. Srednio nie-
mal 500 podréznych korzystalo z pociagu IC Mieszko w re-
lacji Wroctaw — Gdynia, a popyt na przejazdy byt zobrazo-
wany niejednokrotnym dostosowaniem podazy miejsc
poprzez wydluzenie sktadu pociggu dzicki dodatkowym
wagonom. Sposréd dwudziestu najpopularniejszych pocia-
géw PKP IC obslugujacych stacje o najwickszej wymianie
pasazerskiej w 2018 roku, a wiec Wroctaw Gléwny, w okre-
sie zwickszonego ruchu pasazerskiego w sezonie wakacyj-
nym, 80% stanowily pociagi ruchowo-przyspieszone.
Obstugiwaly one réwniez inne stacje o wyraznym wzro$cie
liczby pasazeréw, np.: Bydgoszcz Gléwna, Rzeszéw Gléwny,
Przemysl Gléwny i Szczecin Gléwny, jak i stacje Poznan
Gléwny, bedaca éwcezesnie druga w Polsce pod wzgledem
wymiany pasazerskiej. Podobne badanie dla obszaru calej
Polski wykonano w okresie miedzy druga a trzecia korekta
rozkladu jazdy 2021 roku, tj. od 13 czerwca do 29 sierpnia
2021 roku z zachowaniem ww. zalozen. Teoretyczne potoki
w pociagach ruchowo-przyspieszonych, takich jak IC
Malczewski (szczegblnie w relacji Kolobrzeg — Krakéw),
byly wyzsze anizeli w pociagach EIP. Ponadto od 26 czerw-
ca 2021 roku sprzedawane byly bilety na miejsca stojace
(co, ze wzgledu na pandemie Covid-19, bylo wczesniej
ograniczone), zatem mozna twierdzié, ze wielko$¢ potokow
w tych pociagach mogla by¢ istotnie niedoszacowana.
Z wieloletnich obserwacji prognoz frekwencji w pociagach
PKP Intercity wynika, ze pociagi na trasach: Szczecin —
Wroctaw, Przemysl — Poznan, Wroctaw — Gdynia oraz calej
trasie Przemysl — Szczecin charakteryzowaly si¢ prognozo-
wana bardzo wysoka frekwencja przez co najmniej pig¢ dni
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Rys. 3. Liczba podroznych PKP IC w latach 2011-2020
Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego [30]

w tygodniu, a jednoczesnie zestawiane byly ze sktadéw wa-
gonowych mogacych przewiezé ponad 300 pasazerdw
w wagonach 2. klasy. To stawialo je pod wzgledem poten-
gjalu na réwni z pociggami EIP, m.in. na trasie Krakéw —
Warszawa — Gdynia, a nawet niejednokrotnie wymagane
byto dotaczenie dodatkowych wagonéw do ich skladéw.

Biorac pod uwage wyniki prognoz frekwencji, jak i zna-
ny potencjal ludnoSciowy tras Przemy$l — Szczecin
i Wroctaw — Gdynia, istnieja uprawnienia do twierdzenia,
iz pociagi ruchowo-przyspieszone mialy znaczacy wklad
w zwiekszenie ogdlnej liczby pasazeréw polskiej kolei mie-
dzyregionalnej. Rozwéj polaczent tego typu mial miejsce
wraz ze wzrostem liczby podréznych w pociagach PKP IC,
co obrazuje rysunek 3.

Wskutek pandemii Covid-19 pozytywny trend zostat
zahamowany, lecz rozwdj oferty pociagéw ruchowo-przy-
spieszonych ciagle nastepuje. Szczegélowy raport UTK
na temat wplywu pandemii pokazuje, ze pasazerowie sg
sklonni do powrotnego korzystania z oferty polaczen ko-
lejowych, o czym Swiadcza dane z wrzes$nia 2020 roku, gdy
liczba pasazeréw stanowita 75% tej z analogicznego okresu
w 2019 roku, przy wielkosciach rzedu 25% liczby pasaze-
réw w przypadku poréwnan dla kwietnia 2019 i 2020 roku
[311. Rok 2021 potwierdzil te przypuszczenia, a pociagi
generalnie odznaczaly si¢ wysoka frekwencja. Po zakonicze-
niu remontu magistrali Krakéw — Katowice trasa ta zosta-
ta wlaczona w cigg Przemysl — Wroclaw, co pozwolilo na
uruchomienie takich pociagéw w kierunku Wroclawia
przez Katowice. Zwickszenie efektywnosci polaczed mie-
dzyregionalnych wynika przede wszystkim ze skréconego
czasu podrézy, a wiec posrednio z efektéw modernizacji
infrastruktury kolejowej. Efektywno$¢ decyduje z kolei
o popycie, na ktéry skladaja sie ponadto inne czynniki,
w tym liczne trudno mierzalne czynniki miekkie, np.
komfort podrézy. Ponadto istotng role odgrywaja czynni-
ki psychologiczne dotyczace rozkladu jazdy, m.in. mini-
malne skrécenie czasu podrézy przyktadowo wynoszacego
3 godziny i 5 minut do 2 godziny i 55 minut, powodujace
wyrazny wzrost zainteresowania polaczeniem bez inwe-
stycji w infrastrukture badz tabor, lecz z redukcjg liczby
zatrzyman pociggdw. Zabieg ten jest bardzo charaktery-
styczny dla pociagéw ruchowo-przyspieszonych urucha-



TRANSPORT MIEJSKI | REGIONALNY 01-02 2022 |

mianych od rozkladu jazdy 2020/2021, kiedy to niektére
pociagi pokonywaly trase Wroctaw — Krakéw w czasie
2 godzin 55 minut, a wigc o godzine krécej niz w zaloze-
niach rozktadu jazdy 2019/2020. Bylo to mozliwe dzieki
ograniczeniu liczby postojéw do najwazniejszych weztéw.
Podobne zatozenia dotycza pociagu IC Heweliusz na tra-
sie Wroctaw — Poznan, ktéry w rozkltadzie jazdy 2021/2022
ma przewidziany tylko jeden post6j w Lesznie. Umozliwia
to skrécenie czasu jazdy na tym odcinku do 1 godziny i 20
minut, co stanowi przyspieszenie podrézy o niemal 50%
w poréwnaniu do rozkladu jazdy 2019/2020. Pomimo ze
w rozkladzie jazdy pociaggi ruchowo-przyspieszone nie za-
wsze sg oznaczane kategorig ruchowa EIE lub EIJ, to ich
obecnosé w ofercie jest zauwazalna i wskutek dalszych
modernizacji linii kolejowych (m.in. na trasach Poznan —
Szczecin i Zielona Géra — Poznafl) moga powstac kolejne
tego typu polaczenia. Nalezy wiec spodziewac sie, ze po-
ciagi ruchowo-przyspieszone bedg nadal jedng z najwaz-
niejszych stymulant popytu na przewozy, ktéra skutecz-
nie moze w dalszym ciagu zacheca¢ do wyboru pociagu
jako sposobu sprawnego przemieszczaniu sie miedzy re-
gionami.

Przyszto$¢ pociagdw ruchowo-przyspieszonych
w ofercie potaczen migdzyregionalnych
Pomimo ze w rozkladzie jazdy pociagi ruchowo-przyspie-
szone nie zawsze sg oznaczane kategoria ruchowa EIE lub
EIJ, to ich obecnosé¢ w ofercie jest wyrazna i wskutek dal-
szych modernizacji linii kolejowych moga powstac kolejne
tego typu polaczenia. Nalezy spodziewaé sie, ze beda one
w dalszym ciagu jedng z najwazniejszych stymulant popy-
tu na przewozy, ktéra skutecznie moze zachecaé do wybo-
ru pociagu jako sposobu sprawnego przemieszczaniu si¢
miedzy regionami. Jednakze w prognozach konieczne jest
uwzglednienie innych dotad niewymienianych czynnikéw,
jak konkurencja dla PKP IC ze strony innych przewozni-
kéw, uktad kategorii handlowych oraz plany inwestycyjne
zwigzane z Centralnym Portem Komunikacyjnym (CPK).
Pierwszy z czynnikéw konkurencyjnosci dotyczy glow-
nie rozwoju oferty przewoznikéw zagranicznych, m.in.
czeskich Leo Express i Regiojet. O ile Leo Express w prak-
tyce obstugiwal juz pojedyncze polaczenia z Krakowa do
Pragi, o tyle Regiojet planuje stanowi¢ istotna konkuren-
¢je dla PKP IC w polaczeniach krajowych i miedzynarodo-
wych. Cheé ekspansji czeskiego przewoznika na polski ry-
nek moze zacheci¢ polskich zleceniodawcéw polgczen
petniacych funkcje publiczne do uatrakcyjniania oferty
w celu utrzymania popytu. Nalezy przypuszczal, ze kon-
kurencja moze pojawic si¢ na tych trasach, na ktérych po-
pyt juz jest najwiekszy, a wiec z Warszawy w kierunku
Krakowa, Tréjmiasta, Gérnego Slaska i Poznania, ale tak-
ze Przemysl — Wroctaw oraz Wroctaw — Poznan — Gdynia.
Jesli na trasach z Warszawy przewaznie odpowiedzig na
popyt sg komercyjne pociagi kategorii EIC i EIP, to przy-
kltadowo trase Przemysl — Wroclaw obstuguja w znacznej
mierze pociggi ruchowo-przyspieszone. Skrécenie czasu
podrézy byloby na tej trasie mozliwe poprzez dalsze ogra-
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niczenie postojéw m.in. na odcinku Przemysl — Krakow,
a takze inwestycje infrastrukturalne (szczegélnie na odcin-
ku Gliwice — Opole). Nie jest jednak wykluczone, ze szyb-
kie potaczenie Podkarpacia np. z Pomorzem bedzie realizo-
wane takze przez pociagi komercyjne, ktére jednak nie
powinny zastapi¢ uruchamianych juz pociagéw ruchowo-
-przyspieszonych, a stanowi¢ jedynie uzupelnienie oferty.
Juz przyklad pociagu IC Heweliusz z trasy Wroclaw —
Gdynia pokazuje, ze mozliwe jest wyrazne skrécenie czasu
podrézy poprzez pominiecie postojéw w  Obornikach
Slaskich, Zmigrodzie, Rawiczu i Kocianie na odcinku
Wroctaw — Poznan. Jednakze dalsze ograniczanie postojow
w drodze do Gdyni byloby dyskusyjne ze wzgledu na we-
zlowy charakter niektérych stacji jak: Inowroclaw,
Laskowice Pomorskie i Tczew. Pomijanie Gniezna i Mogilna
nie przyczyniloby sie do dalszego znacznego skrécenia cza-
su jazdy, a jednoczesny brak postoju na weztach ograni-
czalby mozliwosci danego potaczenia. Wobec tego rowniez
w tym przypadku nie nalezy zastepowad pociagéw rucho-
wo-przyspieszonych przez pociggi komercyjne o wyraznie
ograniczonej liczbie postojow. RegioJet jednak nie planuje
wejscia na ww. trasy przez Wroclaw z wyjatkiem pociagu
do Warszawy przez Katowice, ktéry moze szczegélnie
konkurowa¢ z pociagami EIP miedzy Gérnym Slaskiem
i Warszawa [32}. Warto ponadto zaznaczy¢ cheé urucha-
miania pociagéw komercyjnych przez Koleje Dolnoslgskie
w relacjach Wroclaw — Swinoujécie oraz Glogéw —
Zakopane o bardzo ograniczonej liczbie postojéw i przewi-
dywanym wyraznie krétszym czasem podrézy. Szczegélnie
w przypadku pierwszej z relacji czas jazdy mialby zamkna¢
sie w okolo 5 godzinach, co jest czasem o okoto 45 minut
krétszym od najszybszego pociggu PKP IC na trasie
Wroctaw — Zielona Géra — Szczecin — éwinoujécie [33}].
Na niej jednak pociagi nie osiagaja predkosci maksymalne;j
powyzej 125 km/h, co prawdopodobnie byloby wymagane
w przypadku rozkladu jazdy proponowanego polaczenia
Kolei Dolnoslaskich. Mimo wszystko znaczenie tego pola-
czenia byloby jedynie dorazne w celu obstugi dodatko-
wych potokéw pasazerskich w wakacje, a konkurencja dla
pociagéw PKP IC w ciggu roku nie bylaby znaczgca. Stad
konkurencja w postaci planowanych potaczen innych prze-
woznikéw nie powinna, wedlug planéw na 2022 rok, mie¢
wickszego wplywu na oferte pociagéw PKP IC.

Inng determinantg obecno$ci pociggéw ruchowo-
-przyspieszonych w rozkladzie jazdy moze by¢ organiza-
cja potaczen kolejowych wobec realizacji koncepcji CPK.
Zgodnie z informacjami podawanymi przez Ministerstwo
Infrastruktury na sieci CPK rozwazane jest uruchamianie
pociagéw kategorii: biznesowej InterCity (IC), ekono-
micznej InterRegio (IR) oraz ekspreséw regionalnych
(RE) [34}. Wobec powyzszego, jezeli kategorie pociagdw
uruchamianych przez PKP IC i PolRegio zostang na sieci
CPK i PKP PLK ujednolicone, trudno bedzie okresli¢, do
ktérego segmentu zostana przypisane pociagi ruchowo-
-przyspieszone. Kategoria biznesowa moze by¢ tozsama
z komercyjnymi pociggami EIC i EIP, natomiast ekono-
miczna z pociggami dotowanymi z wieksza liczbg posto-
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jow (okreslonymi w rozkladzie jazdy jako MPE i MPJ).
Wobec tego wskazane byloby utworzenie kategorii po-
sredniej, w ktdrej znalazlyby sie wylacznie pociagi rucho-
wo-przyspieszone. By¢é moze stuszne byloby zaplanowane
kategorii Express (EX) dla pociagéw komercyjnych, IC
dla pociagéw ruchowo-przyspieszonych oraz IR dla po-
ciagdw miedzywojewddzkich o wigkszej liczbie postojow.
W takiej koncepcji pociagi ruchowo-przyspieszone byly-
by tozsame z pociggami kategorii IC, mialyby ograniczo-
na liczbe postojéw, wykorzystywalyby nowy i zmoderni-
zowany tabor, ale cena biletéw na przejazd nimi bylaby
odpowiednio nizsza poprzez dotacje z budzetu padstwa.
Moglyby one dalej pelni¢ swojg funkcje zachecania do ko-
rzystania z modernizowanej polskiej kolei, gdzie gtow-
nym czynnikiem bylby skrécony czas podrézy. Oczywiscie
w takiej koncepcji wskazane jest odpowiednie wywazenie
cech charakterystycznych dla pociagéw EX, IC i IR.
Pociagi EX powinny wyrdzniaé sie szczegdlnie krétkim
czasem podrézy i bardzo wysokim komfortem podrézo-
wania tak, aby pociagi IC nie stanowily pierwszego wy-
boru w podrézach biznesowych wymagajacych dojazdu
na okreslona pore. Z kolei rolg pociagéw ruchowo-przy-
spieszonych powinno by¢ zapewnienie dogodnego dojaz-
du dla mozliwie najwigkszej liczby oséb bez ograniczen
ekonomicznych. Stad wskazane jest, aby pociagi rucho-
wo-przyspieszone nie byly dedykowane tylko sektorowi
biznesu jako planowana kategoria IC ani nie byly celowo
spowalniane poprzez tworzenie wickszej liczby postojéw,
jak mozliwe jest to w przypadku pociggéw kategorii IR.
W celu utrzymania ich efektywnosci nalezy zachowaé ich
charakterystyczne cechy i zadba¢ o to, aby byly one wy-
réznione jako oddzielna kategoria handlowa.

Wraz z dalszym rozwojem infrastruktury kolejowej
w Polsce nalezy oczekiwaé pojawienia sie pociagdéw rucho-
wo-przyspieszonych m.in. na trasach: Szczecin — Gdarsk
— Olsztyn — Bialystok, Wroctaw — Zielona G6éra — Szczecin,
Zielona Géra — Poznan — Olsztyn i Rzesz6w — Lublin —
Warszawa. W 2022 roku tylko na tej ostatniej trasie kur-
suja pociagi ruchowo-przyspieszone obstugiwane przez
jednostki elektryczne Pesa Dart. Nalezy spodziewaé sie
jednak, ze poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 202
na Pomorzu powinna przyczyni¢ si¢ do przyspieszenia
i mozliwosci uruchomienia pociggdéw ruchowo-przyspie-
szonych ze Szczecina w kierunku Tréjmiasta. Dalej po-
przez ewentualne modernizacje, w tym elektryfikacje tra-
sy Elk — Korsze, mozliwe byloby skrécenie czasu podrézy
z Olsztyna do Bialegostoku, co w rezultacie umozliwiloby
pociagu ruchowo-przyspieszonego relacji
Szczecin — Bialystok (polaczenie obecnie realizowane
przez pociag IC Rybak). Wspomniana Magistrala
Nadodrzanska réwniez stanowi trase, ktéra moze by¢ wy-
korzystywana przez pociagi ruchowo-przyspieszone np.
w relacji Wroclaw — Swinoujécie. Podobnie moze wygla-
dacd trasa z Zielonej Géry do Olsztyna przez Poznan, gdzie
zapewniona jest juz dobra przepustowo$¢, a czas jazdy
moze réwniez jeszcze zostal skrécony. Jednak wciaz ist-
nieja pewne fragmenty sieci kolejowej, na ktérych pociagi

utworzenie

ruchowo-przyspieszone bez przeprowadzenia gruntow-
nych modernizacji moga nie by¢ uruchamiane. Sa to m.in.
trasy Poznaii — Bialogard oraz Poznad — Ostrow
Wielkopolski — Lubliniec. Pierwsza z tras ma bardzo duzy
potencjal, ktéry jednak nie moze by¢ wykorzystany ze
wzgledu na jednotor na znacznym jej odcinku oraz niska
predkosé szlakowa. Linia kolejowa nr 272 przez Ostréw
Wielkopolski stanowi z kolei mniej uczeszczang trase al-
ternatywna dla ciagu Katowice — Poznafi z pominigciem
Wroclawia, nie pozwalajac na jazde z predkoscia ponad
125 km/h, skad skrécenie czasu podrézy mogloby byé
problemowe. Niemniej jednak newralgiczne trasy, na kt6-
rych pociagi ruchowo-przyspieszone wedlug stanu na
2022 rok nie mialyby uzasadnienia, stanowia wyrazna
mniejszo$¢ wsréd najwazniejszych linii kolejowych sieci
PKP PLK.

Podsumowanie i wnioski

Pociagi ruchowo-przyspieszone pozwolily na zmiane ne-
gatywnego wizerunku kolei w Polsce. Przez wiele lat
kojarzona byta z wysluzonymi wagonami, dlugim cza-
sem jazdy i malo komfortowymi warunkami podrézy.
Wskutek prowadzonych inwestycji infrastrukturalnych
oraz modernizacji taboru komfort podrézowania w la-
tach 2014-2016 wyraznie poprawil sie, a w nastepnych
latach utrwalil, co pozwolito na wyrazny wzrost popytu
na przewozy pasazerskie. Pociagi dotowane z budzetu
panstwa sa ekonomicznie dostepne dla wielu oséb, gdyz
cena biletu jest zblizona do tej obowiazujacej dawniej,
w czasach bardzo szerokiej oferty pociagdéw pospiesz-
nych. Analizujac wspétzaleznosé miedzy rozwojem tego
typu polaczefi, wzrostem liczby pasazeréw pociagéw PKP
Intercity oraz wzrostem wielkos$ci wymiany pasazerskiej
na najwiekszych stacjach, jak i wielkoscig potokéw w po-
ciagach ruchowo-przyspieszonych, nalezy stwierdzié, ze
pociagi ruchowo-przyspieszone staly si¢ istotna stymulan-
ta popytu na miedzyaglomeracyjne potaczenia pasazerskie
w drugiej polowie drugiej dekady XXI wieku, a wraz z ich
rozwojem (wspieranym rowniez przez rownolegly rozwd;
oferty pociagéw EIP) nastepowal ogélny wzrost zaintere-
sowania oferta pociagdw miedzyregionalnych. Generalnie
obstuguja one wiele stacji, na ktérych nastapit wyrazny
wzrost wymiany pasazerskiej. Odznaczaja si¢ takze bar-
dzo wysoka frekwencja w poréwnaniu do innych polaczen
o nizszym poziomie komfortu i wickszej liczbie postojow.
Moga takze by¢ gléwnym czynnikiem przyciagajacym
nowe rzesze pasazerdw, dotad niekorzystajacych z kolei
pasazerskiej. Wobec przedstawionych zaleznosci wskaza-
ne jest wyrdznienie pociggéw ruchowo-przyspieszonych
w literaturze naukowej jako rodzaju polaczen dostepnych
dla wielu potencjalnych podréznych, ktére stymulujg
popularnosé transportu kolejowego i przyczyniaja si¢ do
ogblnego renesansu polskiej kolei. W dobie promowa-
nia przyjaznego dla $rodowiska transportu publicznego
nalezy oczekiwal dalszego rozwoju oferty tego rodzaju
polaczen stanowiacych dostepna na szeroka skale ustuge
publiczna zachecajaca do podrézy i utrwalajaca przyjazny
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wizerunek kolei, bedacy efektem prowadzonych juz od
ponad dziesieciu lat dzialani inwestycyjnych w tym obsza-
rze transportu publicznego.
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