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Tramwaje w Barcelome

Tramwaj Citadis 302 na przystanku Glories w obrebie sieci Trambesos, w tle blurow1ec Torre Agbar (3.10.2012 r.). Fot. M. Graff

Sie¢ tramwajowa w Barcelonie, aglomeracji liczacej 1,61 min miesz-
kancow, sklada sie z 2 odseparowanych czesci nazwanych Trambaix
i Trambesos. W obrebie kazdej z sieci funkcjonuja 3 linie, odpowiednio
1-3 i 4-6. Obie sieci facza poszczegolne dzielnice Barcelony: Baix Llo-
bregat (Trambaix) oraz Sant Adria de Besos i Badalone (Trambesos).
System tramwajow jest obstugiwany przez pojazdy Citadis 302 wypro-
dukowane przez Alstom. Catos¢ jest zarzadzana przez przewoznika Tra-
mvia Metropolita. Sie¢ tramwajowa nie jest masowym srodkiem komu-
nikacji w miescie i petni role jedynie pomocnicza wobec sieci metra.

Historia

Pierwsze tramwaje w Barcelonie uruchomiono pod koniec lipca
1872 r. Pojazdy kursowaty na linii Barcelona-Gracia (Josepets)
jako tramwaje konne tgczace Barcelone z okolicznymi miejsco-
wosciami. Linia tramwajowa byta obstugiwana przez przewozni-
ka Tramwaje Barcelony. Pojawienie sie komunikacji tramwajowej
przyspieszyto integracje tych miejscowosci z Barcelona, ktore
ostatecznie zostaty dzielnicami obecnej stolicy Katalonii. Za-
checony sukcesem komunikacji tramwajowej inny przewoznik
Compania General de Tranvias postanowit wybudowaé wiasne
linie tramwajowe.

Elektryfikacje wiekszosci linii obu przewoZnikéw zrealizowano
okoto 1910 r. Oba gtdwne podmioty postanowity potaczy¢ wtasne
przedsiebiorstwa i utworzy¢ w 1925 r. Tranvias de Barcelona (TB).

Podczas wojny domowej w Hiszpanii w latach 1936-1939
sie¢ tramwajowa znacznie ucierpiata (Hiszpania nie brata udziatu
w |l wojnie Swiatowej). W latach 50. i 60. XX w. pozyskano tramwa-
je pietrowe, a na poczatku lat 60. takze uzywane pojazdy z rodziny
PCC w liczbie 101 egzemplarzy od przewoznika z Waszyngtonu
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z USA; po niewielkich modyfikacjach pojazdy te rozpoczety eksplo-
atacje na sieci tramwajowej Barcelony. Rosnaca liczba samocho-
déw prywatnych, a takze rozbudowa metra, spowodowata jednak,
ze sie¢ tramwajowa powoli byta likwidowana. W potowie marca
1971 r. pozostaty w eksploatacji tylko 2 linie tramwajowe oraz sie¢
Tramvia Blau; taki stan trwat do lat 90. XX w.

Na poczatku lat 80. w Europie zaczeta sie odradza¢ komu-
nikacja tramwajowa. Centra miast osiggnety bowiem granice
przepustowosci dla samochoddow prywatnych. Zdecydowano
sie wowczas takze na przywrdcenie (czy raczej przebudowanie)
komunikacji tramwajowej w Barcelonie. Zamierzano zbudowaé
- jako czeSciowe uzupetnienie sieci metra - nowe linie tramwa-
jowe w obrebie centrum miasta. Przyczyny finansowe spowodo-
waly, ze do projektowania linii przystapiono dopiero w 1996 r.
Powotano spdtke ATM (hiszp. Autoritat del Transport Metropolita)
jako podmiot nadzorujacy budowe, a pdZniej zarzadzajacy siecig
tramwajowa. Poczatkowo planowano budowe jednej sieci, jednak
obecnos¢ drogowej arterii komunikacyjnej Avenida Diagonal i nie-
mozno$¢ powstania skrzyzowania dwupoziomowego przesgdzity
0 ostatecznym podziale sieci na 2 czeSci - Trambaix i Trambesos,
potozonych odpowiednio na potudnie i pdtnoc od tej arterii.

Zdecydowano sie na budowe torowisk czesciowo wydzielonych,
aby odseparowac linie tramwajowe od drég kotowych. Przestrzen
pomiedzy tokami torowymi oraz na zewnatrz nich zostata wypet-
niona na ogot warstwa betonu badz asfaltu. Mozliwe jest zatem
poruszanie sie po torowiskach - oprécz tramwajow - w pewnym
zakresie przez samochody czy autobusy. Dodatkowo tramwaje ko-
rzystajg z niezaleznej sygnalizacji Swietlnej. Pojazdy sg zasilane
z sieci napowietrznej o przekroju 150 mm? i napieciu 750 V DC,
a poruszajg sie ze Srednig predkoscig 20 km/h po torze o szero-
kosci 1435 mm.
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Rys. 1. Schemat linii tramwajowych Trambaix

Trambaix

Sieé¢ tramwajowa w Barcelonie, nazwana Trambaix, zostata otwar-
ta na poczatku kwietnia 2004 r. W obrebie sieci Trambaix funk-
cjonujg 3 linie (T4, T2 i T3) biegnace od Plaza Francesc Macia de
Barcelona poprzez Hospitalet de Llobregat, Esplugas de Llobre-
gat, Cornelld de Llobregat, San Juan Despi, San Justo Desvern
i San Felii de Llobregat, sumarycznie 7 obszaréw administracyj-
nych Barcelony. Nazwa sieci jest akronimem pochodzacym od
stow: tramwaj (hiszp. tranvia, katalofski: tramvia) i Baix (katal.
Baix Llobregat, hiszp. Bajo Llobregat), regionu Katalonii.

Pomyst na budowe linii tramwajowej powstat okoto 1990 r.,
jednak pierwotnie zamierzano przedtuzy¢ linie metra nr 3 od
kampusu uniwersyteckiego do Bajo Llobregat. Miejski przewoz-
nik Entidad Metropolitana del Transporte (EMT) w pazdzierniku
1992 r. ogtosit przetarg na budowe, sfinansowanie i péZniejsza
eksploatacje linii tramwajowej, biegnacej od Diagonal con San
Justo Desvern i San Juan Despi do Cornella de Llobregat. Do kon-

Przystanek tramwajowy Glories w obrebie sieci Trambesds (3.10.2012r.). Fot. M. Graff

Systemy transportowe

Tramwaj Citadis 302 (sie¢ Trambesds) na Plaga de les Glories Catalanes
(3.10.2012 r.). Fot. M. Graff
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ca listopada 1992 r. zglosito sie 4 wykonawcow - GEC Alsthom,
Siemens, Adtranz i CAF - dostawcow taboru oraz systemow bez-
pieczenstwa ruchu i sterowania.

Podpisanie kontraktu i rozpoczecie prac zaplanowano w mar-
cu 1993 r., jednak ostatecznie budowa zostata czasowo wstrzy-
mana z powodu kiopotow z zapewnieniem finansowania oraz
trudno$ci z uzyskaniem pozwolen na budowe w niektorych ob-
szarach, np. odcinka pomiedzy placem Reina Maria Cristina i ul.
Entenza (tacznie 640 m). TrudnoSci zostaty pokonane dopiero
na poczatku stycznia 1997 r. Testy nowego odcinka wykonano
w kwietniu 1997 r., a pod koniec maja tego samego roku odbyt
sie przejazd dla VIP-6w. Rdwnoczesnie wykonano préby taboru,
w tym tramwajéw Citadis (wyprodukowanych przez Alstom) czy
prototypu Combino (produkcji Siemensa) na sieci tramwajowe;
w Grenoble w ptd. Francji w czerwcu 1997 r. Przewozy byty reali-
zowane wraz z pasazerami, osiggajac poziom 2 700 os6b dzien-
nie, czyli 400 tys./rok. WSréd najczestszych uwag pasazerow
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pojawiat sie brak klimatyzacji, szczegolnie
odczuwalny w porze letniej. Ostatecznie
w styczniu 1998 r. zdecydowano sie na wy-
bor oferty firmy Alstom. Z udziatlem wiadz
prowincji pod koniec czerwca 2001 r. pod-
pisano umowe z wykonawcami, a prace
rozpoczety sie miesigc pozniej. Pierwsze
zaméwione pojazdy odebrano w lecie
2003 r., a po zakonfczeniu budowy linii na
poczatku 2004 r. wykonano préby tech-
niczno-ruchowe, poczatkowo bez pasaze-
réw. Zanotowano kilka kolizji z samochoda-
mi oraz 2 wykolejenia podczas przejazdu
przez zwrotnice na placu Francesc Macia.

Na poczatku kwietnia 2004 r. rozpoczeta sie regularna eks-
ploatacja tramwajow Trambaix (linie T1 i T2, odcinek Francesc
Macia-Montesa). Budowa samej sieci nie zostata jednak za-
koiczona - kursowanie tramwajéw po linii T3 byto ograniczone
z powodu budowy odcinka do Sant Feliu-Consell Comarcal. Do-
datkowo pod koniec maja 2004 r. wybudowano nowy odcinek
Montesa-Sant Marti de I'Erm (p. Cornella Centre). W styczniu
2006 r. odcinek Montesa- Sant Marti de I'Erm-Consell Comar-
cal zostat przekazany do eksploatacji. Ostatnie reorganizacje
ruchu tramwajow czy zakofczenie zmiany nazw przystankdw
odbyty sie w styczniu 2010 .

Obecnie linia T1 funkcjonuje w weekendy, a T2 codziennie,
przy czym przebiegi obu linii czeSciowo pokrywaja sie. Wspélny
odcinek jest dwutorowy, Francesc Macia-Bon Viatge, a przezna-
czony tylko dla linii T2 - jednotorowy (Bon Viatge-Sant Marti de
I'Erm). Podobnie jednotorowy jest odcinek Sant Marti de I'Erm-
Sant Feliu/Consell Comarca. Na kazdej linii znajduje sie ok. 20
przystankow: 21 (T1), 24 (T2) i 20 (T3).

Glories,

Auditori | Teatre Nacional

Trambesos

W 1999 r. do projektu budowy sieci Trambesos wigczono Ma-
ster Plan ATM. Budowe sieci rozpoczeto w lutym 2002 r., po
czym inwestor i pbZniejszy przewoZnik ATM otrzymat koncesje na
eksploatacje sieci tramwajowej przez najblizsze 25 lat. Koszty
inwestycji oszacowano na 169 min euro, a wykonawcg zostata
firma Metropolita S.A. ZakoAczenie budowy nastgpito w maju
2004 r. i do eksploatacji przekazano odcinek Glories-Estacié de

Tramwaj Citadis 302 w poblizu przystanku Glories w obrebie sieci Trambesos
(3.10.2012r.). Fot. M. Graff
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Rys. 2. Schemat linii tramwajowych Trambesos
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Sant Adria obecnej linii T4, liczacy 10 przystankow. W maju tego
samego roku okazato sig, iz na torach znalazta sie substancja,
ktora wskutek wysokiej temperatury mocno przywarta do szyn.
Zatem na czas okoto 2 tygodni zawieszono funkcjonowanie ko-
munikacji tramwajowej do czasu usuniecia awarii.

W potowie lipca 2004 r. przekazano nowy odcinek liczacy 4
przystanki (Glories-) Auditori Teatre Nacional (d. Ciutadella)-Vila
Olimpica, a faczna dtugosé linii byta rowna 6,4 km. W tym samym
roku zdecydowano o rozbudowie sieci tramwajowej. Inaugura-
cja nowego odcinka Glories-Besos i linii TS nastapita w potowie
pazdziernika 2006 r. Rok pdZniej przekazano do eksploatacji 2
kolejne odcinki - pierwszy w maju (Besos-Sant Joan Baptista)
i drugi we wrze$niu (Sant Joan Baptista-Gorg).

Dtugos¢ linii T5 wynosi 7,0 km. Ostatnig linig tworzaca sie¢
Trambesos jest linia T6, otwarta w czerwcu 2008 r. Wykorzysta-
no juz siec istniejaca, tj. linie T4 i T5, budujac stosunkowo krétkie
potaczenie pomiedzy T4 i T5 z jednym przystankiem (La Mina).
Poczatkowo wschodnie zakonczenie linii stanowita petla Gorg
(wspdlna z linig T5), ale ostatecznie w lutym 2012 r. wybrano
petle Estacié de Sant Adria (wspding z linig T4). Zachodnie za-
konczenie linii T6 umieszczono jako wspélne z linig T5 (Glories).

Obecnie sieé¢ Trambesos liczy 26 przystankéw (budowe 1 za-
niechano), przy czym 14 przystankow sktada sie na linie T4, a 12
na T5. 9 przystankow jest potozonych przy stacjach metra, ew.
w poblizu. Cze$¢ odcinkow jest jednotorowa (w tym przystanki), 3
przystanki sg jednokierunkowe, a 3 sg potozone pod powierzch-
nig gruntu.

Obstuga taborowa

Do obstugi sieci tramwajowej obu sieci zakupiono 41
tramwajow z rodziny Citadis 302, wyprodukowanych
przez koncern Alstom, pieciocztonowych, dwukierun-
kowych, niskopodtogowych, opartych na 3 wézkach.
Poszycie pudta wykonano z aluminium, a ramy pojaz-
du ze stali. Dtugo$é tramwaju wynosi 32 m, a szero-
ko$é 2,65 m. Pojazdy sg zaopatrzone w klimatyzacje,
monitoring wnetrza, sumarycznie 64 miejsca siedza-
ce, wydzielone miejsca do przewozu rowerdw, woz-
kow dzieciecych itp. Tramwaje powstaty w zaktadzie
Alstom de Santa Perpetua de Moguda. Stacjonujg
w zajezdniach: San Juan Despi (potoznej pomiedzy
przystankami Fontsanta/Fatj0) i Bon Viatge (Tram-
baix) oraz w poblizu przystanku Central Térmica del
Besos (Trambesos).

Tekst przygotowano w oparciu o materiaty pozyskane od przewoznika
Transporte Barcelona.



