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BYDGOSKI ROWER AGLOMERACYJNY CZ.2:
FUNKCJONOWANIE SYSTEMU

Streszczenie

Przykiad miast europejskich jasno wskazuje, ze organicznie korzystania z samochodow jest nie tylko pozgdane,
ale takze mozliwe Alternatywnym w stosunku do samochodow osobowych srodkiem komunikacji w miescie jest
rower, ktorego zalety dostrzegajq wltodarze wielu metropolii. W Bydgoszczy system roweru miejskiego wprowadz0-
ny zostat w kwietniu 2015 r. i obejmuje 31 stacji. Schytek ,,pierwszego sezonu” sklania do analizy funkcjonowania
tego systemu. Bydgoski Rower Aglomeracyjny wydaje sie trafiong inwestycjq, wymaga jednak ciggtego monitoro-
wania i dalszego rozwoju systemu. Na podstawie danych statystycznych utworzono przestrzenny obraz przemiesz-
czen rowerem pomiedzy stacjami systemu (wiezbe ruchu). Rozkltad czasu wypozyczen wskazuje, ze najwigksze zain-
teresowanie jednosladami dotyczy podrozy 20 minutowych (bezplatnych). Najdiuzsze podroze realizowane sg
W weekendy. Wynika z tego, ze BRA wykorzystywany jest nie tylko do przemieszczania sie po miescie w celach
zwigzanych z pracq, szkotq, zakupami, ale takze do rekreacji. W wyniku analizy danych z systemu BRA okazalo sie,
iz uzytkownicy tego systemu stosunkowo rzadko poruszajg si¢ pomiedzy potnocng, a potudniowq strong miasta.
Ambicjq wladz miasta powinna by¢é zmiana tego stanu poprzez rozwoj inwestycji infrastruktury rowerowej

uwzgledniajqcy analize danych uzyskanych z systemu BRA.

WSTEP

Wzrost zainteresowania mieszkancéw przemieszczaniem sie
za pomocg roweru wptynat na rozwéj rowerow miejskich w duzych
miastach w Polsce. W kwietniu 2015 roku w Bydgoszczy zostat
uruchomiony Bydgoski Rower Aglomeracyjny (BRA), ktory szczegé-
towo opisano w pierwszej czesci artykutu. Po uruchomieniu systemu
okazato sie, ze system ten cieszy si¢ ogromnym zainteresowaniem
mieszkancow, przekraczajacym oczekiwania wiodarzy miasta oraz
samego operatora systemu. W sierpniu 2015 roku do istniejgcych
juz 31 stacji BRA dobudowano kolejne 4 stacje w nowych lokaliza-
cjach. Planowany jest dalszy rozwoj systemu roweréw miejskich
w Bydgoszczy. W artykule tym przedstawione sg najwazniejsze
dane dotyczace funkcjonowania BRA, po 2 miesigcach od jego
uruchomienia.

1. CHARAKTERYSTYKA LICZBY | CZASU
WYPOZYCZEN ROWEROW W SYSTEMIE
BYDGOSKIEGO ROWERU AGLOMERACYJNEGO

Na podstawie zebranych danych z ZDMiKP w Bydgoszczy [4]
zostat wyznaczony przestrzenny obraz przemieszczen rowerem od
zrodta do celu podrozy (pomiedzy stacjami), ktory przedstawia
najpopularniejsze podréze wykonywane za pomocg rowerow sys-
temu BRA. Na potrzeby niniejszego opracowania analizie poddano
dwu miesieczny okres funkcjonowania systemu BRA. Na rys. 1
(wigzba ruchu) wyznaczono 50 najczesciej odbywanych podrozy
pomiedzy stacjami systemu.

Na rysunku tym przedstawiono lokalizacje stacji (z pomoca
symboli numeru stacji) oraz wskazano czesto$¢ wykonywanych
podrézy. Celowo nie zaprezentowano wszystkich podrézy w rela-
cjach zrodio-cel starajac sie zachowac czytelnos¢ wiezby ruchu.
Potaczenia wykonywane pomiedzy stacjg w jednym kierunku na
relacji a-b oraz w kierunku powrotnym na relacji b-a zostaty sumo-
wane w celu wskazania najatrakcyjniejszych potaczen miedzy sta-
cjami. Dane wskazuja, ze najczesciej wykonywanymi podrézami sg
przejazdy pomigdzy stacjami zlokalizowanymi w bezposrednim
sasiedztwie, w Scistym centrum miasta. Wyraznie zaobserwowac
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mozna izolacje pdocnej i potudniowej cze$ci miasta. Zdaniem
autoréw wynika¢ to moze z kilku aspektéw, m.in. z: topografii miasta
(dzielaca miasto rzeka Brda jest naturalng przeszkoda terenowa),
lokalizacji przepraw przez rzeke Brde i Kanat Bydgoski, sposobu
zagospodarowania przestrzennego miasta, lokalizacji stacji roweru
miejskiego oraz usytuowania wysoko$ciowego stacji roweru miej-
skiego zlokalizowanych w pdinocnej i potudniowej czesci miasta,
(potudniowa cze$¢ miasta potozona jest zdecydowanie wyzej niz
pétnocna).

ZaobserwowaC mozna proporcjonalny spadek liczby podrézy
wraz ze wzrostem odlegtosci pomiedzy stacjami. Najczesciej reali-
zowane sg podroze pomiedzy stacjg nr 1 (Rondo Grunwaldzkie),
a stacjg nr 8 (Plac Teatralny). Liczba podrézy we wskazanej relacji
wynosi ponad 1150 w ciggu miesigca. Popularnos¢ tej relacii jak sie
zdaje wynika z braku potaczenia autobusowego na tym odcinku.
Nalezy nadmieni¢, iz jest to odlegto$¢ ok. 1 km, ktérg rowerem
mozna pokona¢ w limicie pierwszych 20 minut, ktére sg darmowe.
Kolejnymi najczesciej wykonywanymi podrézami BRA sg przejazdy
pomiedzy stacjg nr 13 (Sktodowskiej-Curie/Jurasza), a stacjg nr 14
(Sktodowskiej-Curie/Battycka), a takze pomiedzy stacjami nr 30
(Solskiego/Skorupki) i nr 16 (Solskiego/Ugory). Odlegtos¢ w linii
prostej pomiedzy tymi punktami réwniez wynosi ok. 1 km. Zaobser-
wowaé mozna czeste wypozyczenia w centrum miasta wzdtuz ul.
Focha i ul. Jagielloriskiej.

Niezaleznie od powyzszego odnotowa¢ mozna relacje, na kto-
rych nie odbywajg sie Zadne podroze BRA. Najrzadziej wykonywa-
ng relacjg jest podrézy z/do stacji nr 28 (zlokalizowanej przy ul.
Wyscigowej).

Rozktad czasu wypozyczen rowerow miejskich wskazuje, ze
najwieksze zainteresowanie jedno$ladami jest w podrézach 20
minutowych (bezptatna podr6z). Najmniejsze za$ przy wypozycze-
niach trwajacych powyzej 600 minut. Mozna domniemywaé, ze duza
liczba uzytkownikéw BRA po pierwszych 20 min. podrézy zwraca
rower na najblizszej stacji i na tej samej stacji wypozycza kolejny
rower, aby podrézowa¢ bez ponoszenia optaty. Zdaniem autoréw
wskazuje to na do optymalne wykorzystanie systemu przez uzyt-
kownikéw.



taczna liczba wypozyczen rowerdw, w analizowanym okresie
(dwéch miesiecy) wyniosta 228090. W przewazajacej czesci tych
wypozyczen realizowane byty podréze do 120 min. Stanowity one
ponad 99% ogdlnej liczby wypozyczen. Wptyw $rodkow pienieznych
do ZDMiKP w Bydgoszczy z tytutu wypozyczen rowerdw (w ciggu
dwoch miesiecy) wyniost ponad 88 tys. zt, co nie pokrywa nawet
miesiecznych kosztéw utrzymania stacji oraz roweréw, bowiem
miesieczne utrzymanie systemu BRA wynosi ok. 130,0 tys. zt. Licz-
ba wypozyczeh roweréw dla analizowanego okresu w poszczegol-
nych przedziatach czasu zostata przedstawiona w tabeli 1.

Najaktywniejszy uzytkownik BRA wypozyczyt rower 322 razy,
ajego taczny czas podrézy wynidst 60 godzin i 9 minut (w ciggu
dwoch miesiecy), natomiast Srednia dtugo$¢ czasu wypozyczenia
roweru wynosita ponad 11 minut. Najaktywniejszy uzytkownik BRA
pod wzgledem czasu wykonanych podrozy wypozyczyt rower 234
razy na taczny czas 66 godzin i 22 minuty, co daje $redni czas
wypozyczenia roweru na ponad 17 minut.

Tab. 1. Liczba wypozyczen rowerdw w poszczegdinych przedzia-
fach czasu [4]
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601-660 9
661-720 9
pow. 721 65

Czas wynajmu [min] Liczba wypoiyczeni_ royveréw w ciggu dwdch
miesiecy
0-20 188446
21-60 33073
61-120 4989
121-180 990
181-240 238
241-300 107
301-360 58
361-420 32
421-480 26
481-540 25
541-600 23

2. ROZKLAD LICZBY WYPOZYCZEN ROWEROW W
DOBIE ORAZ POSZCZEGOLNYCH DNIACH
TYGODNIA

Srednia liczba wypozyczen BRA w ciagu tygodnia wynosi
3408. Najwiecej wypozyczen realizowanych byto w pigtki 3602 (rys.
2). Wynika¢ to moze z sasiedztwa wolnego od pracy nastepnego
dnia tygodnia. Z zestawienia wynika, Zze najpopularniejsze godziny
wypozyczen w dniach powszednich, to godziny: od 16.00 do 17.00
iod 18.00 do 19.00. W weekendy za$ pomigdzy 18.00, a 20.00.
Godziny te korespondujgq odpowiednio z koricem dania pracy,
aw weekendy z realizacjq podrozy rekreacyjnych. Na rys. 3 przed-
stawiono $rednig liczbe wypozyczen rowerow w poszczegdlnych
godzinach. Z wykresu wynika, ze wieksza liczba podrozy realizowa-
na jest w godzinach popotudniowych i wieczornych. BRA nie jest
zatem wykorzystywany jako $rodek lokomocji w podrézach m.in. do
pracy.

Czasy dtugosci wypozyczen, analizujac wszystkie dni tygodnia
przedstawiajg sie zmiennie. W dni powszednie najdtuzsze czasy
wypozyczenia realizowane byly po godzinie 17.00, natomiast
wweekend duzo wczesniej, ti. od godziny 10:00. Srednio czas
wypozyczenia w weekend byt zdecydowanie wigkszy, co wigzac sie
moze z realizacjg gtownie podrozy rekreacyjnych.

Mieszkancy Bydgoszczy korzystajg z Bydgoskiego Roweru Aglome-
racyjnego $érednio 17 min. i 5 s. Pozwala to na podr6z bez pono-
szenia optat. Czas ten ulega wydtuzeniu w weekendy (blisko o 30
%), przekraczajac limit darmowej podrézy. Srednie czasy wypozy-
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czen rowerdw z podziatam na dni tygodnia przedstawiono w tab. 2
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Rys. 2. Srednia liczba wypozyczen roweréw w poszczegdlne dni
tygodnia [4]
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Godziny wypozyczen

Rys. 3. Srednia liczba wypozyczen roweréw w poszczegélnych
godzinach [4]

Tab. 2. Srednie czasy wypozyczeri roweréw [4]

Dzieft tygodnia Sredni cz[ar:inwl}/tz?szg/;jsgzi rowerow
poniedziatek 15114
wtorek 14:58
$roda 14:47
czwartek 15:28
piatek 16:08
sobota 21:22
niedziela 21:33
Srednia dla tygodnia 17:05

3. ATRAKCYJNOSC STACJI SYSTEMU BYDGOSKIEGO
ROWERU AGLOMERACYJNEGO

Sukces wdrazania systemu roweru miejskiego zalezy od wielu
czynnikow, jednak najwazniejszym z nich jest niewatpliwie
atrakcyjnos¢ tego systemu dla mieszkancow. W tym zakresie
istotng role odgrywa przede wszystkim lokalizacja poszczegéinych
stacji systemu na terenie miasta w taki sposéb, aby umozliwi¢
korzystanie z tego systemu jak najwiekszej liczbie mieszkancéw.
Wdrazanie systemu roweru miejskiego najczesciej jest realizowane
etapowo. Oznacza to, ze docelowy uktad stacji roweru miejskiego
zostanie osiggniety dopiero po kilku latach uzytkowania. W tym
czasie bada si¢ zainteresowanie mieszkaricow systemem roweru
miejskiego jako catosci, ale rowniez nalezy zbadaé czy
poszczegolne stacje systemu spetniajq swoje zadanie, tzn. w jakim
stopniu  korzystajg z nich uzytkownicy. Na podstawie liczby
wypozyczen i zwrotdw roweréw dokonanych na poszczegoinych
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stacjach systemu podejmuje sie decyzje dotyczace, np. relokacii
niektorych stacji systemu lub zwigkszenia liczby dostepnych
rowerdw w przypadku duzego zainteresowania nimi uzytkownikow.

W pierwszym etapie realizacji systemu wskazano 31 lokalizacji
stacji BRA gtéwnie w centralnej cze$ci miasta, w poblizu waznych
weztow  przesiadkowych, najwazniejszych  skrzyzowan oraz
przystankéw publicznego transportu autobusowego (patrz cz. 1
artykutu).  Takie rozlokowanie stacji roweru miejskiego
w Bydgoszczy miato na celu umozliwi¢ mieszkancom swobodny
dostep do systemu, szczeg6lnie w centralnej czesci miasta, przy
stosunkowo niewielkiej liczbie poczatkowo instalowanych stacji. Jak
pokazujg doswiadczenia [5] z innych miast europejskich duze
znaczenie dla atrakcyjnosci systemu roweru miejskiego ma
w pierwszej kolejnosci gesto$¢ sieci stacji tego roweru (dostepnosé
do stacji) dopiero w nastepnej kolejnosci sg to: dostep do drég
rowerowych, koszt i warunki wypozyczenia, jako$¢ wykonania itp.

Na rysunku 4 przedstawiono faczne wartosci liczby wpozyczen
i zwrotow rowerdw miejskich na poszczegdlnych stacjach systemu
w calym dotychczasowym okresie ich funkcjonowania.

Jak juz zaznaczono w punkcie 1 w analizowanym okresie do-
konano ponad 220 tys. wypozyczen rowerdw BRA. Stacja, ktéra
cieszy sie najwieksza popularnoscig wsrdd mieszkaricow jest stacja
Zlokalizowana przy Placu Wolno$ci. W okresie analizy dokonano na
niej ponad 13,3 tys. wypozyczen i ponad 13,5 tys. zwrotéw rowe-
réw. Stacja ta zlokalizowana jest przy jednym z wazniejszych pla-
cow Bydgoszczy, w centrum miasta. W jej bezposrednim sasiedz-
twie zlokalizowanych jest kilkana$cie placéwek handlowych oraz
jedno z wigkszych licedw ogoinoksztatcacych wraz z gimnazjum, co
ma niewatpliwy wptyw na atrakcyjno$¢ wykorzystania roweréw na
tej stacji. Dodatkowo przy ulicy Gimnazjainej, zlokalizowane;
w poblizu stacji roweru miejskiego, znajduje sie kilka bardzo atrak-
cyjnych sklepow i restauracji dla mtodziezy, ktére w ostatnim okre-
sie cieszg sie duzg popularnoscia. Drugg pod wzgledem liczby
wypozyczeni stacjg jest stacja zlokalizowana przy Dworcu PKS
w Bydgoszczy. Lacznie na tej stacji wypozyczono ponad 10,6 tys.
rowerdw w analizowanym okresie. Stacja ta zostata zlokalizowana
w poblizu Dworca PKS oraz przystankach transportu tramwajowego
przy ul. Jagiellonskiej. Niewatpliwie wptyw na liczbe wypozyczen
rowerow ma réwniez lokalizacja w odlegtosci okoto 200 m od stacji
duzego centrum handlowego (Focus Park). Podobng liczbe wypo-
zyczenh roweru zanotowano jeszcze na dwoéch stacjach roweru
miejskiego, 1j. oraz stacji znajdujacej sie na Placu Teatralnym - 10,6
tys. wypozyczen; stacji zlokalizowanej przy ulicach: Marii Sktodow-
skiej — Curie i ul. Jurasza — 10,6 tys. wypozyczen. Pierwsza z wy-
mienionych stacji znajduje sie w poblizu ul. Marszatka Focha
w sgsiedztwie wezta przesiadkowego transportu tramwajowego oraz
autobusowego oraz w poblizu centrum handlowego. Niemiej istotne
jest rowniez to, iz stacja ta zostat ulokowana w ciggu jednego
z bardziej ruchliwych korytarzy ruchu pieszego znajdujacego sie
wosi ulic Mostowa — Gdaniska. Druga z wymienionych lokalizaci
znajduje sie w poblizy jednego z wiekszych szpitali (Szpitala Uni-
wersyteckiego im. dr Antoniego Jurasza) na terenie Bydgoszczy
oraz Centrum Handlowego Bila. W najblizszym jej sasiedztwie
znajdujg sie rowniez budynki wielorodzinne oraz Centrum Sportowe
Polonia z nowoczesnym basenem oraz stadionem zuzlowym.

Najmniejszg liczbe wypozyczen roweru (1,9 tys.) w analizowa-
nym okresie zanotowano na stacji zlokalizowanej przy ulicach For-
donskej i Wyscigowej. Stacja ta zostata wybudowana przy petli
tramwajowej znajdujacej sie przy ul. Wyscigowej. Stosunkowo mata
liczba wypozyczehn roweru ma zwigzek z pracami budowlanymi
prowadzonymi w tym obszarze. Obecnie realizowane jest w tym
miejscu zadanie zwigzane z rozbudowa torowiska tramwajowego do
dzielnicy Fordon. Po oddaniu do uzytkowania tej inwestycji petla



tramwajowa wejdzie w sktad wschodniego wezta przesiadkowego
i stanie sie jednym z najwazniejszych weztéw przesiadkowych na
terenie Bydgoszczy integrujacych: transport kolejowy, publiczny
zbiorowy transport autobusowy oraz tramwajowy. Dlatego tez za-
ktada sie znaczacy wzrost atrakcyjnosci tej stacji roweru miejskiego
po oddaniu inwestycji. Drugg w kolejnosci stacjq z najmniejszg
liczbg wypozyczen roweru miejskiego jest stacja zlokalizowana przy
skrzyzowaniu ulic Bronikowskiego i Nakielskiej. Stacja ta znajduje
sie w sasiedztwie budynkow jednorodzinnych o $redniej gestosci
zabudowy. W bezposrednim sasiedztwie stacji znajduje sie osie-
dlowy klub sportowy oraz park miejski otaczajacy Kanat Bydgoski.
W promieniu 500 m od stacji znajduje sie niewiele budynkéw miesz-
kalnych dlatego tez dostepnosci do tej stacji dla mieszkarcow
dzielnicy Miedzyn jest utrudniona. Jednocze$nie w okolicach te;
stacji nie ma zlokalizowanego przystanku transportu zbiorowego
o duzych potokach ruchu pasazerskiego. Wszystko to ogranicza
wigksze wykorzystanie tej stacji przez mieszkancow.

Poréwnujac liczbg wypozyczen i zwrotdw roweréw mozna row-
niez okreslic, ktére stacje stanowig dla mieszkancéw zrodto podro-
zy, a ktore cel podrézy. W tablicy 3 przedstawiono skumulowane
wartosci rdznicy w liczbie roweréw zwrdconych i wypozyczonych na
wybranych stacjach.

Duze réznice w liczbie roweréw wypozyczonych i zwroconych
na poszczegolnych stacjach stanowig poza kosztami napraw
i serwisu istotny element wptywajacy na koszty utrzymania systemu.
Zwigzane jest to z potrzebg relokacji rowerdéw ze stacji, na ktérych
ze wzgledu na duzg liczbe zwrotéw rowery ,zalegajg’, na stacje na
ktorych rower6w brakuje. Im wigksze réznice tym wigksza potrzeba
przemieszczania duzej liczby rowerdw przez operatora. W tablicy 3
przedstawiono po pie¢ lokalizacji stacji rowerowych, na ktorych
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wskazano najwieksze nadmiary lub niedobory roweréw w okresie
analizy.

Tab. 3. Skumulowana wielko$¢ nadmiaru lub niedoboru roweréw na
wybranych stacjach BRA w okresie analizy.

. sl 115 Niedobor (-),
L.p. Kod i nazwa stacji BRA Hea wypozy LICZb,a nadmiar (+) rowe-
czen zwrotow o "
row na stacji
14. Skiodowskiej-
1 Curie/Battycka 7521 8113 +592
2 10. My$lecinek 5886 6331 +445
3 [12. Sutkowskiego/Czerkaska 8200 8643 +443
4 06. Dworzec PKS 10697 11026 +329
5 13. Sklodowskiej- 10635 | 10044 +309
Curie/Jurasza
6 [22. Szubinska/Zwirki i Wigury 4685 4325 -360
7 16. Solskiego/Ugory 6233 5760 -473
g | 17-WoiskaPolskie- 39087 3433 554
go/Ujejskiego
9 15. Szubinska/Pottyna 4433 3637 -7196
10 29. Wolsk_a Polskiego/Trasa 5451 4635 816
Uniwersytecka

Stacja, ktora charakteryzuje sie znacznie wiekszg liczbg wypo-
zyczen niz zwrotow jest stacja zlokalizowana przy ul. Wojska Pol-
skiego na wysokosci Trasy Uniwersyteckiej. Do stacji tej nalezato
dowiez¢ ponad 800 roweréw. Na kolejnych miejscach pod tym
wzgledem sg stacje zlokalizowane na skrzyzowaniu ulic Szubinska
i Pottyna (ponad 790 rowerdw), ul. Wojska Polskiego i ul. Ujejskiego
(554 rowery). Oznacza to, iz stacje te sg czesciej zrodiem niz celem
podrozy rowerowych mieszkancéw. Wynikat to moze przede
wszystkim z lokalizacji tych stacji na obrzezach strefy centralnej, na
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ktérej dotychczas lokalizowano stacje roweru miejskiego. Analizujac
dalej potozenie stacji, na ktérych pozostawia sie wigcej rowerdw niz
wypozycza mozna zauwazy¢ pewng prawidtowos¢, iz nadmiar
rowerdw wystepuje gtdwnie na stacjach potozonych w okolicach
centrum miasta oraz stacjach o $redniej atrakcyjnosci (4. liczbie
wypozyczen od 5 — 8 tys. roweréow w okresie analizy). Wyjatkiem
jest stacja zlokalizowana w Myslecinku potozona poza Scistym
centrum miasta przy LeSnym Parku Kultury i Wypoczynku oraz przy
petli autobusowej. Stacja ta potozona jest poza terenem zabudowy
mieszkaniowej, wielu uzytkownikéw korzysta z roweru w celach
rekreacyjnych jako sposobu na swobodny dojazd do tego obszaru.
Natomiast powroty realizuje zbiorowym transportem publicznym.
Biorac pod uwage stosunek tacznej liczby wypozyczonych roweréw
do liczby roweréw brakujacych na stacjach warto$¢ takiego wskaz-
nika waha sie od 1% (na stacjach o najwiekszej liczbie wypozycze-
ni) do 17% dla stacji o matej liczbie wypozyczen roweréw (stacja
Szubiriska/ Zwirki i Wigury).

WNIOSKI

Z analizy danych dotyczacych funkcjonowania BRA wynikajg
nastepujace wnioski:

1. BRA najwigkszym zainteresowaniem cieszy si¢ na trasach
krotkich do ok. 1 km i czasie podrézy do 20 min.

2. Wyraznie zaznacza sie pewna izolacja czesci pdinocnej od
potudniowej miasta, wynikajaca z bariery jaka stanowi rzeka
Brda i usytuowanie wysoko$ciowe miasta, jak réwniez niewielkg
liczba przepraw z wyznaczong droga rowerowa.

3. Najdluzsze czasy wypozyczenia rowerdw przez uzytkownikow
BRA realizowane sg w weekendy.

4. Najczesciej zrodtem podrézy sg stacje zlokalizowane na obrze-
zach strefy centralnej miasta, natomiast stacje lokalizowane w
centrum sg stacjami docelowymi.

5. Na liczbe wypozyczen wptywa lokalizacja stacji rowerowych na
terenie miasta. Najwiekszej liczby wypozyczeni dokonano na
stacji potozonej w poblizu liceum ogoinoksztatcacego oraz
atrakcyjnych restauracji i barow w centralnej czes$ci miasta.

6. Wskaznik niedoboru roweréw na poszczegoinych stacjach waha
sig od 1 do 17% tacznej liczby wypozyczonych roweréw w okre-
sie analizy.
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CITY BIKE IN BYDGOSZCZ PART 2:
FUNCTIONING OF THE SYSTEM

Abstract

The example of European cities shows clearly that
limiting car usage is not only desirable but also possi-
ble. Alternative mean of public transport is bicycle. Its
advantages are visible for the authorities of many me-
tropolises. In Bydgoszcz, city bicycle-sharing system
was introduced in April 2015. It consists of 31 special
bike stands. The end of first season of this system exist-
ence encourage to its functionality analysis. Bydgoski
Rower Aglomeracyjny (BRA - Bydgoszcz Agglomera-
tion Bike Sharing System) seems to be a good invest-
ment, however demanding constant monitoring and
further development. Spatial image of bicycle move-
ments from source to destination (road-traffic struc-
ture) was designed based on statistics. Distribution of
bicycle renting suggests that the biggest demand on
those vehicles is related to 20-minutes travels (which
are free of charge). The longest trips are happening at
weekends. It can be concluded that BRA is used not
only for around-the-city movement but also for the rec-
reation. As a result of BRA data system analysis it was
occurred that users relatively rarely move between
northern and southern parts of city. The change of this
state should be considered as a further goal. It can be
achieved by investitions development that includes sta-
tistics analysis.
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