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Gdy cztowiek raz uchwyci rytm Afryki, stwierdza potem,
ze powtarza sie on w catej muzyce kontynentu.
Karen Blixen, Pozegnanie z Afryka

Turystyka kolejowa - luksusowe pociagi (3)
Elitama turystyka kolejowa w Afryce

Rozwdj kolejowego transportu na afrykariskim kontynencie odbywat sie w specyficznych warunkach, wynikajacych nie tylko z utrud-
nien klimatyczno-Srodowiskowych, lecz w gtéwnej mierze z realizacji celow polityki kolonialnej. Separatystyczne plany kolonistéw spo-
wodowaty, Ze w Afryce nie zrodzita sie koncepcja zbudowania zintegrowanej kontynentalnej sieci scalajacej kolejowymi liniami naj-
wazniejsze miasta, regiony gospodarcze i turystyczne, jak to miafo miejsce w wielu regionach Swiata. W tym przypadku mozna byto
obserwowaé powstanie charakterystycznych enklaw infrastruktury transportu szynowego, powodujgcych, ze w odniesieniu do tego
kontynentu trudno jednoznacznie zdefiniowaé pojecie ,kolej afrykanska”. Czesciej spotkaé sie mozemy raczej z nazwami zwigzanymi
z poszczegdlnymi regionami, w ktorych kolej osiggneta okres$lony poziom rozwoju. Nie dziwi zatem, Zze w nomenklaturze afrykanskie-
go transportu kolejowego najczesciej spotyka sie okreslenia ,kolej egipska”, zwana takze ,pétnocnoafrykariska”, ,kolej wiodaca przez
kraine faraondéw”, ,kenijska” czy tez ,pofudniowo-zachodnia”. Te okreSlenia odpowiadajg rzeczywistosci, odnosza sie do regionéw,
w ktorych kolej uzyskata odpowiedni poziom techniczny i jest najwazniejszym $rodkiem transportu oséb i tadunkéw masowych.

Geneza kolejowej komunikacji na afrykanskim
kontynencie

Na znacznych obszarach ,czarnego ladu” budowa kolei okazata sie
procesem wyjatkowo trudnym i skomplikowanym zaréwno ze wzgle-
déw technicznych i Srodowiskowych, jak rowniez ekonomicznych. Pu-
stynne piaski, brak wody, niski poziom rodzimej bazy technicznej po-
wodowalty, ze na wielu obszarach kontynentu budowa linii kolejowej
stata sie zadaniem wrecz niewykonalnym. Ponadto wiele afrykariskich
panstw byto zwasnionych, miato szczatkowg sie¢ drog, niedostateczng
baze innych rodzajow transportu i cierpiato na chroniczny brak od-
powiednio przygotowanej kadry, co stanowito najwieksza przeszko-
de na drodze rozwoju tego rodzaju przewozow. Wykorzystywanie trans-
portu rzecznego przy budowie kolei miato réwniez ograniczony za-
sieg i - ze wzgledu na nieuregulowane rzeki - wigzato sie ze znacz-
nym niebezpieczefstwem utraty fadunkow. Kolonizacja, niewatpliwie

Fot. 1. Pocigg Pride of Africa [5]
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ostabiajgca rodzimg prorozwojowg motywacje, miata takze dobra stro-
ne, ktorg byta budowa dla wiasnych celdw linii kolejowych poprawia-
jacych stan miejscowej, komunikacyjnej infrastruktury.

W wyniku wyjatkowo silnej kolonizacji kontynent afrykanski stat
sie obszarem politycznej i gospodarczej ekspansji oraz dominacji roz-
winietych panstw i korporacii, dla ktérych utrzymanie na niskim po-
ziomie rodzimej cywilizacji sprzyjato realizacji imperialnych celéw. Ta
polityka wymagata doprowadzenia linii transportowych do ogromnych
bogactw naturalnych z réwnoczesnym zaangazowaniem znacznych
naktadéw inwestycyjnych. To czynito przedsiewziecia niewykonalnymi
ze wzgledu na ekonomiczng stabosSé miejscowych wiadz zarzadzaja-
cych szczatkowa gospodarka panstw afrykanskich. W przypadku ko-
niecznosci porozumienia sie z przedstawicielami tych wiadz najczesciej
stosowano lichwiarskie umowy zwigzane z lokowaniem niezbednego
kapitatu w uruchomienie miejscowych projektow gospodarczych, kt6-
re tylko nieznacznie wzmacniaty potencjat ekonomiczny skolonizowa-
nych panstw, natomiast inwestorom zapewniaty wysokie zyski. W Ta-
kich okolicznoSciach priorytetem cieszyty sie jedynie te przedsiewzie-
cia w infrastrukture kolejowa, ktdre zapewniaty realizacje celéw korzyst-
nych dla kolonizatoréw.

Klasycznym przyktadem obrazujgcym logike tak organizowane-
go transportu kolejowego byta koncepcja budowy linii okreslonej jako
,0$ pdtnoc-potudnie”. Budowa trasy biegnacej przez Srodkowe te-
reny Afryki - ze wzgledu na trudno$ci techniczne i wysokoS¢ nakta-
dow - byta w zasadzie pomystem nieracjonalnym, biorgc chociazby
pod uwage fakt, ze linie kolejowe w réznych czesSciach kontynentu
stuzyty do transportu surowcow naturalnych i produktéw rolniczych
z glebi ladu do morskich portow, natomiast ta linia miata potaczy¢
Przyladek Dobrej Nadziei z Kairem, spetniajgc zupetnie inny cel stra-
tegiczny. Koncepcja sformutowana przez premiera Kraju Przylgdko-
wego w Potudniowej Afryce Cecila Rhodesa catkowicie sprzyjata in-
teresom brytyjskim. Dzieki niej miato zosta¢ umocnione brytyjskie



kolonialne panowanie nad Afryka. Do jej gldwnych celéw zaliczy¢ trzeba:
umozliwienie szybkiego przemieszczania sie wzdtuz catego kontynentu
wojska, ekspansje ,biatej kolonizacji”, transport wszelkich dobr nie-
mal z catej Afryki. Mimo iz ten projekt nie doczekat sie petnej realiza-
cji, to w sposob jednoznaczny wykazywat on prawdziwe intencje ko-
lonialnych zaborcow [20, s. 254-255].

Prowadzona przez obce panstwa polityka gospodarcza miata na
celu maksymalng eksploatacje najcenniejszych surowcow znajduja-
cych sie w ziemi i na jej powierzchni, przetransportowanie tych débr
do portéw morskich lub lotnisk, z ktorych trafiaty do innych krajow
i korporaciji. Separatystyczne cele kolonistéw spowodowaly, Ze w czasie
tworzenia szynowych drég transportowych kontynent afrykanski nie
zostat scalony globalng siecia kolejowa, taczacq poszczegblne pan-
stwa. Jego charakterystyczng cechg sg linie udostepniajgce bogate
rejony surowcowe, tereny o unikatowych walorach turystycznych oraz
miejsca posiadajgce kluczowe znaczenie dla dziatan wojskowych,
umochnienia panowania oraz bezpieczefstwa obcych zarzadcow w oku-
powanych koloniach.

Pierwsze proby potaczen kolejowych w Afryce powstaty w la-
tach 1850-1860. Pojawity sie niemal jednoczeSnie na pdtnocy
(Egipt) oraz na potudniu w brytyjskich koloniach Kraju Przyladko-
wego i Natalu. Jednak pierwszy pociag napedzany parowg loko-
motywag uruchomiono dopiero 26 czerwca 1860 r. w okregu Na-
tal na liczgcej 2 mile (3,2 km) trasie faczacej miasto Durban z Har-
bour [22, s. 606]. Najpozniej powstata kolej marokanska, ktéra
od tej pory stanowi rzadki przyktad dobrze funkcjonujgcej sieci
na tym kontynencie. O ile koleje pdthocne w przewazajacym stopniu
budowano z zastosowaniem toru normalnego, o tyle na potudniu
przewazat rozstaw waski (1 067 mm) [3, s. 8], nazywany ,rozsta-
wem przyladkowym”. Mimo iz turystycznym klasykiem Egiptu byt
rejs parowcem po Nilu, to jednak byt to pierwszy kraj Afryki, kto-
ry zaczat rozwija¢ krajowa sie¢ kolejowa [20, s. 242]. Najwcze-
$niej zbudowano linie w pétnocnej czesci Egiptu, z ktorych prio-
rytetowe znaczenie miato potgczenie dwu metropolii Kairu i Alek-
sandrii, a nastepnie potaczenie do Suezu. W p6Zniejszym czasie
rozpoczeto budowe kolei na potudniu, taczac takze potudnie z pd+
noca tego regionu. Kolej egipska szybko zyskata powszechne uzna-
nie podréznych, poniewaz - w poréwnaniu z rejsem po Nilu -
879-kilometrowa trasa z Kairu do Asuanu stata sie znacznie tan-
sza, miata wiecej przystankow i - mimo iz wieksza czes¢ przejaz-
du odbywata sie nocag - zapewniata podroznym petna game wy-
jatkowych przezy¢ w ciekawej scenerii krainy faraondw [20, s. 253].

W Srodkowej Afryce znaczacy rozwdj kolei nastapit w Kenii. Naj-
bardziej eksploatowana linig w tej czesci kontynentu jest 530-kilome-
trowa trasa, po ktérej pociag o nazwie Jambo Kenya Deluxe kursuje
trzy razy w tygodniu pomiedzy stolica Nairobi a Mombasg nad Oceanem
Indyjskim. Linie kolejowe w Srodkowej Afryce budowano w dzikich nie-
zagospodarowanych terenach, niejednokrotnie rozpinajagc mosty nad
glebokimi dolinami. Jednak cel tych dziatan rysowat sie wyjatkowo wy-
raziscie - wigzat sie z eksploatacjg surowcow, turystykg nakierowang
na podziwianie dzikiej przyrody, polowaniami oraz handlem koscig sto-
niowa, niewolnikami oraz potudniowymi owocami i przyprawami ucho-
dzacymi w Europie za towar luksusowy. Kolej prowadzaca w gtab ladu
utatwiata grabiez ziemi miejscowych rolnikéw, na ktorej zaktadano zy-
skowne plantacje. Szczatkowa kolej powstata takze na terenie Ugan-
dy, ktorej stolica Kampala uzyskata potaczenie dopiero w 1931 r.; tra-
sa ta, stuzaca do transportu towardw, z ktérej takze mogli korzysta¢
pasazerowie, juz nie istnieje.

Poza pétnocng i Srodkowa czeScig relatywnie znaczacy rozwoj kolei
nastapit w regionach Afryki Potudniowej. W tej czeSci kontynentu mozna
zauwazy¢ wieksze zintegrowanie miedzynarodowymi trasami kolejo-
wymi. Sg to obszary z rozwinietg siecig krajowych i zagranicznych
potgczen, obejmujacych Zambie, Zimbabwe i RPA. Zimbabwe posia-
da najgestsza kolejowa sie¢ w Afryce, jednak znaczna czeSé tras wy-
maga generalnego remontu. W tym regionie przebiega jedna z naja-
trakeyjniejszych linii turystycznych, taczaca Harare (przez Bulawayo)
z Wodospadami Wiktorii [20, s. 254]. Budowe linii kolejowych opta-
cato sie réwniez rozszerzy¢ na terytorium pdtnocnej czesci regionu
Potudniowej Afryki, m.in. do dwczesnej Rodezji Pétnocnej (dzisiejsza
Zambia) [2, s. 50].

RPA nalezy do grupy bardziej rozwinietych i bogatszych pod
wzgledem ekonomicznym panstw posiadajacych jedna z najwiek-
szych sieci kolejowych na afrykanskim kontynencie. Liczaca ok.
24 tys. km trakcja tworzy szeroka sie¢ potgczen pomiedzy wiek-
szymi miastami, oSrodkami wydobycia szlachetnych kamieni oraz
ciekawymi miejscami turystycznymi. Budowe tych kolei juz w po-
towie XIX w. rozpoczeli Anglicy z mySla o gospodarczym i strate-
gicznym scaleniu kraju; od tego czasu pociagi tego regionu wy-
roézniajg sie wyjgtkowa punktualnoscia.

Mimo iz obiektywna ocena jakosci i sprawnosci technicznej
afrykanskiej kolei nie wypada imponujaco, to jednak znajdujemy
na tym kontynencie pociagi o uznanym statusie luksusu. Do nich
nalezy zaliczyC pociag Pride of Africa (Duma Afryki), nalezacy do
Rovos Rail, ktéry po raz pierwszy wyruszyt w trase w 1989 r., oraz
Blue Train, zwany takze diamentem lub klejnotem przylagdka, ktory
swa dziatalnoS¢ rozpoczat w 1923 r. [16, s. 68].

Pociag The Pride of Africa - Duma Afryki

Historia Rovos Rail siega lat 80. XX w. Jego wiasciciel - Rohan
Vos - poczatkowo byt zwigzany z przemystem motoryzacyjnym,
marzyt jednak o prywatnym pociagu, ktérym mégtby wraz z rodzing
i znajomymi podrézowacé i spedzaé wakacje w najpiekniejszych za-
katkach kontynentu. Za namowg swego przyjaciela, wielkiego
mito$nika pociggow, kupit na ztomowisku kilka starych wagonéw
wymagajacych gruntownego remontu, ktére w 1938 r. odrestau-
rowat i wprowadzit do eksploatacji wraz ze zrekonstruowanym
parowozem Bianca, nazwanym imieniem jednej z corek. PoZniegj
pojawily sie kolejne wagony i parowozy, sposrod ktorych wszyst-
kie maja swoje nazwy i dtugg historie [14]. Aktualnie Rohan Vos
jest wiascicielem 60 zabytkowych wagondw oraz kilku zrekonstru-
owanych lokomotyw. Prawdziwg dumag Rovos jest historyczny, cat-
kowicie odrestaurowany, prywatny dworzec Capital Park Station,
ktory jest gtéwna siedzibg tej prywatnej firmy kolejowe;j (fot. 2).
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Fot. 3. Pociag Pride of Africa na trasie [18]

Podr6z pociggiem Pride of Africa jest w wiekszym stopniu sposo-
bem na spedzanie wolnego czasu niz tylko Srodkiem dotarcia do celu.
Pasazerom nie spieszy sie, zeby przejechaé kolejne etapy i dotrzec do
celu podrézy. Wzdtuz trasy pocigg zatrzymuje sie w rdznych interesu-
jacych miejscach, by spotkanie z Afryka nie ograniczyto sie wytgcznie
do ogladania jej z okien. Po wykwintnym Sniadaniu pasazerowie zwy-
kle maja mozliwos¢ uczestniczenia w safari, zwiedzania miast, kopal-
ni lub innych turystycznych waloréw okolicy. W tym czasie pracownicy
uzupetniajg zapasy, gléwnie dostepnej bez ograniczeh wody. Ambit-
nym celem wiascicieli pociggéw Rovos Rail jest to, aby ich pasazero-
wie, korzystajgcy z produktéw turystycznych znajdujgcych sie w sasiedz-
twie trasy, mogli poczu¢ autentycznego ducha Afryki (fot. 3).

Od czasu uruchomienia kolej Rovos zyskata Swiatowa stawe w seg-
mencie podrdzy o najwyzszym standardzie luksusu i maksymalnego
komfortu. Jej sztandarowy produkt - Pride of Africa - proponuje swoje
ustugi na terenie Republiki Potudniowej Afryki, Namibii, Zimbabwe, Za-
mbii i Tanzanii, zabierajac ekskluzywne grono 72 gosci 75 zabytkowy-
mi, idealnie odrestaurowanymi, potudniowoafrykanskimi wagonami w stylu
lat trzydziestych XX w. Turystyczna przygode, dostarczajgca niezapomnia-
nego wachlarza doznan, oferuje najdtuzsza trasa tego pociggu; wiedzie
ona z Kapsztadu (Cape Town) do Dar Es Salaam i liczy 6 100 km (fot. 4).

Fot. 4. Trasa pociggu Pride of Africa z Cape Town do Dar Es Salaam [7]

.
il
_lr_rf:/

42014

Pasazerom na czas tej ekskluzywnej podrézy oddano do uzytku
36 apartamentowych przedziatow, ktdre zostaty wytozone ciemnym drew-
nem i miekkimi wykfadzinami. W sktad pociggu wtgczono dwa salo-
ny, dwie restauracje oraz sypialne przedziaty wyposazone w prywatne
tazienki (fot. 5-6). Klimatyzacja w pociggu nalezy do standardu, przez
€0 pojazd w niczym nie przypomina powszechnie znanych wnetrz tego
typu Srodkow transportu. Opisane wyposazenie powoduje, ze pociag
ten spetnia wymog pieciogwiazdkowego hotelu poruszajacego sie po
kolejowych torach [8].

Najbardziej reprezentacyjnym pomieszczeniem - 0 najwyzszym
poziomie luksusu - sg ,krdlewskie apartamenty”, z ktérych kazdy zaj-
muje pot wagonu i posiada nazwe zwigzang z barwnymi postaciami
ery wiktoriarskiej w Potudniowej Afryce, takimi jak: Cecil John Rhodes,
Barney Barnato i Alfred Beit. Przestronne i eleganckie krolewskie apar-
tamenty posiadajg swoj wiasny salon, w petni wyposazong fazienke
z wiktorianskg wanng i oddzielnym prysznicem oraz Swiezymi kwiata-
mi stojgcymi na umywalce (fot. 7-8).

Apartamenty Deluxe, zajmujace 11 m2 powierzchni, odnowione
7 takg sama starannoScia jak apartamenty krolewskie, rowniez mieszczg
dwoje pasazerow. W sktad ich wyposazenia wchodzi salonik z fotela-
mi, stolikiem i minibarem, podwaojne 16zko, tazienka z prysznicem. Po-
myslano takze o potrzebach biznesmendw i mysliwych, wyposazajac
wszystkie apartamenty w biurka i sejfy.

W celu utrzymywania podrézy w atmosferze wiktoriarskiej epoki
w pociggu nie ma dostepu do radia i telewizji, a positki w stylowej re-
stauracji oraz przekaski i drinki w barze sg serwowane w atmosferze
tamtych czasow. Podrézni majg szeroki wybor wiktuatow. Kazdego ranka
szef kuchni przedstawia bogata liste potraw i przyrzadza je na zamé-
wienie, podajgc przy tym pasujace do nich potudniowoafrykanskie wina
i owoce. Wysoko wyspecjalizowana obstuga dostepna jest przez cata
dobe. Poziom komfortu podnosi bar koktajlowy stylizowany na epoke
wiktorianska oraz konczacy sktad wagon widokowy, ktéry stwarza do-
skonate warunki do obserwacji przyrody (fot. 9).

W ciggu dwaoch tygodni pociag przemierza terytoria RPA, Zimba-
bwe, Zambii i Tanzanii. Uczestnictwo w tej podrézy pozwala zwiedzi¢
stynng kopalnie diamentéw w Kimberley, gietde kapitatowa w Pretorii
z 2-dniowym pobytem w 5-gwiazdkowym hotelu, natomiast na grani-
cy Zimbabwe z Zambig podrézni wjezdzajacy na most na rzece Zambezi
maja okazje podziwiania jednego z siedmiu stworzonych przez natu-
re cudéw Swiata: zapierajace dech w piersiach Wodospady Wiktorii.
Pocigg zatrzymuije sie na wiadukcie, by pasazerowie mogli pieszo udac



sie na skraj przepasci. Wody Zambezi przelewaja sie na szerokosci
1 700 m przez krawedz glebokiej szczeliny w ziemi, tworzac chmure
wodnego pytu, ktory widaé juz z odlegtosci wielu kilometrow (fot. 10).

Trakcja Rovos Rail pozwala na wykorzystanie zaréwno napedu pa-
rowego, jak réwniez diesla lub napedu elektrycznego. Podréz rozpo-
czyna sie tradycyjnie napedem parowym na znajdujacej sie na przedmie-
Sciach Pretorii w RPA stacji kolejowej Capital Park. W pociggu ciggngcym

Fot. 9. Wagon obserwacyjny w pociggu Rovos Rail [9]

Fot. 8. Sypialnia wklewskfm apartanci[21] .

odrestaurowane wagony z lat 20. XX w. po 100 km nastepuje wymia-
na parowozu na nowoczesng lokomotywe elektryczng lub spalinowa.
Tak sie dzieje na kilku trasach, po ktorych aktualnie kursuja pociagi
Rovos Rail. Firma nie zwalnia jednak tempa rozwoju [14]. Aktualnie
powstaje najciekawsza oferta, wedtug ktdrej w 2014 roku zostanie uru-
chomione potgczenie z Kapsztadu do Kairu, jednak w tej podrézy -
trwajgcej ok. 28 dni - niektore odcinki pasazerowie bedg zmuszeni
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Fot. 10. Punkt widokowy przy Wodospadach Wiktorii [8]

pokonac¢ samolotem z powodu braku toréw i istnienia rejonéw uzna-
nych za niedostepne i niebezpieczne na kontynencie afrykanskim [7].
Z powodu innowaciji technicznych i organizacyjnych oraz w wyniku dziatan
marketingowych rosnie atrakcyjnos¢ wszystkich aktualnie eksploato-
wanych potaczen (tab. 1).

Dla pasazeréw atrakcyjnym punktem podrézy jest rowniez zwie-
dzanie stacji Capital Park. Obiekt zbudowany w stylu kolonialnym sta-
nowi punkt poczatkowy i koncowy dla wszystkich przejazdow oferowa-
nych przez firme. Rovos Rail udostepnia takze podréznym mate mu-
zeum kolejnictwa, pozwalajgce odtworzyé atmosfere budowy regional-
nego systemu kolejowego w tej czeSci kontynentu. Mitosnicy kolei moga
takze ogladaé w zadaszonych pomieszczeniach (o powierzchni 10 000
m?2) utrzymany przez wyspecjalizowane zespoty pracownikow tabor
znajdujacy sie w petnej zdolnosci ruchowej (facznie z zaktadem napraw
i konserwacji, zapewniajgcym wykonanie kazdej operacji kolejowej).
W kompleksie znajdujg sie takze pieciogwiazdkowy hotel oraz pomiesz-
czenia gospodarcze, takie jak pralnia i magazyny.

Blue Train - uznany synonim luksusu

Do luksusowych pociggow Afryki niewatpliwie zalicza sie rowniez Blue
Train, zwany takze diamentem przyladka. Ta druga nazwa wigze sie
ze znajdujacymi sie na trasie przejazdu najwiekszymi osrodkami wy-
dobywania diamentow i ztota [19]. Niebiesko-zotty pociag biegnacy przez

Tab.1
Wybrane oferty Rovos Rail w 2013 r. [17]
Podroz  Rozpoczecie Miejsce docelowe Cenaod: Uwagi o realizacji

podrozy
3-dniowa Pretoria Kapsztad 3000 PLN
Pretoria Durban 3400 PLN
Pretoria Georgetown 3400 PLN
Pretoria Wodospady Wiktorii 3400 PLN
13dniowa Kapsztad Dar Es Salaam 20000 PLN  Pociag kursuje w obie strony
(przez Zimbabwe, raz w roku (w lipcu).
Zambie do Tanzanii)
9dniowa Pretoria Kapsztad 8400 PLN  Pociag kursuje w obie strony
W maju.
7-dniowa  Pretoria Nairobi 8400 PLN  Pociag kursuje w obie strony
W maju.
8dniowa Pretoria Golf Safari 10000 PLN  Przgjazd w obie strony pod-
Czasimprezy organizowanej
na najstynniejszych polach

golfowych Potudniowej Afryki.
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Republike Potudniowej Afryki pokonuje trase z Pretorii do Kapsztadu
poprzez przyrodniczo interesujace okolice i ciekawe miejsca wydarzen
historycznych (fot. 11). Jednym z gtéwnych zatozen marketingowych
Blue Train jest umozliwienie spokojnej obserwacji krajobrazu i dzikiej
przyrody, czemu sprzyja mata predkoS¢, wynoszaca najczesciej 90 km/
h. Duza wage przywigzuje sie rowniez do rozwoju tras pozwalajacych
dotrze¢ do unikatowych miejsc turystycznych (fot. 12).

Pierwotnie eksploatowano wytacznie 1 600-kilometrowa trase po-
miedzy Pretorig a Kapsztadem. Aktualnie w kolonialnych wnetrzach
pociggu mozna takze podrézowac do Port Elizabeth, Kruger Park i styn-
nych Wodospadow Wiktorii w Zimbabwe (w zaleznoSci od popytu na
realizacje takiej oferty) [14]. Pasazerowie Blue Train juz na dworcu w Pre-
torii doSwiadczajg szczegdinej atmosfery podrozy, sa zapraszani na
powitalne przyjecie do lozy VIP-6w na spotkanie koktajlowe. Nastroj
wyjatkowego spotkania zostaje przeniesiony do pociggu i jest przez pro-
fesjonalnie przygotowany personel utrzymywany do konca podrézy.

Blue Train niemal od poczatku stanowit konkurencje dla linii Ro-
vos Rail. W poczatkowym okresie wozit gornikéw do pracy w kopalni
diamentéw, jednak w momencie, kiedy wiasciciele kopaln zostali mi-
lionerami, stat sie oaza luksusu dla segmentu elitarnych klientow. Sta-
rajac sie uzyskac, a nastepnie utrzymacé, pozycje lidera w RPA, musiat
ciggle rywalizowaé z kolejami Rovos Raili, czynigc z luksusu flagowa
ceche swej dziatalnosci.

Fot. 11. Trasa pociagBIue Train. Pretoria - Cape Town - Pretoria [1]



Fot. 12. Mosty na trsie ociagu Blue Train [15]

Poczgwszy od 1930 r. malowany na kolor niebieski pocigg utoz-
samiano z wszelkimi mozliwymi wygodami dostepnymi w tym okre-
sie, jednak dopiero w 1946 roku (po przerwie w eksploatacji, spo-
wodowanej wybuchem Il wojny Swiatowej, i po odnowieniu kolordw)
pociag Blue Train stat sie znanym synonimem luksusu (fot. 13). W la-
tach 1990-1997 zostat on gruntownie zmodernizowany, zaspoka-
jajac najszerszy wachlarz wymagan podréznych, co pozwolito na usta-
lenie regularnych potaczen miedzy Kapsztadem i Pretoria, stanowigcych
atrakcyjna oferte turystyczna. Aktualnie Blue Train ma w swoim mak-
symalnym sktadzie 18 wagonoéw, co sprawia, ze osigga diugosé 380
m i jest uznawany za jeden z najatrakcyjniejszych pociggdéw luksuso-
wych na Swiecie [20, s. 268-270].

Zestaw pociagu sktada sie z luksusowych, dzwiekoszczelnych wa-
gondw sypialnych, posiada wagon restauracyjny i barowy typu loun-
ge bar oraz wagon klubowy z panoramicznymi oknami umozliwiaja-
cymi podziwianie fascynujacych krajobrazow (fot. 14). W sktadzie wpro-
wadzono podziat na wagony dla palgcych i niepalacych, zblizajac jego
standard do wymogow europejskich. Podrézni moga wybiera¢ spo-
§rod dwoch kategorii przedziatéw - de luxe, ktorych jest 36 (wszyst-
kie obszerne, wyposazone w prysznic i toalete oraz telefon, telewi-
zor i sejf), oraz 6 bardziej komfortowych luxury, przewyzszajacych te
pierwsze pod wzgledem powierzchni i dodatkowym specjalnym wy-
posazeniem w system muzyczny hi-fi, odtwarzacz CD i wideo. Najza-
mozniejsi podrdzni moga korzystac z zainstalowanej w tazience wanny
oraz z ustug prywatnego kamerdynera.

W pociggu Blue Train niemal zawsze wszystkie miejsca sg zajete,
a podr6z odbywa sie w obydwu kierunkach, poniewaz w eksploatacji
sg rownoczesnie dwa skfady. Na trasie liczacej 1 600 km pocigg
jedzie z maksymalna predkosScig zaledwie 110 km/h, utatwiajgc

Fot. 13. Piag Blue Train na trasie [6]

obserwacje krajobrazow. Z Pretorii wyrusza w poniedziatki i Srody w go-
dzinach rannych, a do Kapsztadu dociera w potudnie nastepnego dnia
[20, s. 271-275]. Wielkos¢ sktadow dostosowuije sie do sezonowosci
ruchu, ktéra powoduje, ze liczba oferowanych miejsc pasazerskich
zmienia sie od 74 w 37 apartamentach do 58 w 29 przedziatach. W kaz-
dym z tych zestawdw istnieje mozliwoS¢ zorganizowania konferencji
lub okolicznoSciowych przyjeé, gdyz sa one wyposazone w sprzet au-
diowizualny i obszerne salony restauracyjne.

W ramach rynkowej konkurencji zastosowano zasade elastyczno-
Sci cenowej [13, s. 199], ktora powoduje, ze bilety na trasie Pretoria
- Cape Town i Cape Town - Pretoria sg nizsze poza sezonem, mimo
iz we wszystkich miesigcach obowigzuje strategia ceny prestizowej [4].
Wysoki sezon jest stosukowo krétki, gdyz zaczyna sie 1 wrzeSnia i trwa
jedynie do 15 listopada. Najtanszy bilet w 2013 roku w klasie luxury,
W przedziale dwuosobowym zajmowanym przez dwie osoby, poza se-
zonem wynosit 12 515 randéw (3 529 PLN) od osoby, natomiast w se-
zonie - 15 510 randéw (4 373 PLN). W przypadku korzystania z prze-
dziatu przez jedng osobe ceny ksztattujg sie odpowiednio w wysoko-
§ci 19900 (5 612 PLN) i 24 530 randow (6 917 PLN). W przedzia-
tach de luxe cena poza sezonem wynosi 12 280 randéw (3 452 PLN),
w sezonie - 18 420 randdw (5 194PLN), natomiast w przypadku po-
jedynczego wykorzystania - odpowiednio - 17 375 randéw (4 899
PLN) poza sezonem lub 21 430 randdw (6 043 PLN) w sezonie [10].

Wszystkie apartamenty w skiadzie Blue Train sg wyposazone w biur-
ko usytuowane przy oknie - tak, aby osoba korzystajgca z kompute-
ra mogta jednoczesnie podziwia¢ mijany plener, dzikg zwierzyne oraz
pomniki przyrody. Niemal nie odczuwa sie znacznych réznic zewnetrz-
nej temperatury, poniewaz kazdy apartament jest wyposazony w in-
dywidualnie sterowany system klimatyzacji. Dzigki pracujgcemu przez

Fot. 14. Wnetrze wagonu widokowego pociggu Blue Train [12]
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Fot. 15. Wagon barowy w pociggu Blue Train [15]

cala dobe centrum rozrywki istnieje mozliwosé wyboru kanatow filmo-
wych i radiowych [15]. W 42-0sobowym wagonie restauracyjnym pod-
czas kolacji obowigzujg stroje tradycyjne, natomiast wieksza dowol-
noSé panuje w barze, gdzie znajdujg sie mata biblioteka i projektory
pozwalajgce obejrze¢ krétki film o obszarach, przez ktdre prowadzi trasa
pociggu (fot. 15-16).

Juz od ponad pét wieku Blue Train cieszy sie miedzynarodowa stawa
i jest najczesciej wyrdznianym pociagiem. Od 1998 roku wielokrotnie
otrzymywat nadawany przez okoto 250 000 biur podrézy z 181 kra-
jow tytut, Swiatowego Lidera Pociagéw Luksusowych”, wielokrotnie uzy-
skat takze nagrode Merit Diners Club International za serwowanie naj-
lepszych win.

Zakonczenie

Przedstawiona problematyka dotyczaca kolei na afrykanskim ladzie
wykazuje niespotykana w poréwnaniu z innymi czesciami Swiata roz-
bieznos¢ w poziomie technicznym i komforcie obstugi pasazera [4]. Od
linii i sktadow nadajacych sie niemal do Ziomowania mozna tu zaob-
serwowac Swiatowej stawy liderdw w dziedzinie luksusowych pociggow.
Jest to typowy przyktad wykazujacy, ze zaréwno rozwdj kolei w danym
panstwie, jak rowniez sie¢ miedzynarodowych potaczen, sa w pierw-
szej kolejnosci zalezne od kondycji ekonomicznej gospodarek poszcze-
golnych panstw, a nastepnie od stopnia suwerennosci i wspétpracy
politycznej w ramach kontynentu. Mimo iz w Afryce szybciej od kolei
rozwija sie transport lotniczy, to nie zastgpi on rosngcych potrzeb zwig-
zanych z konieczno$cig masowego przemieszczania szybko zwieksza-
jacej sie populacji i towaréw. Sa to przestanki, ktére powoduija, ze w naj-
blizszym czasie tempo rozwoju afrykanskiej kolei ulegnie znacznemu
przyspieszeniu.
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