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Bogustaw Kotodkiewicz!

ZASADY GOSPODARKI PALIWEM TRAKCYJNYM
W PKP CARGO S.A. W UJECIU MODELOWYM

Streszczenie

Niniejszy artykut ma na celu ogélne zapoznanie z nowym Spo-
sobem opracowywania instrukcji pracowniczych. tj. poprzez two-
rzenie modeli w formie diagramow i ich odpowiednie opisywanie,
analizowanie, a przy okazji poszukiwanie najbardziej optymal-
nych rozwiqzan. Jako przyktad obrazujacy powyzsze zaleznosci,
przedstawiono koncepcje powstania Instrukcji o zasadach gospo-
darki paliwowej w PKP CARGO S.A. —Ct-14.

Stowa kluczowe: opracowywanie instrukcji pracowniczych,
ARIS Business Architekt, gospodarka paliwowa

1. Wstep

PKP CARGO S.A. do realizacji pracy trakcyjnej wykorzystuje w trak-
cji spalinowej 310 lokomotyw liniowych oraz 1057 lokomotyw ma-
newrowych (10). Flote lokomotyw spalinowych stanowia serie ST43,
ST44, SU45, ST45, SU46, SM03, SM30, SM31, SM42, SM48. Znaczna
czes¢ tych lokomotyw zmodernizowano, miedzy innymi poprzez zabu-
dowe nowoczesnych silnikow spalinowych. Dotyczy to podstawowych
serii tj. ST44, ST45 i SM42. Proces modernizacji tych lokomotyw jest
kontynuowany.

Celem zagwarantowania pracy w/w lokomotyw PKP CARGO S.A.
zuzywa rocznie okoto 53 tys. ton oleju napedowego, co przy aktual-
nych cenach rynkowych stanowi znaczny poziom kosztow.

Celem kompleksowego uregulowania zagadnien gospodarki paliwo-
wej w PKP CARGO S.A. wykorzystano po raz pierwszy modele proce-
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sow biznesowych, jakie zawarte sg w oprogramowaniu ARIS Business
Architect firmy IDS Scheer.

Na bazie modelu tancucha wartosci dodanej opracowano projekt
uregulowan, skladajacy sie z logicznie powiazanych moduléw proce-
su, ktore w nastepnie szczegdétowo opisano za posrednictwem mode-
low EPC. W wyniku tych prac zostata opracowana instrukcja regulu-
jaca kompleksowo zagadnienia gospodarki paliwowej tj. Ct-14.

Ponizej zostanie zaprezentowany material prezentujacy w skroco-
nej formie te zagadnienia.

2. Elementy skladowe grafow
Zgodnie z metodyka firmy IDS Scheer opracowywania i prezentacji

procesow biznesowych, przedstawione w niniejszym opracowaniu ele-
menty sktadowe graféw przedstawiaja:

y
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Rys. 1. Elementy sktadowe grafow
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3. Ogolny model procesu paliwowego

Pozyskanie paliwa do
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Rys. 2 Ogolny model procesu paliwowego

Ustalenie
norm paliwowych

Kompleksowa prezentacja zagadnien odnoszacych sie do paliwa
trakcyjnego zaprezentowana zostala poprzez opracowanie ogédlnego
modelu procesu paliwowego wystepujacego w PKP CARGO S.A. Wy-
odrebnia on nastepujace elementy sktadowe tego procesu:

— zapotrzebowanie na paliwo;

— pozyskanie paliwa do lokomotyw spalinowych;

— zabezpieczenie ukladow paliwowych na lokomotywach;

— tankowanie lokomotywy spalinowej — przygotowanie;

— tankowanie lokomotywy spalinowej na stacji paliw ;

— praca lokomotyw;

— zbilansowanie zuzytego paliwa;

— rzeczywiste zuzycie paliwa;

— rozliczenia i dane statystyczne;

— ustalenie norm paliwowych;

— ocena zuzycia paliwa.
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4., Notacja skrocona opisu moduldow procesu

Ogélny model procesu paliwowego - przedstawiono na rys. 2, poni-
zej opisano w wersji skroconej. Umozliwi to zapoznanie sie z zakresem
kompleksowego uregulowania zagadnien gospodarki paliwem trakcyj-
nym w PKP CARGO S.A.

Zapotrzebowanie na paliwo

Sklada sie z nastepujacych dziatan:

1) Ustalenie okresu zapotrzebowania;

2) Okreslenie planowanej masy przewozowe;j;

3) Ustalenie ilosci zuzytego paliwa;

4) Ustalenie wielkosci wykonanej pracy;

5) Ustalenie jednostkowego zuzycia paliwa;

6) Ustalenie potrzeb paliwa;

7) Przekazanie informacji o potrzebach paliwa.

Zapotrzebowanie na paliwo ustala sie na rézne okresy, miedzy in-
nymi dla potrzeb planowania dtugookresowego oraz krétkookresowe-
go. Proces ten wykorzystuje wielkos¢ planowanej masy przewozowej
lokomotywami spalinowymi, wyrazonej w [tys.brtkm]. Ocenie podlega
ilos¢ zuzytego paliwa w analogicznym okresie roku poprzedzajace-
go. Zestawiajac wielkos¢ wykonanej pracy oraz ilos¢ zuzytego pali-
wa za analizowany okres roku poprzedzajacego ustala sie rzeczywisty
miernik jednostkowego zuzycia paliwa wyrazony w [kg/tys.brtkm)].
Na podstawie iloczynu planowanej pracy przewozowej lokomotywami
spalinowymi oraz ustalonego rzeczywistego miernika jednostkowego
zuzycia paliwa, ustala sie potrzeby paliwa wyrazone w [t].

Pozyskanie paliwa do lokomotyw spalinowych

Sktlada sie z nastepujacych dziatan:

1) Ustalenie zrédta dostaw;

2) Centralny zakup paliwa;

3) Dostawa paliwa na stacje paliw;

4) Przyjecie paliwa;

5) Pozyskanie paliwa przez PKP Energetyka S.A.;

6) Pozyskanie paliwa przez inny podmiot.

W wyniku przeprowadzonych postepowan na zakup paliwa wylania
sie dostawcow, z ktoérymi zawiera sie umowy na dostawy paliwa do
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poszczegbdlnych stacji paliw. Dostawca dostarcza paliwo na stacje pa-
liw, przyjecie paliwa odbywa sie w oparciu o obowigzujace instrukcje
(Cm-1, Cm-3, Cf 6) i uregulowania.

Zabezpieczenie uktadow paliwowych na lokomotywach

Sktlada sie z nastepujacych dziatan:

1) Ustalenie miejsc zabezpieczenia ukladu paliwowego;

2) Ustalenie sposobow zabezpieczenia zlokalizowanych miejsc;

3) Montaz plomb;

4) Zarejestrowanie w dokumentacji numeréw zalozonych plomb;

5) Malowanie wskazanych elementow farba.

Miejsca zabezpieczenia uktadu paliwowego szczegotowo okresla za-
tacznik do Instrukcji Ct-14. Na uktadzie paliwowym lokomotyw spa-
linowych, w miejscach wskazanych montuje sie plomby. Nastepnie
rejestruje sie numer zalozonej plomby w dokumentacji ,Wykaz nu-
merow plomb”. Ponadto wskazane elementy na ukladzie paliwowym
lokomotyw spalinowych maluje sie farba.

Tankowanie lokomotywy spalinowej — przygotowanie

Sktada sie z nastepujacych dziatan:

1) Stwierdzenie potrzeby tankowania lokomotywy;

2) Przekazanie informacji o potrzebie zatankowania lokomotywy;

3) Wydanie dyspozycji na zatankowanie lokomotywy;

4) Przejazd lokomotywy na stacje paliw na naboér paliwa.

Na podstawie odczytanego stanu paliwa poprzez wskaznik poziomu
paliwa potrzebe tankowania lokomotywy ustala maszynista w porozu-
mieniu z dyspozytorem. Jezeli lokomotywa wyposazona jest w elektro-
niczne urzadzenia pomiarowe stanu paliwa oraz informacja ta prze-
kazywana jest zdalnie do dyspozytora, dyspozytor weryfikuje potrze-
be tankowania. Jezeli dyspozytor zaakceptuje lub stwierdzi potrzebe
zatankowania lokomotywy, woéwczas przekazuje ja maszyniscie oraz
w razie mozliwosci informuje pracownika stacji paliw. Maszynista po
otrzymaniu od dyspozytora dyspozycji na zatankowanie lokomotywy
(nabor paliwa) przemieszcza lokomotywe na stacje paliw.

Tankowanie lokomotywy spalinowej na stacji paliw
Sklada sie z nastepujacych dziatan:
1) Ustalenie zadanej ilosci paliwa do naboru;
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2) Wystawienie dokumentu RW 2 na naboér paliwa;
3) Zatwierdzenie dokumentu RW 2;

4) Przekazanie dokumentu RW 2 na stacje paliw;
5) Rozplombowanie zbiornika paliwa;

6) Otwarcie wlewu zbiornika paliwa;

7) Tankowanie lokomotywy;

8) Uzupelnienie wpiséw na dokumencie RW 2;

9) Zamkniecie wlewu zbiornika paliwa;

10) Zaplombowanie wlewu paliwa;

11) Potwierdzenie poboru paliwa na RW 2.

Po podstawieniu lokomotywy na tankowanie na stacje paliw ma-
szynista uzgadnia z dyspozytorem zadana iloS¢ paliwa do naboru.
Dyspozytor wystawia dokument RW 2 na nabér paliwa oraz go za-
twierdza. Nastepnie dokument RW 2 przekazuje pracownikowi sta-
cji paliw za posSrednictwem maszynisty. Pracownik stacji paliw przed
rozpoczeciem tankowania sprawdza, czy plomba na zbiorniku paliwa
jest nienaruszona a nastepnie rozplombowuje zbiornik paliwa. Wlew
zbiornika paliwa otwiera maszynista. Tankowanie lokomotywy doko-
nuje pracownik stacji paliw w obecnosci maszynisty.

Po zakonczeniu naboru paliwa pracownik stacji paliw uzupeinia
wpisy na dokumencie RW 2, a maszynista dokonuje zamkniecia wle-
wu na zbiorniku paliwa. Zaplombowanie wlewu zbiornika paliwa do-
konuje pracownik stacji paliw. Koncowym dziatlaniem w procesie tan-
kowania lokomotywy jest potwierdzenie poboru paliwa na druku RW
2, ktore dokonuje maszynista.

Zbilansowanie zuzytego paliwa
Sktada sie z nastepujacych dziatan:
1) Ustalenie stanu paliwa na lokomotywie na poczatku miesiaca;
2) Ustalenie ilosci paliwa zatankowanego na lokomotywie w ciagu
miesiaca,;
3) Ustalenie ilosci paliwa zwréconego do magazynu,
4) Ustalenie stanu paliwa na lokomotywie na koniec miesigca,;
5) Ustalenie rzeczywistego zuzycia paliwa przez lokomotywe w cia-
gu miesiaca.
W systemie WYKAZ rejestruje sie stany paliwa z poczatku i konca
obstugi pojazdu trakcyjnego przez maszyniste w zmianie roboczej. In-
formacje te po zakonczeniu miesigca transmitowane sa do systemu



ZASADY GOSPODARKI PALIWEM TRAKCYJNYM W PKP CARGO S.A. W... 247

PALIWO. System ten przetwarza otrzymane zbiory i ustala stan pali-
wa na lokomotywie, jaki zostal zarejestrowany w pierwszej i ostatniej
y,Karcie pracy...” Mt-514 odnoszacej sie do tej lokomotywy w danym
miesiacu. Nastepnie procedury w systemie PALIWO dodaja do ustalo-
nego stanu poczatkowego paliwa na lokomotywie na poczatku miesia-
ca, ilos¢ paliwa zatankowanego w ciggu miesiaca na ta lokomotywe.
Od otrzymanej wielkosci odejmuje ilos¢ paliwa zwroconego w ciagu
miesigca z lokomotywy na magazyn oraz odejmuje stan koncowy pa-
liwa ustalony na lokomotywie na koncu miesigca. W wyniku dokona-
nych obliczen otrzymuje sie rzeczywiste zuzycie paliwa przez lokomo-
tywe w ciagu miesiaca.

Rzeczywiste zuzycie paliwa
Sktlada sie z nastepujacych dziatan:
1) Sporzadzenie dokumentu RW 2;
2) Przekazanie dokumentu RW 2 do magazynu;
3) Utworzenie dokumentu RW w SAP-GM na podstawie RW 2;
4) Wygenerowanie zbioru w SAP-GM dla potrzeb systemow PALI-
WO i TABOR;

5) Wysytka wygenerowanego zbioru do IK;

6) Odbiér zbioru oraz wprowadzenie go do systemow PALIWO i TA-
BOR;

7) Przetwarzanie danych w systemie PALIWO i TABOR;

8) Wysytka zbiorow oraz zestawien do Centrali CARGO oraz Zakta-

dow CARGO.

Podczas procesu tankowania lokomotywy sporzadza sie dokument
RW 2, ktory przekazuje sie do magazynu magazynierowi. Na podstawie
danych zawartych w dokumencie RW 2 magazynier w systemie SAP-GM
tworzy dokument RW rejestrujac odpowiednie dane. Administrator syste-
mu SAP-GM po zamknieciu miesiaca sprawozdawczego generuje w syste-
mie SAP-GM zbiory z danymi dla potrzeb systemow PALIWO i TABOR.

Po zebraniu wszystkich niezbednych zbioréow z danymi za dany mie-
siac sprawozdawczy, operator systemow PALIWO i TABOR przetwarza
te dane, a nastepnie generuje zestawienia wynikowe oraz zbiory dbf.

Rozliczenia i dane statystyczne
Skladaja sie z nastepujacych dziatan:
1) Zebranie danych do opracowania sprawozdania G-03;
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2) Opracowanie sprawozdania G-03;

3) Zatwierdzenie sprawozdania G-03;

4) Elektroniczna wysytka sprawozdania GO3 do GUS;

5) Zebranie danych do opracowania Planu rzeczowego CARGO
w zakresie paliwa,;

6) Opracowanie Planu rzeczowego CARGO w zakresie paliwa;

7) Zatwierdzenie Planu rzeczowego CARGO w zakresie paliwa;

8) Przekazanie opracowanych materiatow do Biura Ekonomicz-
nego;

9) Ujecie w Biznes Planie CARGO danych dotyczacych paliwa;

10) Zebranie danych do wykazow z informacjami do oplat za ko-

rzystanie ze Srodowiska;

11) Opracowanie informacji o naleznych optatach;

12) Zatwierdzenie informacji o naleznych optatach;

13) Wysylka informacji do zainteresowanych;

14) Sporzadzenie przelewu z tytutu naleznych optat.

Sprawozdanie G-03 opracowuje sie zgodnie z objasnieniami do for-
mularza G-03, zawartymi na tym formularzu. Przygotowane sprawo-
zdanie G-03, po zatwierdzeniu wysyla sie¢ do GUS w formie elektro-
nicznej z wykorzystaniem Portalu sprawozdawczego GUS.

Pracownik stanowiska ds. ochrony §rodowiska gromadzi w BBZS
dane do opracowania zbiorczego zestawienia informacji o zakresie ko-
rzystania ze Srodowiska i wysokosci naleznych optat na podstawie
ZBZS. Z zebranych danych sporzadza sie zbiorcze zestawienie infor-
macji o zakresie korzystania ze sSrodowiska i wysokosci naleznych
oplat z tytulu spalania paliw przez lokomotywy, a nastepnie przesyla
sie te informacje do Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Mazo-
wieckiego.

Ustalenie norm paliwowych
Sklada sie z nastepujacych dziatan:
1) Wybor rodzaju normy do opracowania;
2) Ustalenie kodéw pracy pojazdow trakcyjnych do opracowania
normy postojowej;
3) Ustalenie serii lokomotywy do opracowania normy postojowej;
4) Opracowanie normy postojowej dla serii lokomotyw spalino-
wych;
S) Ustalenie serii lokomotyw do opracowania normy dynamicznej;
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6) Ustalenie Zakladu CARGO do opracowania normy dynamicznej;

7) Wybor rodzaju pracy do opracowania normy dynamicznej;

8) Ustalenie kodow pracy do opracowania normy dynamiczne;j;

9) Opracowanie normy dynamicznej dla serii lokomotyw spalino-
wych;

10) Ustalenie serii lokomotyw do opracowania normy podgrzewacza,

11) Opracowanie normy podgrzewacza dla serii lokomotyw spali-

nowych;

12) Przekazanie norm do zatwierdzenia;

13) Wysylka zatwierdzonych norm do zainteresowanych;

Opracowuje sie nastepujace rodzaje norm:

a) postojowa — obejmujaca postoje przy rodzajach pracy:
- pasazerskiej (L/poj.godz.),
- towarowej (L/poj.godz.),
- manewrowej (L/poj.godz.),
- przejsciach (L/poj.godz.),
- przyprzegach i doprzegach (L/poj.godz.)
b) dynamiczna - obejmujaca rodzaje pracy:
- pasazerska (L/pojkm. i L/tys.brtkm),
- towarowg (L/pojkm. i L/tys.brtkm),
- manewry, ogrzewanie, odkazanie i mycie (L/poj.godz.).
c) podgrzewacza — obejmujaca czas pracy lokomotywy na pod-
grzewaczu (L/poj.godz.).

Normy te opracowuje si¢ dla kazdego w/w rodzaju pracy, w odnie-
sieniu do kazdej serii lokomotyw spalinowych i oddzielnie dla kazdego
zakladu CARGO.

»,L” — jest to normowana wielkoS¢ zuzycia paliwa wyrazona w li-
trach.

Ocena zuzycia paliwa
Sklada sie z nastepujacych dziatan:
1) Przygotowanie materialow do analizy paliwowej;
2) Powolanie komisji paliwowo — energetycznej;
3) Zwotlanie posiedzenia komisji paliwowo — energetycznej;
4) Prezentacja osiagnietych wynikow paliwowych i eksploatacyj-
nych;
5) Analiza lokomotyw z ponadnormatywnym zuzyciem paliwa;
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6) Ustalenie wnioskow i dalszych dzialan optymalizujacych zuzy-
cie paliwa;

7) Przestanie protokolow z Komisji paliwowo energetycznej do
CETL.

Materialy do oceny zuzycia paliwa przygotowuje pracownik ds.
gospodarki paliwowej w Zakladzie CARGO. Zaklad CARGO powotu-
je komisje paliwowo energetyczna, ktorej posiedzenia zwoluje sie co
najmniej raz na kwartatl.

W czasie posiedzenia komisji paliwowo-energetycznej dokonuje
sie prezentacji osiagnietych wynikow paliwowych i eksploatacyjnych,
dokonywana jest analiza lokomotyw z ponadnormatywnym zuzyciem
paliwa. Ustalane sa wnioski oraz opracowuje dalsze dziatania opty-
malizujace zuzycie paliwa.

5. Notacja opisu modulu procesu z wykorzystaniem modelu
EPC

Przedstawiona powyzej notacja skréocona opisu moduléow proce-
su, bez odniesienia ich do diagramoéow wskazuje jedynie zakres kom-
pleksowej regulacji zagadnien paliwowych. W tej formie czytelnosc
opracowanej instrukcji pracowniczej bytaby nie do zaakceptowania.
Ponizej przedstawiono w formie przykladu, modul procesu Praca lo-
komotyw opracowany w formie grafu z wykorzystaniem modelu EPC.
Model EPC generowany jest przez system ARIS Business Architect.
Ustalenie w modelu poszczegolnych dziatan i zdarzen, przypisanie do
dziatlan zasobow tj. dokumentacji, pracownikow, systemow informa-
tycznych oraz terminoéw technicznych powoduje, ze dany proces staje
sie przejrzysty i czytelny, latwy jest do zrozumienia dla pracownikéow
uczestniczacych w tym procesie. Zgodnie z notacja pokazana w poniz-
szym module procesu, w instrukcji Ct-14 zostaly opracowane pozo-
state moduly.
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Powyzszy graf prezentuje postepowanie odnoszace sie¢ do pracy lo-

komotyw.

Sklada sie ono z nastepujacych dziatan:

1)
2)

3)
4)

5)
6)

7)
8)

9)

10)

11)
12)

Ustalenie stanu paliwa przy przyjeciu pojazdu trakcyjnego.
Przy przyjeciu pojazdu trakcyjnego maszynista ustala stan
plomb na uktadzie paliwowym oraz poprzez wskaznik poziomu
paliwa lub wyswietlacz elektronicznego urzadzenia pomiaro-
wego - stan paliwa na pojezdzie. Nastepnie sprawdza zgodnosc¢
odczytu z zapisami dokonanymi przez maszyniste zdajacego
w ksiazce pokladowej pojazdu z napedem. Postepowanie to re-
guluja postanowienia Instrukcji Ct-1.

Zarejestrowanie poczatkowego stanu paliwa w Mt-514.
Ustalony poczatkowy stan paliwa na pojezdzie trakcyjnym ma-
szynista rejestruje w ,Karcie pracy...” Mt-514. Postepowanie
to reguluja postanowienia Instrukcji o sposobie wypelniania
i trybie postepowania z kartg pracy druzyny trakcyjnej i pojaz-
dow Ct-12 oraz zalacznika nr 3 Instrukcji Ct-14.

Rejestracja pracy lokomotywy.

Rejestracji pracy lokomotywy dokonuje maszynista w ,Karcie
pracy...” Mt-514 zgodnie z zasadami wynikajacymi z postano-
wien Instrukcji o sposobie wypelniania i trybie postepowania
z kartag pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow Ct-12.

Ustalenie stanu paliwa przy zdaniu pojazdu trakcyjnego.

Przy zdaniu pojazdu trakcyjnego maszynista ustala stan pali-
wa na pojezdzie. Dokonuje tego poprzez wskaznik poziomu pa-
liwa lub wyswietlacz elektronicznego urzadzenia pomiarowego.
Postepowanie to reguluja postanowienia Instrukcji Ct-1.
Zarejestrowanie koncowego stanu paliwa w Mt-514.

Ustalony przy zdaniu pojazdu trakcyjnego koncowy stan pali-
wa maszynista rejestruje w ,Karcie pracy...” Mt-514. Ponadto
zapisuje stan paliwa przy zdaniu w ksiazce pokladowej pojaz-
du z napedem. Postepowanie to reguluja postanowienia In-
strukcji o sposobie wypelniania i trybie postepowania z karta
pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow Ct-12 oraz zalacznika nr
3 Instrukcji Ct-14.

Rejestracja Mt-514 w systemie WYKAZ.

Dane z ,Kart pracy...” Mt-514 (w tym dotyczace stanu poczat-
kowego i koncowego paliwa) w systemie WYKAZ rejestruje ope-
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rator systemu WYKAZ. Rejestracja danych odbywa sie zgodnie
z Instrukcjg obstugi systemu WYKAZ.

6. Zasady obliczania miernikow paliwowych w trakcji spalino-
wej

Ponizej przedstawia sie podstawowe mierniki, jakie stuza do oceny
zuzycia paliwa przez lokomotywy spalinowe.

1) Paliwo normowane dla pracy w ruchu pasazerskim (Pn, ) [L]:
Prpg = Nlpg x Kimpg + Nbpg x B

gdzie:

NI, —norma dla luzéw w ruchu pasazerskim [L/pojkm];

Km,_ — pojazdo-kilometry ogotem w ruchu pasazerskim,;

Nb,, — norma na tys. brtkm dla ruchu pasazerskiego [L/tys.
brtkm];

B, - tys. brtkm w ruchu pasazerskim;

2) Paliwo normowane dla pracy w ruchu towarowym (Pn_ ) [L]:

PnTaw = NlTow x KmTow + NbTow x BTow
gdzie:
Nl =~ —norma dla luzéw w ruchu towarowym [L/pojkm];

Km, - pojazdo-kilometry ogétem w ruchu towarowym,;

Nb, = —norma na tys. brtkm dla ruchu towarowego [L/tys.brtkmy];

B, ., — tys. brtkm w ruchu towarowym,;

3) Paliwo normowane dla pracy na postoju (Pn,, ) [L]:
Pn, =N, xT

Post Post Post

gdzie:
N, .—norma dla postoju [L/godz.];

Post

T,,s. — czas postojow [godz.];

4) Paliwo normowane dla pracy manewrowej (Pn, ) [L]:
P, nMan = N xT,

Man Man
gdzie:

N, .. —norma dla pracy manewrowej [L/godz.[;

T,,..~ czas jazdy w pracy manewrowej [godz.];
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5) Paliwo normowane dla pracy podgrzewacza (Pn, , y, [L]:

PnPndg = NPodg x TPndg
gdzie:
Ny,q, —norma dla podgrzewacza [L/godz.[;
Ty, — Czas pracy podgrzewacza [godz.];

6) Paliwo normowane ogotem (Pn) [L]:
Pn=Pnys + Png, + Png, +Pny, +Pnp,,,

7) Paliwo rzeczywiste ogotem (Pr) [L]:
Stanowi rzeczywista sume paliwa, jakie zostato zuzyte przez lo-
komotywy spalinowe w danym okresie rozliczeniowym.

8) Paliwo rzeczywiste dla danego rodzaju pracy (Pr__ ) [L]:
Oblicza sie procent ogoélem (P,), jakim jest paliwo rzeczywiste
ogodlem (Pr) w stosunku do paliwa normowanego ogoélem (Pn)

P, - Prx100
Pn
Pr - Pn__xPr
Pn

gdzie:
— odnosi sie¢ do rodzaju analizowanej pracy

9) Miernik rzeczywistego zuzycia paliwa dla danej pracy w ruchu
w odniesieniu do masy brutto pociagu (Mrz_ ) [L/tys. brtkm]:

Prpg = (Nlpg x Ky )

Mirz,g =
BPS
MVZT(,W — PrTow — (NlTow X KmTow)
B Tow
gdzie:
Mrz,, - miernik rzeczywistego zuzycia paliwa w odniesieniu do

masy brutto pociagu w ruchu pasazerskim,;

Mrz, - miernik rzeczywistego zuzycia paliwa w odniesieniu do

masy brutto pociagu w ruchu towarowym;
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10) Miernik rzeczywistego zuzycia paliwa ogdétem w odniesieniu do
masy brutto pociagu (Mrz, ) [L/tys. brtkm]:
_ Pryg+Pr, —(Nlpg x Kmpg)— (NI

M’”Zog — Tow Tow
B, + B,

ow

X KmTaw)

11) Miernik rzeczywistego zuzycia paliwa w danym ruchu w odnie-
sieniu do pojazdo-kilometra (Mkm__) [L/pojkm.]:
Mkm‘/xx = Prxxx — (Nbxxx X BX)CX)
’ Km

xXxx

gdzie:

Pr__ — paliwo rzeczywiste danego ruchu;

Km__— pojazdo - kilometry danego ruchu;

Nb__ —norma na tys. brtkm dla danego ruchu [L/tys.brtkm];
B__ - tys. brtkm w danym ruchu;

12) Miernik Sredniego obciazenia pociagu w danym ruchu lub ogé-
tem (MQ__ ) [tys.kg]:
B

M — XXX
QXXX Kmpmx

gdzie:
Kmp - pociago - kilometry danego ruchu;

13) Miernik roznicy paliwa w danym ruchu lub ogétem (Mrp_ ) [L]:

Mrp  =Pn__—Pr

XXX XXX

14) Miernik procentowej réoznicy paliwa w danym ruchu lub og6-
tem (%Mrp__ ) [70]:

YoMrp.. = Mrp_ x100
o Pn

xxx

7. Podsumowanie

1) Stwierdza sie duza przydatnos¢ wykorzystywania narzedzi in-
formatycznych typu ARIS Business Architect do opracowywania
instrukcji pracowniczych.
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2) Przedstawienie zadan w formie grafow do logicznej ich realizacji
przez pracownikow, znacznie usprawnia realizacje zdefiniowa-
nych procesow.

3) Analiza opracowanych modeli proceséw biznesowych daje moz-
liwos¢ ich oceny a przez to wskazywanie rozwigzan optymaliza-
cyjnych.
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THE RULES OF MOTOR FUEL HANDLING
IN PKP CARGO S.A. IN MODEL APPROACH

Summary

The general rules of the new way for elaboration of operation
instructions for workers ie. in a form of diagrams, their proper
descriptions, analysis and by the way searching the most optimal
solutions have been presented in the paper. The conceptions of
instruction for fuel handling in PKP CARGO S.A. elaboration have
been presented to illustrate the dependences mentioned above.

Keywords: elaboration of operation instructions, ARIS Business
Architect, fuel handling



