Sebastian RUDNIK

KIERUNEK ROZWOJU REGULACJI PRAWNYCH
POJAZDOW AUTONOMICZNYCH W RAMACH PRAC
EUROPEJSKIEJ KOMISJI GOSPODARCZEJ ONZ (UNECE)
ORAZ MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU TELEKOMUNIKACYJNEGO (ITU)

Niniejszy artykul ma na celu omowienie kierunku rozwoju regulacji prawnych odnoszgcych sie do pojazdow autonomicz-
nych. W pracy zostanie dokonana analiza pojecia pojazdu autonomicznego w swietle obowigzujgcych regulacji prawa miedzy-
narodowego publicznego. W sposob syntetyczny przedstawiony zostanie opis prac dotyczgcych planow tworzenia przepisow
prawnych regulujgcych ruch pojazdéw autonomicznych w pracach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (UNECE) oraz Migdzynarodowego Zwiqzku Telekomunikacyjnego (ITU).

WSTEP

Celem niniejszej pracy jest proba oméwienia kierunkéw rozwo-
ju regulacji prawnych dotyczacych pojazdéw autonomicznych w
ramach Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (United Nations Economic Commission for Europe -
UNECE), jednej z komisji regionalnych ONZ, ktorej przedmiotem
prac jest m. in. tworzenie regulacji prawnych w dziedzinie transportu
oraz Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego (ang. Inter-
national Telecommunication Union - ITU) bedacego organizacjg
migdzynarodowg zajmujacq sie¢ miedzynarodowymi regulacjami z
obszaru telekomunikacji i nowoczesnych technologii komunikacyj-
nych.

Problematyka zwigzana z wprowadzaniem na rynek pojazdow
autonomicznych odgrywa w chwili obecnej coraz bardziej znaczacq
role. W Stanach Zjednoczonych, federalna agencja Narodowa
Administracja Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego (ang. National
Highway Traffic Safety Administration - NHTSA) zajmujgca sie
regulacjami dotyczacymi bezpieczeristwa na drogach, zapropono-
wala uznawanie pojazdéw autonomicznych wykorzystujacych tzw.
sztuczng inteligencje oraz ujednolicenie przepisow prawnych doty-
czacych pojazdéw autonomicznych. [1] Holandia wprowadzita prze-
pisy zezwalajgce na testy pojazddw poruszajacych sie bez kierow-
cy.[2] Podobnie uczynita Estonia. [3] Szwedzki koncern Volvo zade-
klarowat wdrozenie w Chinach programu pilotazowego, umozliwia-
jacego wykorzystanie tzw. jazdy autonomicznej, co pozwoli kierow-
com znacznie efektywniej wykorzysta¢ czas spedzany w samocho-
dach. [4] W chwili obecnej koncerny Google [5] i Tesla [6] juz wpro-
wadzajg w zycie rozwigzania pozwalajace kierowcom korzysta¢ z
udogodnien jazdy autonomicznej, oddajac kontrole nad pojazdem
systemom komputerowym wykorzystujacym rozwigzania sztuczne;
inteligenciji. Szacuje sie, ze do roku 2035 po drogach bedzie poru-
sza¢ sie 21 milionéw samochodéw autonomicznych, a ich sprzedaz
bedzie znaczaco wigksza niz do tej pory przewidywano. [7] Jedno-
czednie trwajq prace nad rozwojem tzw. inteligentnych systeméw
transportowych (ang. Intelligent Transport System - ITS), ktdre
powstajg w wyniku zastosowania technologii informacyjno-
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komunikacyjnych (ITC) w sektorze transportu. Jednym z najistot-
niejszych dokumentéw dotyczacych zastosowania ITS jest Komuni-
kat Komisji WspéInot Europejskich z 20 marca 2009 r. okreslajacy
plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systeméw trans-
portowych w Europie. [8] Powigzania pomiedzy pojazdami autono-
micznymi oraz ITS wydajg sig by¢ Sciste i w sposéb niekwestiono-
wany beda wplywaly na zastosowanie technologii informacyjno-
komunikacyjnych w rozwoju nowoczesnych systeméw transporto-
wych, a co za tym idzie na tworzenie regulacji prawnych stanowia-
cych ramy ich funkcjonowania.

1. POJECIE POJAZDU AUTONOMICZNEGO

Przez pojazdy autonomiczne rozumiemy pojazdy poruszajace
sie bez udziatu osoby kierujacej tym pojazdem. Autonomiczno$é
pojazdu moze byé rozumiana jako catkowita (tzn. pojazd porusza
sie bez udziatu kierowcy), badz czesciowa (tzn. w pojezdzie zamon-
towane sg systemy wspierajace i utatwiajace prowadzenie pojazdu
przez kierowce). W chwili obecnej brak jest kompleksowych regula-
cji prawa miedzynarodowego dotyczacych ruchu pojazdéw catkowi-
cie autonomicznych. Natomiast regulacje dotyczace pojazdow
czedciowo autonomicznych coraz czesciej pojawiajg sie W przepi-
sach prawnych dotyczacych ruchu pojazdow. Przez pojazdy sensu
largo rozumiemy wszelkie pojazdy, tj. pojazdy w ruchu drogowym,
kolejowym, Srédladowym, morskim oraz lotniczym. Niniejszy artykut
bedzie dotyczyt jedynie ruchu pojazdéw samochodowych.

Definicja pojazdu samochodowego zostata okre$lona w art. 1
lit. p Konwencji wiedenskiej o ruchu drogowym sporzadzonej w
Wiedniu w dniu 8 listopada 1968 r. [9] Wskazuje sie tam, Zze okre-
$lenie ,pojazd samochodowy” oznacza kazdy ,pojazd motorowy
uzywany zwykle do przewozu na drogach oséb lub rzeczy albo do
ciggniecia po drogach pojazdéw uzywanych do przewozu 0séb lub
rzeczy. Okreslenie to obejmuje trolejbusy, to znaczy pojazdy pota-
czone z przewodem elekirycznym, nie jezdzace na szynach. Nie
obejmuje ono pojazddw takich, jak traktory rolnicze, ktdre sg tylko
okoliczno$ciowo uzywane do przewozu na drogach o0sdb lub rzeczy
albo do ciggniecia po drogach pojazdéw uzywanych do przewozu
0s6b lub rzeczy”. Konwencja wiedefiska o ruchu drogowym jest



umowg, miedzynarodowa, a wiec przytoczona wyzej definicja pojaz-
du samochodowego jest definicjq legalng. W pierwotnym tekScie
Konwencji w art. 8 ust. 1 wskazywano ponadto, ze ,Kazdy pojazd w
ruchu lub zespot pojazdow w ruchu powinien mie¢ kierujacego.”
Konwencja wykluczata wiec z ruchu pojazdy autonomiczne. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze w momencie jej zawierania, nie bylo mozliwo-
§ci technicznych, aby stworzy¢ pojazd, ktéry bytby zdolny porusza¢
sie bezpiecznie po drogach w petni bez udziatu kierowcy. Art. 8 ust.
3 i 4 Konwencji stanowit, ze ,Kazdy kierujgcy powinien mie¢ nie-
zbedng sprawnos¢ fizyczng i psychiczng oraz by¢ fizycznie i psy-
chicznie zdolny do kierowania.” a ,Kazdy kierujacy pojazdem moto-
rowym powinien mie¢ zaséb wiadomos$ci oraz umiejetnosci nie-
zbednych do kierowania pojazdem zgodnie z ustawodawstwem
krajowym.[...]” Postanowienia te w sposéb jednoznaczny odnoszg
sie do cech fizycznych i psychicznych przypisywanych cztowiekowi
rozumianemu w przepisach prawa jako osoba fizyczna. Zapatrywa-
nie to zostato potwierdzone réwniez w art. 8 ust. 5 Konwencji, w
ktorym przewidywano, ze ,Kazdy kierujacy powinien stale panowaé
nad swoim pojazdem [...].” W dniu 23 marca 2016 r. weszta w zycie
zmiana przepisow Konwengji, liberalizujgca definicie kierowcy i
pozwalajaca na dopuszczenie stosowania systeméw utatwiajacych
kierowanie pojazdem pod warunkiem, zapewnienia mozliwo$ci
wytaczenia lub przejecia przez kierowce kontroli nad pojazdem. [10]

2. POJAZDY AUTONOMICZNE W PRACACH
EUROPEJSKIEJ KOMISJI GOSPODARCZEJ ONZ
(UNECE)

Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji Narodow Zjed-
noczonych (ang. United Nations Economic Commission for Europe -
UNECE) jest jedng z komisji regionalnych Organizacji Narodow
Zjednoczonych. Zostata powotana do zycia w 1947 r. w zwigzku z
koniecznosci odbudowy gospodarki powojennej Europy. Siedzibg
Europejskiej Komisji Gospodarczej jest Genewa. Do roku 1989
Komisja byta miejscem dialogu i wspétpracy ekonomicznej pomie-
dzy panstwami Europy Zachodniej a blokiem wschodnim.

Europejska Komisja Gospodarcza ONZ jest wielostronng plat-
forma utatwiajacq integracje gospodarczg i wspotprace miedzy
panstwami czlonkowskimi oraz promujacg zréwnowazony rozwdj i
dobrobyt gospodarczy. Ww. dziatania prowadzone sg m. in. poprzez
dialog polityczny, negocjacje i opracowywanie miedzynarodowych
przepisow i norm prawnych, wymiang i stosowanie najlepszych
praktyk, jak réwniez wiedzy ekonomicznej i technicznej. UNECE
przyczynia sie do zwiekszenia skuteczno$ci Organizacji Narodow
Zjednoczonych poprzez regionalne wdrazanie wynikéw globalnych
konferencji i szczytow ONZ. [11] W chwili obecnej Europejska Ko-
misja Gospodarcza ONZ liczy 56 czionkéw (panfstwa europejskie,
Izrael, Kanada oraz USA).

UNECE zajmuje sie m. in. nastepujacymi zagadnieniami:
wspdtpracg gospodarczg i integracja, ochrong Srodowiska, lasami,
mieszkalnictwem, ludnoscia, energig, statystyka, handlem i trans-
portem. W obszarze transportu Europejska Komisja Gospodarcza
ONZ zajmuje sie m. in. regulacjami dotyczacymi pojazdéw w ra-
mach $wiatowego forum ds. harmonizacji przepiséw - WP.29 oraz w
tzw. grupach roboczych. Grupg robocza zajmujacq sie kwestig
pojazdow autonomicznych jest grupa robocza na temat ogéinych
przepisdw bezpieczenstwa (ang. Working Party on Passive Safety -
GRSP). Polske w pracach Komisji reprezentuje m. in. Transportowy
Dozér Techniczny, jako wladza homologacyjna w Polsce. Przed-
stawiciele Transportowego Dozoru Technicznego biorg czynny
udziat w pracach zaréwno $wiatowego forum ds. harmonizacji prze-
pisdw WP.29 oraz w podgrupie tego forum — GRSG (grupa robocza
na temat ogoinych przepisow bezpieczenstwa). Dotychczas pod-

czas spotkan na forum WP.29, poruszane byty kwestie dotyczace
pojazdéw autonomicznych i dopuszczenia ich do ruchu drogowego.

Miato to miejsce m.in. podczas 168 sesji Swiatowego Forum
ds. harmonizacji przepiséw dotyczacych konstrukcji pojazdow sa-
mochodowych WP.29, ktére odbyto sie Genewie w dniach 8-11
marca 2016 . [12]

Podczas tego posiedzenia poczyniono ustalenia dotyczace
umozliwienia dopuszczenia do ruchu drogowego pojazdéw autono-
micznych pod warunkiem uzyskania przez pojazd $wiadectwa ho-
mologacji typu WE i wyposazenia go w urzadzenia umozliwiajace
kierowcy natychmiastowe przejecie kontroli nad pojazdem w kazdej
chwili (tzw. master switch). W trakcie posiedzenia ogtoszono takze
powotanie Nieformalnej Grupy Roboczej ds. pojazdéw autonomicz-
nych. Grupa ta ma dziata¢ w ramach nadrzednej grupy - WP.1.

W tym miejscu nalezy rowniez wskazac, ze w ramach WP.29
dziata podgrupa robocza, tzw. Nieformalna Grupa Robocza ds.
Inteligentnych Systeméw Transportowych (IWG ITS), zajmujaca sie
pracami nad tworzeniem i rozwojem przepiséw prawnych dotycza-
cych pojazdéw autonomicznych w ramach Porozumienia z 1958 r.
(ang. Agreement concerning the Adoption of Uniform Technical
Prescriptions) [13] i z 1998 r. (ang. Agreement on UN Global Tech-
nical Regulations - UN GTRs). [14]

W trakcie 169 sesji WP. 29 odbywajacej sie w dniach 21-24
czerwca 2016 r. poinformowano o wejsciu w zycie w dniu 23 marca
2016 r., poprawek dotyczacych artykutow 8 i 39 Konwencji wieden-
skiej o ruchu drogowym z 1968 r. Jak to juz zostato wskazane po-
wyzej, zmiany te umozliwiajg zdecydowanie wyzszy poziom auto-
matyzacji pojazdéw. Podczas posiedzenia przekazano réwniez
informacje 0 wzmozeniu prac przez Republike Korei Poludniowej w
kierunku monitorowania trendéw w kwestii ustalenia miedzynarodo-
wych standardéw dotyczacych pojazdéw autonomicznych. Rzad
Korei Potudniowej jest skupiony na badaniach i rozwoju technolo-
gicznym, a takze poprawie regulacji prawnych w tej dziedzinie. [15]

Na nastepnej, 170 Sesji WP.29 odbywajacej sie w dniach 15-
18 listopada 2016 r., wskazano, iz w podczas ostatnich wystaw
samochodowych (organizowanych m. in. we wspdtpracy z Migdzy-
narodowym Zwigzkiem Telekomunikacyjnym) zostaty zaprezento-
wane pojazdy wyposazone w systemy zaawansowanej automatyki
umozliwiajace jazde autonomiczng, co skfania ku temu, aby konty-
nuowac trend zmierzajacy do ulepszania technologii w tej dziedzi-
nie. Podkreslono, iz chwili obecnej trwa dyskusja dotyczaca popra-
wy bezpieczenistwa w zakresie tzw. bezpieczenstwa biernego w
ruchu drogowym, co zostato ocenione bardzo wysoko. Podczas
sesji zapewniono rowniez o zacie$nieniu wspotpracy pomiedzy
grupg WP.1 a amerykanska Narodowg Administracjq Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego (NHTSA). [16]

Natomiast jezeli chodzi o prace poczynione w kierunku pojaz-
déw autonomicznych w ramach grupy GRSG, to temat ten byt poru-
szany poczawszy od sesji nr 108, ktdra miata miejsce w dniach 4-8
maja 2015 r. Skupiono sie na tematyce dotyczacej nagrywania
danych (tzw. event data recording — EDR), gdyZ zgodnie z prezen-
towanymi stanowiskami uczestnikow, istnieje potrzeba stworzenia
zharmonizowanego regulaminu w zakresie nagrywania i przecho-
wywania danych w pojazdach autonomicznych. [17] Wielka Brytania
przedtozyta propozycje stworzenia nowego regulaminu. Jednak do
ostatniej 111 sesji GRSG odbywajacej sie w dniach 11-14 pazdzier-
nika 2016 r. nie poczyniono dalszych prac w tym przedmiocie.
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3. POJAZDY AUTONOMICZNE W PRACACH
MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
TELEKOMUNIKACYJNEGO (ITU)

Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny (ITU - Interna-
tional Telecommunication Union) jest organizacjg miedzynarodowg
powstatg w 1865 r. w Paryzu. Obecnie jest to jedna z tzw. organiza-
cji wyspecjalizowanych Organizacji Narodéw Zjednoczonych, po-
siadajaca podmiotowo$¢ prawng w rozumieniu prawa migdzynaro-
dowego publicznego. Do zadan ITU, zgodnie ze statutem zwigzku,
nalezy m. in. regulowanie i standaryzacja rynku telekomunikacyjne-
go i radiokomunikacyjnego, a wiec normalizacja i zarzadzanie wid-
mem radiowym, zagadnienia zwigzane z szerokopasmowym doste-
pem do Internetu, nowe generacje technologii bezprzewodowych,
ustugi satelitarne (w tym przesytanie sygnatu telewizyjnego, nawi-
gacja morska i powietrzna) oraz kwestie zwigzane z tzw. zarzadza-
niem siecig Internet. ITU ma utatwia¢ powszechny dostepu do ustug
telekomunikacyjnych oraz technologii informacyjno-
komunikacyjnych (ICT). [18]

Cele Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego to m.
in. utrzymanie i rozwijanie wspotpracy miedzynarodowej pomiedzy
wszystkimi panstwami czionkowskimi dla lepszego i bardziej racjo-
nalnego wykorzystania wszelkiego rodzaju telekomunikacji, popie-
ranie i zwigkszanie udziatu jednostek i organizacji w pracach ITU,
popieranie i $wiadczenie pomocy technicznej krajom rozwijajagcym
sie w dziedzinie telekomunikacji, jak réwniez popieranie mobilizacji
koniecznych $rodkéw materialnych, ludzkich oraz finansowych,
przeznaczanie pasma czestotliwosci widma radiowego, rezerwowa-
nie czestotliwosci i rejestracja przydziatow czestotliwosci, wykorzy-
stywanych przez stuzby radiokomunikacyjne, w tym te ktére wyko-
rzystujg orbite satelitbw geostacjonarnych lub inne orbity satelitow.
Do zadan Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego nale-
zy réwniez koordynacja dziatalno$ci majacej na celu wyeliminowa-
nie szkodliwych zaktocen miedzy stacjami radiokomunikacyjnymi
poszczegolnych krajéw oraz zwiekszenie efektywnosci wykorzysta-
nia widma czestotliwosci radiowych dla stuzb radiokomunikacyj-
nych, jak rowniez orbit satelitéw geostacjonarnych oraz innych orbit
satelitarnych, a takze popieranie wspotpracy oraz solidarnosci
migdzynarodowej w celu zapewnienia pomocy technicznej krajom
rozwijajacym sie, jak réwniez tworzenie, rozwdj i doskonalenie
urzadzen i sieci telekomunikacyjnych w krajach rozwijajacych sie,
poprzez swoj udziat w odpowiednich programach Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych i wykorzystujac swoje wtasne zasoby. [19] Do
Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego nalezg obecnie
193 panstwa. Polska zostata cztonkiem Migdzynarodowego Zwigz-
ku Telekomunikacyjnego w 1921 r.

Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny przeprowadzit w
dniach 24-25 listopada 2003 r. warsztaty dotyczace standaryzacii
telekomunikacji dla pojazdéw samochodowych. [20] Warsztaty te
zostaly zorganizowane w ramach Sektora Normalizacji Telekomuni-
kacji (ITU-T) we wspdtpracy z Miedzynarodowa Organizacjg Norma-
lizacyjng (ang. International Standarization Organizastion - ISO)
oraz Europejskim Instytutem Norm Telekomunikacyjnych (ang.
European Telecommunications Standards Institute — ETSI). Warsz-
taty mialy zapewni¢ przedsiebiorcom dziatajagcym w przemysle
motoryzacyjnym oraz telekomunikacyjnym szanse na wymiane idei
zwigzanych z przyszioscig technologii komunikacyjnych (ICT) w
przemy$le samochodowym. Celem warsztatéw bylo zapewnienie
wymiany informacji pomiedzy sektorami motoryzacyjnym i teleko-
munikacyjnym oraz utatwienie zrozumienia norm telekomunikacyj-
nych.

Nastepnie w latach 2005-2013 podczas targdw motoryzacyj-
nych w Genewie, ITU organizowat warsztaty dotyczace pojazdow w
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petni automatycznych. Od 2014 r., w wyniku wspdipracy Miedzyna-
rodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego z Europejskg Komisjg
Gospodarczg ONZ warsztaty te sg prowadzone formie tzw. sympo-
zjow Future Networked Car. [21]

Pierwsze sympozjum Future Networked Car, miato miejsce w
dniach 5-6 marca 2014 r. Poruszano na nim kwestie zwigzane z
rozwojem tzw. inteligentnego transportu, co jest efektem sprzyjaja-
cych warunkéw do dynamicznego rozwoju tego sektora. Wskazano,
ze sport motorowy jest inkubatorem wielu nowoczesnych rozwigzan
technologicznych. Podczas sesji rozwazano kwestie autonomiczne-
go sterowania pojazdami. Ukute zostato m. in. okre$lenie connected
cars jako angielskie sformutowanie dotyczace pojazdow autono-
micznych wykorzystujacych nowoczesne rozwigzania komunikacyj-
no-informacyjne (ICT). Podczas sympozjum poruszano réwniez
kwestie faczenia uzytkownikéw drég oraz infrastruktury drogowej w
celu zwiekszenia bezpieczehstwa, zmniejszenia emisji spalin oraz
zwiekszenia wygody uzytkownikow, a takze mozliwych sposobow
umiejscowienia systemdw tacznosci w pojazdach, aby ograniczy¢
wypadkowos¢. [22] Poruszana byta réwniez problematyka tzw.
systeméw M2M (ang. machine to machine) pozwalajacych komuni-
kowac si¢ maszynom migdzy soba,

W dniu 5 marca 2015 r. odbyto sie kolejne sympozjum Future
Networked Car. Podczas sympozjum omawiano m. in. kwestie
dotyczace inteligentnych systeméw transportowych i pojazdow
autonomicznych jako elementéw rozwijajacego sie w bardzo szyb-
kim tempie rynku motoryzacyjnego. Wskazywano réwniez na ocze-
kiwania, iz rosnacy udziat pojazdéw autonomicznych i ITS bedzie
nadziejg na znaczacq poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmniejszenie ofiar $miertelnych, rozladowanie korkoéw oraz redukcje
emisji spalin. Ponadto, zwrécono uwage, ze rozwdj nowoczesnych
technologii komunikacyjnych w przemysle samochodowym i trans-
porcie, zapewni wigkszg mobilno$¢ osobom niepetnosprawnym oraz
ludziom w podesztym wieku. Podczas sympozjum omawiano wza-
jemne zalezno$ci pomiedzy branzg telekomunikacyjng, informa-
tyczng i motoryzacyjna, a takze role jaka w tej materii odgrywajq
panstwa i ich organy regulacyjne. Ponownie poruszono réwniez
kwestie sportéw motorowych jako jednego ze Zrédet rozwoju nowo-
czesnych technologii w przemysle motoryzacyjnym. Badane byly
réwniez powigzania pomiedzy biznesem, technologig i obowigzuja-
cymi oraz przysztymi regulacjami prawnymi. Podczas sesji tech-
nicznych wskazywano na kluczowe role jakie odgrywajg protokoty
komunikacyjne, bezpieczenstwo przekazywanych informacji, kwe-
stia systemow alarmowych w pojazdach, a takze geolokalizacja i
mapy satelitarne. [23]

Podczas sympozjum w dniu 3 marca 2016 r., w zwigzku z co-
raz bardziej rozpowszechniong komercjalizacjq rozwigzan inteli-
gentnych systeméw transportowych w pojazdach autonomicznych
wskazano, ze do 2020 r. dojdzie do bardzo wysokiego poziomu
automatyzacji pojazdéw, ktory zapewni znaczaca poprawe bezpie-
czehstwa na drogach. Pojazdy nie bedg jeszcze w petni autono-
miczne, ale zlozonos$¢ systemow usprawniajacych jazde spowoduje,
Ze bezpieczenstwo poruszania sie pojazdami znaczaco sie zwiek-
szy. Wskazano, ze pojazdy autonomiczne, bedace jednoczesnie
pojazdami podtaczonym do sieci Internet, wymagajg zwigkszania
wspdipracy i dziatan ze strony zaréwno producentéw pojazddw,
przemystu motoryzacyjnego oraz panstw i organdw regulacyjnych.
Na sesjach sympozjum omawiano kluczowa role tacznosci, bezpie-
czenstwa przeptywu informacji oraz ochrony prywatnosci w zwigzku
z funkcjonowaniem pojazdéw autonomicznych. Poruszano réwniez
kwestie dziatarn i wspotpracy organdéw normalizacyjnych (zaréwno
telekomunikacyjnych jak i motoryzacyjnych), w celu zapewnienia
interoperacyjnosci oraz rosnacego zapotrzebowania przemystu
motoryzacyjnego  na  nowoczesne  ustugi  informacyjno-



komunikacyjne (ICT). W dniu 4 marca 2016 r.w siedzibie Miedzyna-
rodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego odbylo sie spotkanie
dotyczace wspdipracy w zakresie standardéw komunikacyjnych w
inteligentnych systemach transportowych (ITS). Celem spotkania
byto réwniez zbadanie stanu obecnego standardéw telekomunika-
cyjnych i oméwienie dalszej drogi ich rozwoju. [24]

W dniu 9 marca 2017 r. odbyto si¢ kolejne sympozjum doty-
czace inteligentnych systeméw transportowych oraz pojazdow
autonomicznych. Podczas sesji koncentrowano sie na roli jakq
odrywajg systemy telefonii 5G dla innowacji w sektorze motoryza-
cyjnym. Badano wptyw systeméw telekomunikacyjnych zamonto-
wanych w pojazdach na jazde autonomiczng. Poruszano réwniez
problematyke cyberprzestrzeni i ochrony danych, szczegoinie w
kontek$cie cyberbezpieczenstwa oraz zagrozen z nich ptyngcych
dla rozwoju pojazdéw autonomicznych. Wskazywano réwniez na
istotng role zagadnier zwigzanych z rozwojem algorytméw sztucz-
nej inteligencji i uczenia sig¢ maszyn w przysztych systemach trans-
portowych, a takze role tzw. big data w funkcjonowaniu tychze
systemow. Podczas sympozjum debatowano réwniez nad sposo-
bami wspdipracy, ktore majg skutkowaé uzgodnieniem spojnego
zbioru standardéw technicznych oraz norm prawnych dla pojazdéw
autonomicznych podtaczonych do Internetu oraz inteligentnych
systemdw transportowych (ITS). [25]

Niezaleznie od ww. przedsiewzie¢ realizowanych przez Mie-
dzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny wspélnie z Europejska
Komisjg Gospodarczg ONZ, jednym z zadan ITU jest zapewnienie,
aby branza motoryzacyjna mogta wejs¢ w Swiat nowoczesnych
technologii komunikacyjno-informacyjnych (ICT). W tym celu po-
dejmowane sg proby zapewnia wspélnych platform technicznych. W
ramach Swiatowej Konferencji Radiokomunikacyjnej 2015 ITU
zaakceptowat m. in. widmo czestotliwosci radiowych w pasmie
czestotliwosci 79 GHz na dziatanie radaru samochodowego o krot-
kim zasiegu i wysokiej rozdzielczosci. [26]

Standardy Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
okre$lajq szczegdtowe specyfikacie radiokomunikacji pomiedzy
pojazdami samochodowymi a infrastrukturg drogowa. Analizowane
sq tez kwestie zastosowania telefonii komoérkowej w systemach
glosnoméwigcych pojazdow. W fazie projektowania sg natomiast
nowe standardy ITU majace na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i
zmniejszenie negatywnych skutkéw zwigzanych z rozpraszaniem
uwagi kierowcdw przez nowoczesne rozwigzania technologiczne.
[27]

Miedzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny dostrzega ko-
niecznos¢ Scistej wspotpracy z Europejska Komisjq Gospodarczg
ONZ, bedacq organem odpowiedzialnym za wprowadzanie global-
nych przepisow dotyczacych pojazdéw samochodowych. W chwili
obecnej od ITU oczekuje sie opracowania standardéw komunikacji
w celu wspierania przepisdw prawnych dotyczacych pojazdow.
Dobrym przyktadem jest tutaj np. globalna regulacja dotyczaca tzw.
automatycznych systeméw alarmowych, ktéra odnosi si¢ wprost do
norm jakosci glosu bedacych przedmiotem prac ITU-T. [28]

Omawiajac biezace prace Miedzynarodowego Zwigzku Tele-
komunikacyjnego zwigzane z pojazdami autonomicznymi nalezy
zauwazy¢, ze w 2016 r. cztonkiem ITU zostat Hyundai Motor Com-
pany. Czotowy koreanski producent samochoddw, poprzez cztonko-
stwo w ITU, chce wptywaé na miedzynarodowe normy dotyczace
pojazdow autonomicznych oraz chce podejmowaé dziatania na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i przesytania
danych. Hyundai jest cztonkiem Sektora Normalizacji Telekomuni-
kacji (ITU-T), co podkresla role wspdtpracy przemystu motoryzacyj-
nego oraz informacyjno-komunikacyjnego (ICT). Hyundai planuje
wspiera¢ ITU w budowie platformy pozwalajgcych na rozwdj inteli-
gentnych samochodéw. Platforma ta bedzie obejmowata m. in.

inteligentne ustugi zdalnego serwisu, autonomiczng jazde, inteli-
gentne przeptywy ruchu oraz tzw. ,hub mobilny” majacy na celu
poprawienie bezpieczenstwa i zarzadzania danymi przetwarzanymi
przez pojazdy autonomiczne. Hyundai bedzie ponadto wspiera¢
rozwoj inteligentnych systeméw transportowych (ITS), ktére majq za
zadanie poprawe bezpieczenstwa na drogach oraz ograniczenie
emisji spalin i zmniejszenie zatoréw w ruchu drogowym.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze przyspieszenie prac standaryza-
cyjnych w ramach Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjne-
go skutkuje tym, ze inni gtéwni producenci samochodéw podejmujg
starania, aby przytaczy¢ sie do prac majacych na celu rozwdj stan-
dardéw nowoczesnych systemow ICT w branzy motoryzacyjnej. [29]

PODSUMOWANIE

Gwattowny rozw6j pojazdéw autonomicznych oraz inteligent-
nych systemoéw transportowych wymaga dostosowania miedzyna-
rodowych oraz krajowych przepiséw prawnych regulujgcych ruch
drogowy oraz dopuszczanie pojazdéw do ruchu. Nalezy zauwazyé,
ze wiodaca role w tej materii odgrywajg organizacje migdzynarodo-
we, w tym m. in. Organizacja Narodéw Zjednoczonych (w szczegol-
nosci jej komisja regionalna - Europejska Komisja Gospodarcza)
oraz Migdzynarodowy Zwigzek Telekomunikacyjny. W chwili obec-
nej jest niemal pewne, ze dalszy, gwattowny rozwdj techniki i komu-
nikacji spowoduje potrzebe ujednolicania i wprowadzania nowych
norm prawnych regulujacych problematyke poruszania sie po dro-
gach pojazdéw autonomicznych. W ramach prac obu ww. organiza-
cji prowadzone sg obecnie dyskusje nad ujednolicaniem norm i
standardéw technicznych, aby zapewni¢ mozliwie najlepsze warunki
rozwoju technologii zwigzanych z pojazdami autonomicznymi. Ni-
nigjszy artykut miat na celu przedstawienie postepéw prac nad
przedmiotowymi zagadnieniami. Nalezy tez zwréci¢ uwage na to, ze
znaczna czes¢ rozwigzan technologicznych dotyczacych pojazddéw
autonomicznych dotyczy rynku amerykanskiego, ktéry w dobie
globalizacji, ma ogromny wptyw na gwattowny rozwéj nowocze-
snych technologii komunikacyjnych. Wskazuje sie, ze postepujaca
standaryzacja rozwigzan zwigzanych z pojazdami autonomicznymi
bedzie miata zasadnicze znaczenie w rozwoju catej branzy motory-
zacyjnej, a do priorytetéw bedzie nalezata wieksza integracja tech-
nologii informacyjno-komunikacyjnych w pojazdach w celu zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrona danych przysta-
nych i przetwarzanych przez pojazdy autonomiczne.
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Approaches for the development of legislation
of autonomous vehicles in the works of the United Nations
economic commission for Europe (UNECE)
and the International Telecommunication Union (ITU)

The purpose of this article is an attempt of describing the
approaches for the development of legislation of autonomous
vehicles (connected cars). The paper analyzes the definition
of autonomous driving functioning in public international
law, as well as it presents a description of the legislative
plans regulating the autonomous vehicles in the works of the
United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)
and the International Telecommunication Union (ITU)
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