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ROLA | ZNACZENIE W POLSCE STACJI DEMONTAZU
POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

Streszczenie
W artykule analizie poddano stacje demontazu pojazdow wycofanych z eksploatacji na terenie Polski. Przed-
stawiono podstawowy zakres ustug realizowanych w SDP oraz obecnie obowigzujgce wymagania dotyczqce jej
funkcjonowania. Wskazano takze na rosngce znaczenie stacji demontazu w naszym kraju oraz nowe przepisy w
zakresie recyklingu, ktore od przysztego roku bedq obowigzywaly przedsigbiorcow prowadzgcych SDP, wlascicieli
warsztatow naprawczych oraz producentow i importerow wprowadzajgcych na rynek pojazdy samochodowe.

WSTEP

Wzrastajaca ilos¢ pojazdéow samochodowych na polskich dro-
gach przyczynia sie¢ do wzrostu mobilnosci spoteczenstwa. Zakup
pojazdu nie jest juz niczym wyjatkowym i od kilkunastu lat srodki
transportu samochodowego w naszym kraju sg dostepne niemalze
dla kazdego. Osoby, ktorych nie sta¢ na zakup nowego auta w
salonie samochodowym, mogq za niewielkg kwote sta¢ sie posia-
daczem pojazdu uzywanego. Najwigkszg, popularnoscig cieszg sie
uzywane samochody sprowadzane z Zachodu, niestety duzym
problemem jest to, ze czesto sg to pojazdy w znacznej mierze
wyeksploatowane, nie nadajace sie do bezpiecznego uzytkowania.
Takie wyeksploatowane samochody, podobnie jak auta uczestni-
czace w wypadkach komunikacyjnych, gdzie wysoko$¢ poniesio-
nych szkdd przewyzsza ich warto$¢, powinny by¢ przetransporto-
wane do stacji demontazu pojazdéw (SDP).

Stacje demontazu pojazdu sg waznymi obiektami zaplecza
technicznego motoryzacji z punktu widzenia bezpieczenstwa ludzi i
Srodowiska naturalnego [4]. Stacje usuwajg z wycofanych z eksplo-
atacji pojazdéw niebezpieczne substancje, odpowiednio je prze-
chowujg oraz przeprowadzajg weryfikacje wymontowanych czesci
pod katem ich ponownego wykorzystania.

1. CHARAKTERYSTYKA STACJI DEMONTAZU
POJAZDOW

Stacja demontazu pojazdéw zajmuje sie usuwaniem z samo-
choddw wycofanych z eksploatacji substanciji niebezpiecznych oraz
wymontowaniem z nich przedmiotéw wyposazenia i cze$ci nadaja-
cych sie do ponownego uzycia. SDP, oprocz zapewnienia wiasci-
wego przyjmowania samochodéw wycofanych z eksploatacji od ich
wiascicieli, musi takze odpowiednio je magazynowaé, podobnie jak
usunigte z nich materialy, czesci i zespoly, w tym czesci i zespoty
przeznaczone do ponownego uzytku jako czeSci wymienne i za-
mienniki. Stacje demontazu powinny realizowa¢ swoje ustugi za-
chowujac szczegbing ostrozno$¢ w zakresie bezpieczenstwa ekolo-
gicznego. W SDP wazne znaczenie odgrywa wtadciwa gospodarka
odpadami, poniewaz zapobiega skazeniu ziemi oraz wéd, m.in.
wyciekajgcymi ptynami, paliwem ze zbiornikow, materiatami cigzkimi
oraz innymi substancjami statymi, tj.: rte¢, otdéw, kadm, azbest,
materiatami z katalizatoréw spalin, wytacznikéw rteciowych, akumu-
latoréw itp. [1,2].

Stacja demontazu pojazdéw jest zobowigzana do bezpieczne-
go dla zdrowia ludzi oraz $rodowiska przetwarzania samochoddw
wycofanych z eksploatacji i zagospodarowania powstajacych z nich

odpaddw poprzez spetnianie obowigzujacych w tym zakresie wy-
magan. SDP musi przyja¢ kazdy samochdd wycofany z eksploata-
cji, ktory posiada cechy identyfikacyjne pojazdu. Przy przyjmowaniu
pojazdu wycofanego z eksploatacji SDP moze pobra¢ optate od
jego wiasciciela. Nie moze tej optaty pobra¢ od witasciciela pojazdu
zarejestrowanego na terytorium kraju (zgodnie z odrebnymi przepi-
sami), ktory jest kompletny (posiada wszystkie istotne elementy i
jego masa jest nie mniejsza niz 90% masy pojazdu) i nie zawiera
innych odpadéw, ktére nie pochodza z danego pojazdu.

Zakres ustug realizowanych w stacji demontazu pojazdéw jest
wyraznie okreslony, podobnie jak sposéb ich wykonania. Typowe
czynnosci wykonane w SDP przedstawiono w tabeli 1, natomiast
wszystkie operacje technologiczne realizowane sg w odpowiednio
przygotowanych sektorach (rys.1).

Tab. 1. Operacje wykonywane w SDP
Charakterystyka

pomiar masy wiasnhej pojazdu,
demontaz akumulatora z pojazdu i umieszczenie go
w specjalnym pojemniku,
1. | Zewzgledu nabez- |demontaz poduszki powietrznej,

pieczenstwo osuszenie pojazdu z ptynéw, t.: paliwa, gazu CNG ze
i ochrong $rodowiska |zbiornika i z instalacji gazowej, oleju silnikowego,
oleju przektadniowego (skrzynia biegéw, przektadnia
gtéwna, mosty), oleju z uktadu wspomagania kierow-
nicy, oleju z amortyzatoréw (przy demontazu podze-
spotu), ptynu chtodzacego, czynnika z uktadu klima-
tyzacji, ptynu niezamarzajacego ze spryskiwaczy
szyb, plynu hamulcowego, oleju ze sprezyn gazo-
wych (przy demontazu podzespotu),
demontaz filtrow paliwa, oleju, powietrza i nawiewu,
demontaz zbiomika gazu.
demontaz gasnicy, narzedzi, tréjkata ostrzegawczego
i podnosnika,
demontaz drzwi i pokryw, siedzen, szyb i uszczelek,
demontaz két i opon, silnika, przektadni i elementéw
osprzetu (np. alternatora, rozrusznika, watu napedo-
wego),
demontaz katalizatordw, instalacji elektrycznej,
demontaz i segregacja tworzyw sztucznych (w tym
zderzakow, desek rozdzielczych, reflektoréw, nakfa-
dek, listew itp.),
demontaz tapicerki i pianek oraz wyktadzin,
segregacja czeSci i materiatow do: recyklingu,
ponownego uzycia i odpaddéw,
pomiar masy materiatéw przeznaczonych do recy-
klingu i odpadéw,
rozdrabnianie karoserii z pozostatymi elementami
(tylko w strzepiarce).

Lp. Rodzaj operacji

2. | Zewzgledu na po-
trzeby recyklingu
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Rys. 1. Sektory stacji demontazu pojazdow

Sektor pierwszy stacji demontazu pojazdéw jest pomieszcze-
niem do przyjmowania samochoddw i obstugi ich wiascicieli. Powi-
nien znajdowac sie w poblizu bramy wjazdowej do SDP. Powinien
posiada¢ wage samochodowg o nosnosci do 5 t oraz system od-
prowadzania odciekdw do separatora substancji ropopochodnych.
W biurze obstugi SDP powinno znajdowaé sie odpowiednio zabez-
pieczone wyposazenie do przechowywania dokumentéw (zaswiad-
czen) oraz sprzet komputerowy wraz ze specjalistycznym oprogra-
mowaniem umozliwiajagcym wystawianie zaswiadczen, ewidencje
pojazdow oraz gospodarowanie odpadami.

Sektor drugi SDP, w ktérym ewidencjonowane i magazynowa-
ne sg pojazdy przyjete do demontazu, powinien znajdowac sie obok
bramy wjazdowej. Teren sektora drugiego (ok. 200 m2), obejmuje
utwardzony i uszczelniony plac przy pomocy geomembrany oraz
pole manewrowe umozliwiajace sprawne sktadowanie wrakow i
poruszanie si¢ wozka podno$nikowego typu sztaplarka. Magazyno-
wane w sektorze drugim pojazdy sg zabezpieczone przed wycieka-
mi paliw oraz ptynow eksploatacyjnych. Pojazdy nieosuszone sg
magazynowane przejsciowo w ilosci 10-15 sztuk, po czym sukce-
sywnie zabierane sg do dalszego przetwarzania w pozostatych
sektorach, szczegolnie trzecim i czwartym.

Usuwanie z pojazdow materiatow niebezpiecznych, w tym pty-
néw, odbywa si¢ w sektorze trzecim, ktory znajduje sie w wydzielo-
nym pomieszczeniu obiektu SDP. Jest to szczeg6lnie niebezpiecz-
ne miejsce ze wzgledu na rodzaj wykonywanych tam ustug, dlatego
bezwzglednie przestrzegane sg tam wymagania w zakresie bezpie-
czenstwa 0sob i Srodowiska naturainego. Do ustug realizowanych
w sektorze trzecim mozna zaliczy¢ nie tylko odsysanie paliw i pty-
néw, ale takze ewidencjonowanie eliminowanych substancji niebez-
piecznych w celu wskazania stopnia odzysku i recyklingu.

Do sektora czwartego, znajdujacego si¢ w poblizu sektora trze-
ciego, bezposrednio kierowany jest pojazd (wrak) nieposiadajacy
substancji niebezpiecznych. W sektorze tym odbywa si¢ demontaz
z pojazdu zespotdw wyposazenia, czesci oraz elementdw nadaja-
cych sie do ponownego uzycia, w tym odpaddw nadajacych sie do
odzysku i recyklingu lub unieszkodliwienia. W sektorze tym w pierw-
szej kolejnosci demontuje sie elementy stanowigce niebezpieczen-
stwo dla ludzi i $rodowiska naturalnego. Do sktadowania zdemon-
towanych zespotéw i elementéw oraz odpadéw stuzg pojemniki
segregacyjne.

W sektorze pigtym stacji demontazu pojazdéw przechowywane
sq cze$ci wymontowane w sektorze czwartym ze zneutralizowanych
pojazdow. W magazynie znajdujg si¢ zaréwno palety z silnikami jak
réwniez regaty magazynowe na czesci. Wszystkie znajdujace sie w
magazynie czesci sg opisane i zaewidencjonowane, co utatwia ich
szybkie odnalezienie oraz sprzedaz. W pigtym sektorze dokonuje
sie takze weryfikacji czesci z demontazu pojazdu do ponownego
uzycia. Do weryfikacji mogg by¢ skierowane wylacznie czesci z
demontazu pojazdu, ktore nie sa wykluczone przez ich producenta
do ponownego wykorzystania.

Sektor szdsty znajduje sie na uboczu SDP z uwagi na to, ze w
jego obrebie sktadowane sa odpady niebezpieczne, do ktérych nie
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mogg mie¢ dostepu osoby postronne. Odpady niebezpieczne skta-
dowane sg w beczkach (paliwa, olej, ptyny), kontenerach (akumula-
tory) oraz koszach (guma, tworzywa sztuczne), natomiast odpady,
ktére nie stanowig znacznego zagrozenia dla Srodowiska, moga
znajdowac sie na zewnatrz. Na terenie sektora szostego powinny
by¢ zapewnione dogodne warunki manewrowania samochodom
przywozacym i wywozacym do/z SDP pojazdy wycofane
z eksploatacji oraz produkty wynikajace z demontazu i selekcji. W
sektorze tym moze by¢ zainstalowana zgniatarka karoserii, pozwa-
lajgca na jej sprasowanie w celu utatwienia jej transportu, np. do
strzepiarek.

2. UWARUNKOWANIA PRAWNE W ZAKRESIE
FUNKCJONOWANIA SDP W POLSCE

Stacje demontazu pojazdéw wycofanych z eksploataciji spetnia-
ja w Polsce istotng role, z roku na rok przybywa zaréwno stacji
demontazu jak réwniez punktéw odbioru pojazdéw wycofanych
z eksploatacii (rys. 2).
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Rys. 2. llos¢ stacji demontazu i punktoéw odbioru pojazddw wycofa-
nych z eksploatacji w Polsce [7]

Duzym problemem w Polsce jest tzw. ,szara strefa” w réznych
dziedzinach gospodarki, takze w branzy recyklingu (rys. 3). Ograni-
czenie nielegalnego  przetwarzania  pojazdéw  wycofanych
z eksploatacji jest podstawowym celem przygotowanych przez
Ministerstwo Srodowiska zmian w przepisach o recyklingu pojaz-
déw, ktdre zaczng obowigzywac od 1-go stycznia 2016 roku.
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Rys. 3. llo$¢ wyrejestrowanych pojazdéw oraz wyrejestrowan wg
za$wiadczen o demontazu w Polsce [7]

Z powyzszego wykresu wyraznie wynika, jak duze sg rozbiez-
nosci w iloSciach wyrejestrowanych pojazdéw w Polsce oraz liczbie
za$wiadczen stwierdzajacych ich legalny demontaz.

W Polsce przedsiebiorcy prowadzacy SDP mogg uzyskaé od
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
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dofinansowanie  systemu recyklingu pojazdéw  wycofanych

z eksploatacji. O doptate do demontazu pojazdéw moze ubiegaé sie

przedsiebiorca prowadzacy SDP, ktdry spetnit warunki okre$lone w

ustawie Prawo ochrony $rodowiska, czyli [5,6,8,9]:

— uzyskat wymagane poziomy odzysku i recyklingu, o ktérych
mowa w art. 28 ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych z
eksploatacii,

— posiada decyzje wymagane w zwigzku z prowadzeniem stacji
demontazu,

— Zlozyt w terminie (tj. do dnia 15 marca roku nastepnego) spra-
wozdanie, o ktérym mowa w ustawie o recyklingu pojazdow wy-
cofanych z eksploatacii.

Doptata moze byé udzielona wytgcznie przedsiebiorcy, ktory
przestat do Narodowego Funduszu wniosek o doptate w terminie do
dnia 31 marca roku nastepujacego po roku, w ktérym spetnit warun-
ki niezbedne do ubiegania sie o doptate. Kwoty wyptaconych dotacji
przedsiebiorcom prowadzacym stacje demontazu pojazdéw wyco-
fanych z eksploatacji przedstawiono na rys.4. Natomiast w tabeli 2
pokazano dane dotyczace m.in. liczby ztozonych sprawozdan i
whnioskéw do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej w 2014 roku.
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Rys. 4. Wysokosc wyptaconych dotacji przedsiebiorcom prowadzg-
cym SDP w Polsce [3]

Tab. 2. llos¢ zfozonych sprawozdan, wnioskow i zawartych
umoéw z NFOSIGW w 2014 roku [3]

Lp. Wyszczegblnienie Dane

1. | llos¢ ztozonych sprawozdan 850

2. | llo¢ ztozonych wnioskow 772

3. | llos¢ negatywnie ocenionych 32
whnioskéw (do 2 grudnia 2014)

4. | Kwota wyptaconych dotacji 116 997 403

Zasady dotyczace funkcjonowania stacji demontazu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji w Polsce ulegng zmianie od 1-go stycz-
nia 2016 roku [10]. SDP nie bedzie mogta pobiera¢ optat zaréwno
od pojazdéw zarejestrowanych w kraju jak i w Unii Europejskiej.
Kolejng istotng zmiang, ktéra zacznie niebawem obowigzywaé,
bedq opfaty karne dla prowadzacych stacje demontazu za nieosia-
gniecie wymaganego poziomu odzysku i recyklingu pojazdow.
Optaty takie beda przekazywane do Narodowego Funduszu Ochro-
ny Srodowiska, a 5% ich wysokosci bedzie dochodem wojewddz-
twa. Optaty te bedg takze wsparciem dziatan zapobiegajacych
nielegalnemu demontazowi pojazdéw. Optaty za nieosiggniecie
wymaganego poziomu odzysku i recyklingu odpadéw pochodzacych
z pojazddéw wycofanych z eksploatacji wynosi¢ beda;

— 0,05 zt za kazdy kilogram brakujacej masy odpaddw niezbednej
do osiggniecia wymaganego poziomu odzysku lub recyklingu
odpaddw pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji
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w przypadku, gdy do osiggniecia wymaganego poziomu brakuje
nie wiecej niz 5%,

— 0,1 zt za kazdy kilogram brakujacej masy odpadéw w przypadku
gdy do osiagniecia wymaganego poziomu brakuje wiecej niz
5%.

Powyzsze zmiany ostabig przedstawicieli branzy recyklingowe;.
Nowe przepisy nie sg dla nich korzystne, poniewaz cata odpowie-
dzialnos¢ za poziom odzysku spadnie na stacje demontazu pojaz-
dow. Problemem sq takze zbyt duze limity odzysku oraz wysoko$¢
kar finansowych za ich niespetnienie.

Nowe regulacje dotyczy¢ bedq takze podmiotéw zajmujgcych
sie naprawg pojazdéw. Ich obowigzkiem bedzie zagospodarowanie
lub przekazywanie zuzytych czesci, usunietych podczas naprawy
pojazdéw, do uprawnionych jednostek. Przedsigbiorca prowadzacy
stacje demontazu bedzie zobowigzany do przyjecia tych zuzytych
czesci i za ich przyjecie bedzie mogt naliczy¢ stosowng opfate.
Zrezygnowano natomiast w nowych przepisach z optaty w wysoko-
§ci 500 zt ponoszonej dotychczas przez indywidualnych nabywcow
oraz importeréw do Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej. Tzw. opfata na system zbierania i demontazu
pojazdéw dotyczyta kazdego sprowadzonego na terytorium kraju
auta i byta pobierana w zwigzku z duzym naplywem samochodéw z
zagranicy.

Istotna zmiana przepiséw dotyczy¢ bedzie takze producentow i
importerdw sprowadzajacych na rynek ponad tysiac pojazdéw
(gtéwnie nowych), poniewaz bedg musieli zapewni¢ funkcjonowanie
co najmniej trzech stacji demontazu lub punktéw zbierania pojaz-
dow w kazdym wojewodztwie, w réznych miejscowosciach. Ozna-
cza to, ze sprowadzajacy ponad tysiac pojazdéw rocznie bedzie
musiat zapewni¢ w kraju funkcjonowanie co najmniej 48 stacji lub
punktéw odbioru. Producenci i importerzy sprowadzajacy na polski
rynek nie wigcej niz tysigc pojazddw rocznie, bedg musieli zapewni¢
sie¢ sktadajacq sie z co najmniej trzech stacji demontazu lub punk-
téw zbierania pojazdéw potozonych w réznych miejscowosciach. Za
brak sieci bedg obowigzywaty kary finansowe.

WNIOSKI

Od momentu wejscia Polski w struktury Unii Europejskiej noto-
wany jest dynamiczny wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw
samochodowych w naszym kraju. Na koniec 2003r., czyli jeszcze
przed wejsciem Polski do UE, zarejestrowanych byto ok. 11 min
samochodow osobowych, natomiast na koniec 2014r. zarejestrowa-
nych ich byto juz ok. 19 min [11]. Te dane wskazuja, ze zapotrze-
bowanie na obiekty motoryzacyjne, w tym stacje demontazu pojaz-
déw, bedzie wzrasta¢. Wazne, aby obiekty te funkcjonowaly zgod-
nie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami oraz posiadaty
odpowiednie wyposazenie i wykwalifikowang kadre. Zapotrzebowa-
nie na stacje demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest
tym wieksze, im starsze samochody sprowadzane sg do Polski. Co
drugie uzywane auto sprowadzane z Zachodu ma wigcej niz dzie-
sie¢ lat, natomiast $rednia wieku $rodkéw transportu samochodo-
wego eksploatowanych na naszych drogach wynosi 16 lat.
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Abstract
The article analysis dismantlers vehicles form
exploitation in Polish. It shows the basic scope of
services implemented in the SDP and the current
demands on its operation. This article points out also
on the growing importance of dismantling stations in
our country as well as new rules for recycling, which
from next year will force entrepreneurs SDP, owners
repair shops and manufacturers and importers placing

on the market of motor vehicles.
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