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Rower jako Srodek transportu w podrozach miejskich

w Gdyni

Korzystanie z rowerow jest iétbtnym czynnikiem kreowania nowej kultury mobilnoSci w miescie. Fot. J. Wensierski

__________________________________________________________________________|
W artykule przedstawiono analize wykorzystania rowerow
w podrézach miejskich w Swietle wynikéw badan preferencji
i zachowan transportowych mieszkancow Gdyni. Najpierw
scharakteryzowano zakres i metodyke badan. Nastepnie przed-
stawiono sposoby realizacji podrozy miejskich przez miesz-
kancow Gdyni, ustalone w ramach badan przeprowadzonych
w latach 2006-2013. Nastepnie okreslono cele i czestosé ko-
rzystania z roweru w podrézach miejskich gdynian z uwzgled-
nieniem identyfikacji przyczyn korzystania z roweru. Zaprezen-
towano réwniez stosunek mieszkancow Gdyni do korzystania
Z roweru miejskiego.

__________________________________________________________________________|

Stowa kluczowe: transport miejski, zachowania transportowe, rower.

Wprowadzenie

Rower odgrywa coraz wieksza role w podrézach miejskich. Zna-
czenie roweru ustalane jest w ramach badan, co pozwala na
zweryfikowanie powszechnych opinii 0 zachowaniach transpor-
towych mieszkafncoéw miast. Badania prowadzone sg z wykorzy-
staniem réznorodnej metodyki i dotycza rdznego zakresu wiedzy
na temat korzystania z roweru.

Miastem, w ktérym badania prowadzone sg regularnie, wedtug
tej samej metodyki, pozwalajgcej na ustalenie zmian w zakresie
korzystania z roweru przez mieszkancow, jest Gdynia. Istotne
znaczenie ma takze ustalenie celow podrézy, w ktérych wykorzy-
stywany jest rower (z uwzglednieniem czestosci i przyczyn). Na
tej podstawie mozna bowiem zaplanowa¢ sposob ksztattowania
systemu transportowego miasta, w tym wyznaczy¢ Sciezki rowe-
rowe i parkingi dla roweréw. Badania powinny tez poprzedzaé
wdrozenie roweru miejskiego, gdyz umozliwiajg okreslenie po-
tencjalnego popytu na taki system oraz pozwalajg na wstepna
weryfikacje proponowanych zasad jego funkcjonowania.
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Sposoby realizacji podrozy miejskich przez mieszkancow Gdyni
Gdynia to miasto 248-tysieczne, w ktérym transportem zbio-
rowym, organizowanym przez Zarzad Komunikacji Miejskiej,
w 2013 r. przewieziono prawie 77 min pasazerow. Liczba sa-
mochodéw osobowych zarejestrowanych w Gdyni, wg stanu na
31 grudnia 2013 r., wyniosta 129 409, co oznacza, ze wskaz-
nik motoryzacji uksztattowat sie na poziomie 521 pojazdéw na
1 000 mieszkancow [8, s. 5]. Nie ma natomiast mozliwosci usta-
lenia liczby roweréw bedacych w posiadaniu mieszkafncow Gdyni.
Specyfika popytu na ustugi gdynskiego transportu miejskie-
go okreSlana jest na podstawie systematycznie prowadzonych
badan marketingowych ,Preferencje i zachowania transportowe
mieszkancow Gdyni” przez Katedre Rynku Transportowego Uni-
wersytetu Gdanskiego i Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Badania te majg charakter reprezentatywny. Préba obejmuje
kazdorazowo 1% mieszkahncow w wieku 16-75 lat, wybranych

Tab. 1. Sposob realizacji podrézy miejskich przez mieszkafcow Gdyni w latach
2006-2013, ustalony na podstawie podrdzy zrealizowanych w dniu poprzedza-
jacym badanie - wedtug wykorzystywanych Srodkéw transportu* (udziat w %)

, Lata

SR 2006 2008 2010 2013
Autobus 31,76 094 2881 2,04
Troleus 14,82 1472 14,97 1400
Szybka Kolej Migjska lub kolej 540 720 6,32 6,40
Samochéd 4725 495 4865 53,10
Rower 027 041 035 080
Inny 050 078 090 067

* — w przypadku podrozy z przesiadkami, podrdz zaklasyfikowano wedtug pierw-
szego wykorzystywanego Srodka transportu

Zrddto: [6, 4).
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w drodze doboru losowego, warstwowego [7, s. 10]. Wykorzysty-
wana jest metoda wywiadu indywidualnego w gospodarstwach
domowych. Do analizy wybrano wyniki badan przeprowadzonych
w 2006 r.,2008r.,2010 .1 2013 ..

W ramach badan, na podstawie techniki zwanej ,fotografia
dnia”, ustala sie sposdb realizacji podrdzy (tab. 1). Mozna zaob-
serwowac wyrazng tendencje do wzrostu udziatu podrézy realizo-
wanych samochodem osobowym. Udziat tych podrozy w 2013 r.
wyniost 53%, co oznacza, ze zostat przekroczony poziom uzna-
wany za graniczny z punktu widzenia polityki zrownowazonego
rozwoju [7, s. 11]. Nalezy wiec podejmowac dziatania skutkuja-
ce wzrostem udziatu bardziej ekologicznych sposobdw podrozy,
w tym rowerem, w celu zapewnienia mozliwosci prawidtowego
funkcjonowania miasta.

Fakt, ze w analizowanym okresie ponad dwukrotnie wzrdst
udziat podrozy realizowanych rowerem (rys. 1), pozwala mie¢ na-
dzieje, iz Swiadomos¢ problemdw transportowych miasta wsrod
mieszkancow jest coraz wieksza, chociaz nadal jest to zdecydo-
wanie zbyt niski poziom.

Wykorzystanie roweru w podrdzach miejskich mieszkancow
Gdyni w Swietle wynikow badan
W ramach badar dazy sie m.in. do ustalenia dostepnosci do rowe-
ru mieszkancow Gdyni. W tym celu respondentom zadaje sie py-
tanie o liczbe rowerdw w ich gospodarstwie domowym. W 2013 r.
ustalono, ze w 64% gospodarstw domowych jest do dyspozycji
rower. Nie uwzgledniono rowerdw dzieciecych, co jest zrozumiate,
poniewaz respondentami byly osoby w wieku 16-75 lat.

Strukture gospodarstw domowych w Gdyni z uwzglednieniem
liczby roweréw przedstawiono na rys. 2. W prawie 2/3 gospo-
darstw domowych jest dostepny rower, a w ponad 40% jest to
wiecej niz 1 rower. W przekroju dzielnic najwyzszy udziat gospo-
darstw domowych z rowerem wynosi 94% (dzielnica Babie Doty),
a najmniejszy - 42% (Leszczynki). Oznacza to bardzo duze zr6z-
nicowanie, ktore trudno uzasadnic.

Duzy dostep do roweru nie oznacza ich duzego wykorzysta-
nia. Rowerem w dniu poprzedzajacym badanie do pracy podro-
zowato niespetna 1% mieszkancow Gdyni. Zaden respondent nie

Tab. 2. Wykorzystanie rowerdw w podrozach miejskich osdb z gospodarstw
domowych wyposazonych w rower z uwzglednieniem celu podrdzy i czestosci
korzystania w 2013 r. (udziat w %)

Czestosc wykorzystania roweru

Cel podrozy .
czesto sporadycznie weale
Dojazd do pracy (miejsca nauki) 3,36 6,10 90,53
Dojazd po zakupy 3,76 923 87,01
Inny cel pozarekreacyjny 411 127 83,96
Cel rekreacyjny 3279 4319 24,02

Zrddto: oprac. wiasne na podst. [4].

Tab. 3. Wykorzystanie rowerow w podrdzach miejskich przez uczniow liceow
ogolnoksztatcacych w Gdyni z uwzglednieniem celu podrdzy i czestosci korzy-
stania w roku szkolnym 2013,/2014 (udziat w %)

Czestosc wykorzystania roweru

Cel podrozy .
czesto sporadycznie weale
Dojazd po zakupy 6,84 26,96 66,20
Inny cel pozarekreacyjny 13,38 31,07 49,95
Cel rekreacyjny 37,56 4509 17,34

Zrddho: oprac. wiasne na podst. [5].
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Rys. 1. Udziat podrézy rowerem w ogélnej liczbie podrdzy realizowa-
nych przez mieszkancow Gdyni w dniu poprzedzajacym badanie w la-
tach 2006-2013
Zr6dto: oprac. wiasne na podst. [1-4].

odbyt w dniu poprzedzajacym badanie podrézy w tenze sposéb
do miejsca nauki. Wykorzystanie roweru w podrdzach miejskich
0s6b z gospodarstw domowych z rowerami z uwzglednieniem
celu podrdzy i czestosci korzystania z roweru przedstawiono
w tab. 2. Rower jest wykorzystywany przede wszystkim w celach
rekreacyjnych. W tych celach 3/4 osdb korzysta z roweru czesto
lub sporadycznie. Natomiast w dostaniu sie do miejsca pracy
(miejsca nauki) rower pomaga zaledwie 9% osob. Wieksza licz-
ba gdynian, bo az 13%, udaje sie rowerem na zakupy. W innych
celach pozarekreacyjnych rower wykorzystywany jest przez 16%
0s0b. Sposrod 0sob posiadajacych dostep do roweru 23% w 0g6-
le z niego nie korzysta. W 1 celu korzysta z roweru 53% 0s6b
z gospodarstw domowych z rowerem, w 2 celach - 16%, w 3-6%,
aw 4 zaledwie 3%.

Wykorzystanie roweru badano takze wsrdd uczniow licedw
ogblnoksztatcgcych w Gdyni w ramach badan ,Preferencje i za-
chowania komunikacyjne w podrézach miejskich uczniow licedw
ogolnoksztatcacych w Gdyni i Sopocie”, przeprowadzonych w roku
szkolnym 2013/2014. Badania zostaty zrealizowane metodg an-
kiety audytoryjnej na prébie 1 009 uczniéw w 11 liceach ogdlno-
ksztatcacych w Gdyni [5].

Wykorzystanie roweru w podrézach niepieszych jest zréznico-
wane. W tab. 3 przedstawiono cele podrézy rowerowych uczniéw
licedw w Gdyni. Uczniowie nie korzystajg z roweréw w dojazdach
do miejsc nauki. Tylko co trzecia mtoda osoba korzysta z tego
Srodka transportu w podrézach po zakupy, z kolei co drugi an-

Rys. 2. Struktura
gospodarstw do-
mowych w Gdyni
Z uwzglednieniem
liczby posiadanych
rowerow w 2013 r.
Zrédto: oprac. wiasne
na podst. [4].
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wprowadzenia systemu roweru miejskiego. Respon-
dentow zapytano wiec, czy korzystaliby z takiego ro-
weru. 58% zdecydowanie nie korzystatoby z takiego
systemu, natomiast 28% skorzystatoby, ale pod pew-
nym warunkiem. Okre$lali oni maksymalng cene za
jednorazowe wypozyczenie roweru na godzine. Pozo-
state osoby uznaty, ze skorzystatyby z roweru miejskie-
go w Gdyni, gdyby jego wypozyczenie byto bezptatne,
a podstawg do wypozyczenia roweru bytby bilet mie-
sieczny ZKM w Gdyni lub bilet metropolitalny (rys. 4).

W poszukiwaniu determinant stosunku do rowe-
ru miejskiego dokonano analizy znaczenia wieku
respondentow (tab. 4), faktu dysponowania przez

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Zrddho: oprac. wiasne na podst. [5].

kietowany uzytkuje go w innych celach pozarekreacyjnych. Rower
odgrywa wazna role w podrozach licealistow w celu rekreacyj-
nym. 82% z nich wykorzystuje rower w tym celu sporadycznie. Na-
lezy podkreslié, ze tylko 19% uczniéw deklaruje czeste korzysta-
nie z roweru, z kolei niemal 36% jezdzi na rowerze sporadycznie.

Przyczyny korzystania z roweru przez mieszkancow Gdyni
W ramach badan ,Preferencje i zachowania transportowe miesz-
kancow Gdyni” ustalono takze przyczyny korzystania z roweru
w podrézach miejskich (rys. 3). Najwazniejsza przyczyna korzy-
stania z roweru przez gdynian jest przyjemnosé (65% wskazan),
a drugg co do waznosci - wzgledy zdrowotne (29% wskazan).
Wsrdd pozostatych przyczyn, o zdecydowanie mniejszym znacze-
niu (ponizej 2% wskazan kazda), mozna wymienic:
+ che¢ obnizenia kosztéw podrdzy;
+ mozliwoS¢ skrécenia czasu podrozy;
+ dazenie do ochrony Srodowiska;
« mozliwo$é bezposredniej podrozy,
“ inne przyczyny.

WSrdd innych przyczyn wymieniano cheé dotrzymania towarzy-
stwa dzieciom badz innym cztonkom rodziny i znajomym.

Tak, ale pod warunkiem

60%
Rys. 3. Najistotniejsze przyczyny korzystania z roweru przez mieszkaricow Gdyni w 2013 r.

nich biletem miesiecznym ZKM w Gdyni lub biletem
metropolitalnym (tab. 5) oraz dysponowania wta-
snym rowerem (tab. 6). 30-36% o0sob w wieku 21 -
50 lat sktonnych jest korzystaé z roweru miejskiego
przy okreslonej stawce godzinowej za jego wypozy-
czenie. Mtodsze osoby (16-30 lat) chetniej niz inne korzystaty-
by z roweru miejskiego na podstawie biletu miesiecznego. Wraz
z wiekiem zmniejsza sie cheé korzystania z roweru miejskiego.

Osoby posiadajgce bilet okresowy ZKM w Gdyni lub bilet metro-
politalny sa bardziej sktonne do korzystania z roweru miejskiego
niz pozostate. Sam fakt posiadania takiego biletu nie determinuje
w sposob jednoznaczny checi korzystania z roweru miejskiego, po-
niewaz ponad potowa 0sdb dysponujgcych jednym z tych biletéw
wcale nie zamierza wypozyczaé roweru miejskiego.

Mozliwos¢ dysponowania wiasnym rowerem ma nieznaczny
wplyw na przewidywany popyt na system roweru miejskiego. Pra-
wie tyle samo 0s6b z gospodarstw domowych z rowerami oraz
0s6b z gospodarstw domowych bez rowerdw jest sktonnych korzy-
sta¢ z roweru miejskiego przy zastosowaniu okreslonej optaty za
wypozyczenie. Jednak juz dwukrotnie wiecej 0s6b majgcych do-
step do roweru niz 0sob bez tego dostepu jest zainteresowanych
korzystaniem z roweru miejskiego na podstawie biletu miesiecz-
nego komunikacji miejskiej.

Ustalenie maksymalnej dopuszczalnej przez mieszkancow Gdyni
stawki optaty za jednorazowe wypozyczenie roweru miejskiego jest
trudne, poniewaz ujawnity sie duze réznice w opiniach responden-
tow. Ponad 92% mieszkancow Gdyni dopuszcza stawke za jedno-

70%
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Rys. 4. Deklaracja mieszkancow ZKM w Gdyni lub 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

metropolitalnego

Gdyni w zakresie korzystania 14.42%

Z roweru miejskiego w 2013,
Zrodto: oprac. wiasne na podst. [5].
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Rys. 5. Maksymalna dopuszczalna stawka opfaty za jednorazowe wypozyczenie ro-
weru miejskiego w opinii mieszkancow Gdyni
Zrodto: oprac. wtasne na podst. [4].
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Tab. 4. Deklaracja mieszkaficow Gdyni w zakresie korzystania z systemu roweru 5. Najwazniejszg przyczyng korzystania z roweru jest przyjem-
miejskiego w zalezno$ci od wieku respondentdw (udziat w %) no$é (65% odpowiedzi). Drugg co do wazno$ci przyczyna,
Deklaracja korzystania z systemu roweru miejskiego 0 zdecydowanie mniejszym znaczeniu, sg wzgledy zdrowotne

resp‘Aol:ie(:(enta Tak,aleokreslona  Tak,napodstawiebiletu . (29% odpowiedzi). . . - .
maksymalna stawka godzinowa miesiecznego 6. Wiekszos¢ mieszkancow Gdyni (prawie 60%) nie jest zainte-

16-20 lat 22,12 36,28 4159 resowana systemem roweru miejskiego.
21-30 lat 33,04 23,21 4375 7. Wsréd oséb deklarujgcych korzystanie z roweru miejskiego
3140 lat 36,23 12,32 5145 2/3 wigze swoja decyzje z okreSlonym poziomem stawki za
41-50 [at 30,57 1720 5223 jednorazowe wypozyczenie roweru, ktory dla 92% z nich nie
51-60 lat 218 1146 65,36 powinien przekroczy¢ 5 zi.
R

o ' ' ' 1. Badania marketingowe ,Preferencje i zachowania komunika-
Przecigtnie 27,65 14,25 58,10

cyjne mieszkancow Gdyni w 2006 r.”, przeprowadzone przez
Katedre Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego oraz
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

Tab. 5. Deklaracja mieszkaficow Gdyni w zakresie korzystania z systemu roweru 2. Badania marketingowe ,Preferencje i zachowania komunika-
miejskiego z uwzglednieniem faktu dysponowania biletem okresowym komuni- cyjne mieszkancow Gdyni w 2008 .”, przeprowadzone przez
kacji miejskiej (udziat w %) Katedre Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego oraz

Zrddho: oprac. wiasne na podst. [4].

Deklaracja korzystania z systemu roweru miejskiego

Tak, ale okreslona maksy-  Tak, na podstawie Nie
malna stawka godzinowa biletu miesiecznego

Status respondenta

Posiadacz biletu ZKM

w Gdyni lub metropolitalnego 1469 3159 5372
Pozostale osoby 31,94 8,52 59,55
Przecigtnie 27,65 14,25 58,10

Zrddto: oprac. wiasne na podst. [4].

Tab. 6. Deklaracja mieszkaricow Gdyni w zakresie korzystania z systemu roweru

miejskiego z uwzglednieniem faktu dysponowania rowerem (udziat w %)
Deklaracja korzystania z systemu roweru miejskiego

Status respondenta  Tak, ale okreslona maksy- Tak, na podstawie biletu Nie
malna stawka godzinowa miesiecznego
Osoby z gospodarstw
domowych z rowerami 219 17,53 5329
Osoby z gospodarstw
domowych bez rowerow 4% 845 66,62
Przecietnie 27,65 14,25 58,10

Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

3. Badania marketingowe ,Preferencje i zachowania komunika-

cyjne mieszkancow Gdyni w 2010 r.”, przeprowadzone przez
Katedre Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego oraz
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni.

4. Badania marketingowe ,Preferencje i zachowania komunika-

cyjne mieszkancoéw Gdyni w 2013 r.”, przeprowadzone przez
Katedre Rynku Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego oraz
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

5. Badania marketingowe Preferencje i zachowania komunikacyj-

ne ucznidw licedw ogdlnoksztatcacych w Gdyni i Sopocie w roku
szkolnym 2013/2014 r.”, przeprowadzone przez Katedre Rynku
Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego oraz Zarzad Komu-
nikacji Miejskiej w Gdyni.

6. Hebel K., Zachowania transportowe mieszkaricow w ksztafto-

waniu transportu miejskiego, Fundacja Rozwoju Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2013.

7. Hebel K., Zmiany preferencji i zachowan transportowych miesz-

kancow Gdyni w latach 1996-2013, ,Transport Miejski i Regio-

Zrddto: oprac. wiasne na podst. [4]. nalny” 2014, nr 4.
8. Wyszomirski 0., Zrownowazony rozwéj miejskiego transportu

razowe wypozyczenie na poziomie 5 zt i nizszym, przy czym 5 zt zbiorowego - przyktad Gdyni, ,Transport Miejski i Regionalny”

jest sktonne zaakceptowaé ponad 31% o0sdb. Stawke 2 zt wskazato 2014, nr 4.
25% gdynian, 3 zt - 14%, a 1 zt - 11% (rys. 5). Dla poréwnania:
cena normalnego biletu jednoprzejazdowego waznego na liniach  Autorzy:

zwyktych w Gdyni w okresie badan wynosita 3 zt, a biletu 24-go-
dzinnego - 12 zt.

Whioski

Przedstawione wyniki badarh pozwalajg na sformutowanie ponize;

wymienionych wnioskow.

1. Podrdze rowerem stanowig nieznaczna czesé (1%) wszystkich
podrozy realizowanych przez mieszkancow Gdyni.

2. Rower jest coraz czeSciej wykorzystywany w podrézach w Gdy-
ni. Udziat podrdzy rowerem wzrdst ponad dwukrotnie w latach
2006-2013.

3. Dostepnosé roweru wsrod gdynian jest bardzo duza. W 3/4
gospodarstw domowych jest do dyspozycji rower, a w ponad
40% nawet wiecej niz 1.

4. Rowerem realizowane sg przede wszystkim podréze w celach
rekreacyjnych. 3/4 osob korzysta w tych celach z roweru cze-
sto lub sporadycznie.
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The bicycle as a means of transport in urban travels in Gdynia

In the articles the analyses of using bicycles in urban travels is intro-
duced on base of the results of marketing research on transport pref-
erences and behaviour of Gdynia’s inhabitants. At first the scope and
methodology of research are presented. Then the means of transport
used by inhabitants in their urban travels in the years 2006-2013 are
shown. Next the aims and frequency of using bicycle by the Gdynia’s
inhabitants together with the identification of the reasons of using
bicycles are identified. At the article the attitude of Gdynia’s inhabit-
ants to using the municipal bicycle system is presented.

Keywords: urban transport, transport behaviour, bicycle.
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