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We wspotczesnym mostownictwie prefabrykacje stosuje sie przy budowie konstrukcji betonowych, stalowych,
drewnianych i z tworzyw sztucznych. Zakres wykorzystania prefabrykacji znacznie sie rozszerzyt ze wzgledu na
zwiekszone mozliwosci transportowe i fatwo$¢ montazu.

1. Wstep

Obecnie terminem prefabrykacja okresla
sie produkgje konstrukgji lub jej elementéw
poza miejscem jej finalnego usytuowania.
Prace zwigzane z wytworzeniem prefabry-
katéw moga by¢ prowadzone zaréwno na
placu budowy, jak i poza nim. Ich celem
jest utatwienie i przyspieszenie procesu
budowy. W niniejszym artykule przedsta-
wiono rézne obszary zastosowania prefa-
brykacji we wspo6tczesnym mostownictwie
oraz zwrécono uwage na korzysci wypty-
wajace z tego faktu.

2. Obszary zastosowan prefabry-
kacji

We wspodtczesnym mostownictwie
prefabrykacja jest stosowana do bu-
dowy konstrukgji betonowych, stalowych
i drewnianych. Nawet w betonowych
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Ryc. 1. Obszary prefabrykacji w mostownictwie
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mostach monolitycznych czesto jest sto-
sowane zbrojenie (w postaci blokéw lub
koszy) lub kable prefabrykowane. Zakres
zastosowan prefabrykacji ulegt w ostat-
nim czasie zdecydowanemu poszerzeniu
z uwagi na duzy postep konstrukcyjny
sprzetu transportowego i montazowego
(znaczaco wzrést udzwig zurawi).

Mozliwa stafa sie prefabrykacja catych
przeset o masie nawet kilku tysiecy ton
(np. przeprawa przez Wielki Bett czy most
Konfederacji w Kanadzie), a takze trans-
port wielkogabarytowych elementéw na
odlegtosc kilkuset czy tysiaca kilometrow
(np. transport elementéw prefabrykowa-
nych ktadki w Sromowcach z zachodniego
kranca Niemiec do polskich Pienin).

Na rycinie 1 zestawiono podstawowe
obszary zastosowan prefabrykacji w mo-
stownictwie. Nalezy sadzi¢, ze wraz z po-
stepem technologicznym zakres ten be-
dzie sie poszerzat.

3. Przesta mostow

3.1. Mozliwe zastosowania elemen-
tow prefabrykowanych

Elementy prefabrykowane sa powszech-
nie stosowane do budowy mostéw ptyto-
wych i belkowych. Przy niewielkich roz-
pietosciach przeset mostéw, w przypadku
dysponowania odpowiednimi srodkami
transportowymi i montazowymi, mozna je
prefabrykowac w catosci (przesfa ptytowe,
ptytowo-belkowe lub skrzynkowe) i usta-
wiac na uprzednio wykonanych podporach.

Przyktadem masowej prefabrykacji ca-
tych przeset jest budowa (1956 r. — pierw-
sza nitka i 1969 r. — druga nitka) mostu
przez jezioro Pontchartrain kofo Nowego
Orleanu (USA) o dfugosci 38,5 km. Prze-
sta o rozpietosci 17,00 m, wykonane ze
strunobetonu, prefabrykowano na brzegu
jeziora, transportowano droga wodna
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i ustawiono na podporach za pomocg pty-
wajacego dzwigu. Ogdétem w konstrukgji
zastosowano 2232 przesta, kazde o masie
167 t. Most wykonano w 18 miesiecy.
W USA wybudowano jeszcze kilka innych
duzych przepraw, w ktérych stosowano
elementy prefabrykowane [20, 46].

Na przetomie XX i XXI w. przy budowie
wielkich przepraw stosowano wielkoga-
barytowe prefabrykaty przeset z betonu
sprezonego i stali. Czesciej jednak mosty
betonowe lub stalowe o przestach wiek-
szych niz 30,00 m sa wykonywane z pre-
fabrykowanych segmentéw.

Na rycinie 2 pokazano, jak w ciagu
ostatnich 60 lat zmienit sie zakres stoso-
wania prefabrykatéw belkowych i seg-
mentéw w zaleznosci od rozpietosci
przeset belkowych. Zauwazy¢ mozna, ze
obecnie betonowe (sprezone) belki pre-
fabrykowane sg stosowane do przeset
o matych rozpietosciach (5-30 m).

Technologie stosowane do montazu obu
typow prefabrykatéw betonowych poka-
zano na rycinie 3. Przesta réznych typow
z segmentéw prefabrykowanych mozna
wykonag, stosujac rézne technologie.
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Ryc. 2. Zakres stosowania prefabrykatow
belkowych i segmentow do budowy belkowych
mostow betonowych w zaleznosci od rozpieto-
8ci przeset
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Ryc. 3. Sposoby montazu przeset z belek lub segmentéw prefabrykowanych
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3.2. Obiekty z belek
prefabrykowanych

We wspdfczesnym mostownictwie sto-
sowane sg rozne belki prefabrykowane
(ryc. 4). Najwiecej na $wiecie produko-
wanych jest belek prefabrykowanych
z betonu sprezonego [15, 27, 34], chociaz
w ostatnich latach konkurencyjne staty sie
belki stalowe z cienka ptyta zelbetowa,
stanowigca deskowanie stracone.

Wydaje sie, ze dla mostéw o rozpieto-
Sciach przeset od 5 do 30 m rozwiazania
ptytowo-belkowe z belek prefabrykowa-
nych sa konkurencyjne w stosunku do
konstrukcji monolitycznych.

W Polsce przesta z belek prefabrykowa-
nych sa stosowane od ponad 50 lat [8,
53]. W okresie tym wdrozono wiele réz-
nych rozwigzan [11, 12, 15, 25], niestety
niektére z nich byty nieudane, co dopro-
wadzito w latach 1990-2000 do ograni-
czenia stosowania przeset prefabrykowa-
nych. W latach 1967-1972 wybudowano
w Polsce trzy duze mosty: w Annopolu
(1967) [14], w Lubigzu (1972) i w Kra-
kowie (1972), w ktérych zastosowano
kablobetonowe belki prefabrykowane
o dtugosci ok. 40 m. W wymienionych
mostach zastosowano uciaglanie belek
prefabrykowanych za pomoca weztéw
monolitycznych. Dzieki temu uzyskiwano
rozpietos¢ przesta srodkowego w ukfadzie
belki trojprzestowej rowna nawet 67,00 m
(Annopol) [14]. Pomystodawca tego roz-
wigzania jest Stefan Filipiuk.

Obiekty z belek prefabrykowanych
sa chetnie wykonywane w przypadku
obiektéw matych i srednich, ale tez wielo-
przestowych. W odniesieniu do obiektow
wieloprzestowych w Europie stosuje sie
zazwyczaj uciaglanie przeset [6, 12, 49].
Na rycinie 5 pokazano dwa duze obiekty,
do budowy ktérych wykorzystano belki
prefabrykowane. Jest to estakada w ciagu
obwodnicy Kfodzka i estakada dojazdowa
do mostu Lupu w Szanghaju w Chinach.

Ryc. 5. Estakada z belek prefabrykowanych
w ciggu obwodnicy Ktodzka oraz estakada
dojazdowa do mostu Lupu w Szanghaju w Chi-
nach, fot. J. Biliszczuk
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SWIAT Mosty

Ryc. 6. Obiekty zbudowane przy wykorzystaniu: a) stalowych belek prefabrykowanych typu VFT (most w cig-
gu autostrady Ad), b) belek z drewna klejonego (Psia Ktadka we Wroctawiu, 2009), fot. M. Sutkowski
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Ryc. 7. Sposdb budowy mostu Bubiyan w Kuwejcie

Ryc. 8. Estakada migjska wykonywana z segmentow prefabrykowanych w Bangkoku, fot. J. Biliszczuk
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Przyktady zastosowania innych belek
[4, 26, 29] niz z betonu sprezonego po-
kazano na rycinie 6.

3.3. Przesta belkowe i podwieszone
z segmentow prefabrykowanych

Przesta mostowe z betonowych segmen-
téw prefabrykowanych sg stosowane od
lat 50. XX w. Szczegélnie ta technologia
byta rozwijana we Francji [33, 39], Cze-
chach [22, 45] i USA [1]. W Polsce pierwsze
zastosowania to budowa wedtug projek-
tow Maksymiliana Wolffa [50] dwéch mo-
stow: Pomorskiego przez Brde w Bydgosz-
czy (1969) i obiektu przez Warte na trasie
Hetmanskiej w Poznaniu (1973).

Z segmentow prefabrykowanych
mozna budowac nie tylko mosty bel-
kowe, ale réwniez podwieszone, wiszace,
ramowe i fukowe.

Z wielu zagranicznych realizacji warto
wymieni¢ nowatorski most podwieszony
Brotonne przez Sekwane, przy budowie
ktérego zastosowano na szeroka skale
prefabrykacje [36].

Wielkie obiekty z segmentéw prefabry-
kowanych zrealizowano w krajach nad
Zatoka Arabska i na Dalekim Wschodzie
[38, 40]. Na rycinie 7 pokazano budowe
mostu Bubiyan w Kuwejcie (1983), o bar-
dzo oryginalnej konstrukcji w postaci
przestrzennego dzwigara kratownicowego.
Prefabrykowane segmenty sprezono ka-
blami zewnetrznymi. Most o dtugosci
2503,60 m zbudowano w 24 miesiace.
Do montazu wykorzystano urzadzenie
kroczace o gérnym dzwigarze nosnym.
W podobny sposéb realizowano budowe
estakad dojazdowych do mostu Kancha-
napisek w Bangkoku (ryc. 8) i wiele innych.

Zastosowanie segmentéw prefabry-
kowanych na wielka skale miato miejsce
w Dubaju (w Zjednoczonych Emiratach
Arabskich) przy budowie metra.

Metro w Dubaju jest w pefni zautoma-
tyzowanym (driverless) systemem kolei
miejskiej [40]. Do chwili obecnej prace
tocza sie na liniach Czerwonej i Zielonej,
ktore tacznie osiggna dtugos¢ 75 km,
z czego 13 km bedzie przebiega¢ pod
ziemia, zas czes¢ nadziemna po estaka-
dach. Wybudowanych zostanie réwniez
47 stacji, w tym dziewie¢ podziemnych.
Trzy kolejne linie sa na etapie planéw.
Przewiduje sie, ze metro w Dubaju bedzie
przewozi¢ 1,2 min pasazeréw dziennie.

Poniewaz znaczna cze$¢ linii znajdzie
sie na estakadach, zdecydowano sie na
zastosowanie na szeroka skale prefabry-



Mosty SWIAT

kacji elementéw, a takze na wysoki sto-
pien standaryzacji i unifikacji przyjetych
rozwigzan. Pozwolito to takze na znaczne
skrocenie czasu wznoszenia obiektéw
inzynieryjnych. Projektanci zapropono-
wali jednolite uksztattowanie wiaduktow,
z betonowych prefabrykatéw korytowych
typu U, sprezanych kablami. Ksztaft ten
zapewnit osiagniecie bardzo matej wyso-
kosci konstrukcyjnej, dajac jednoczesnie
wrazenie lekkosci obiektu.

Dokonano nastepujacej unifikacji ty-
poéw konstrukgji:

e ! Vit ;ﬁ.{::lu-':.tiiﬁt iy s i = ustroje jednoprzestowe, o typowej dtu-
Ryc. 9. Metro w Dubaju - wytwarzanie, transport i montaz prefabrykowanych przeset estakady, gosci 32 m,
fot. J. Biliszczuk = ustroje dwuprzestowe, o rozpietosciach

od 36 do 44 m, budowane przesto po

przesle, ucigglane nad filarami,
= ustroje tréjprzestowe, o rozpietosciach

do 72 m, budowane z segmentow

o przekroju U oraz skrzynkowym, wzno-

szone metoda montazu wspornikowego,
= ustroje ciagte, wieloprzestowe, budo-

wane pod stacjami metra.

Segmenty prefabrykowane, wytwarzane
w niewielkiej odlegtosci od placu budowy,
majg mase od 49 (segment typowy) do
88 t i maksymalng dfugos¢ 4,0 m. Pre-
fabrykaty zastosowano takze na szeroka
skale przy budowie podpoér, w postaci
oczepéw zwienczajacych stupy filarow,
wypetnianych nastepnie mieszankga beto-
nowa, o masie od 44 do 74 t. Stupy podp6r
opierano z reguty na pojedynczym palu,
stanowigcym jego kontynuacje, a nieliczne
na grupach pali, zwieAczonych oczepami.

Wielkie mosty stalowe podwieszone
i wiszace budowane sg przewaznie z seg-
mentéw prefabrykowanych podejmowa-
nych z barek za pomoca réznych urzadzen
dzwigowych [7, 19, 35, 51]. Prefabrykaty
czesto maja mase do 400 t. Na rycinie 11
pokazano montaz mostéw Normandie we
Francji [51], Stonecutters w Hongkongu
oraz mostéw im. Jana Pawta Il w Gdansku
i Solidarnosci w Ptocku [7].

Ryc. 11. Przyktady montazu segmentow wielkich mostow pod-
wieszonych: a) Normandie, b) Stonecutters w Hongkongu,
¢) im. Jana Pawta Il w Gdansku, d) Solidarnosci w Plocku
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Przesto mostu drogowego
osadzone na podporze
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Styk monolityczny
z sasiednim przestem

SWIAT Mosty

Sposob prefabrykacji przeset

Transport przesta
na miejsce przeznaczenia

Ryc. 12. Sposob budowy mostu Zachodniego
przeprawy przez Wielki Bett w Danii (1994) [21]

3.4. Prefabrykaty specjalne

Most Zachodni w ciggu przeprawy
przez Wielki Bett [2, 10]. Budowe
tego odcinka przeprawy rozpoczeto la-
tem 1989 r. Most ten zaprojektowano
jako niskowodny (przeswit 18 m nad
poziomem morza) z betonu sprezonego.
Zatozono budowe obiektu z elementéw
prefabrykowanych, co dotyczyto zaréwno
podpdr, jaki i przeset. Caty obiekt podzie-
lono na szes¢ ciagtych sekeji o dtugosci
1046,7 m lub 1157,1 m. Podstawowa
rozpietos¢ przeset wynosita 110,40 m,
z tym Ze co osiem lub dziewiec prze-
set podstawowych stosowano przesta
o0 rozpietosci mniejszej, 81,75 m, w celu
umiejscowienia dylatacji. Podpory wy-
konywano w ten sposéb, ze na miejsce
przeznaczenia (uprzednio wybagrowane)
naprowadzono prefabrykowany keson,
ktéry osadzono na dnie. Na kesonie mo-
cowano cokoty filaréw przesta drogowego
i kolejowego (ryc. 12). Przesta o masie do
5600 t wytwarzano na placu budowy i za
pomoca dzwigu ptywajacego (Svanen)
0 nosnosci do 6700 t transportowano na
miejsce przeznaczenia.

Most Konfederacji w Kanadzie
(1997) [10], o dfugosci 12900 m, jest
najdfuzszym mostem na Swiecie w strefie
zamarzajacego morza. Ciesnina Northum-
berland, przez ktéra przebiega most, jest
pokryta gruba warstwa lodu przez piec
miesiecy w roku. Czes¢ centralna mostu

Odfamywanie czesci kry lpdowej

Trzon filara

Kra lodowa /
X

30,00m
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Ryc. 13. Konstrukcja mostu Konfederacji w Kanadzie [52]
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Ryc. 14. Widok mostu Konfederagji, fot. Adwo, fotolia

Ryc. 15. Ktadka Simone de Beauvior w Pa}yZU - transport gtownego przesta i widok gotowego obiektu [28]

opiera sie na 44 filarach, rozstawionych
co 250 m. Kazdy filar w strefie potozonej
na poziomie morza jest uksztattowany
w postaci stozka Scietego o Srednicy 20 m
w podstawie, wysokosci 13 m i nachyle-
niu 52°. Stozkowa forma stuzy do zredu-
kowania sity, z jaka ptynaca kra lodowa
moze uderzy¢ w filar, a takze ufatwia
jej tamanie sie pod wptywem wtasnego
ciezaru.

Poniewaz termin wykonania mostu byt
krotki, bo wynosit 42 miesiace (w okresie
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zimowym zadnych robdt na morzu nie
wykonywano) i Scisle okreslony przez
zleceniodawcow, zdecydowano sie na
prefabrykacje poszczegélnych elementéw
konstrukgji na ladzie.

W rezultacie konstrukcja centralna
mostu sktada sie z czterech gtéwnych
elementéw (ryc. 13). Pierwszy to baza
filaréw, ktéra osadzono na trzech pty-
tach o ksztafcie kotowym (Srednica 4,5 m
i grubos¢ 0,6 m), wczesniej potozonych
w wykopie w dnie morskim. Te trzy ptyty
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Ryc. 16. Prefabrykowane elementy do budowy matych tukowych przepustéw i mostow [48]
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Ryc. 18. Zastosowanie wielkowymiarowych elementéw prefabrykowanych fukow podczas budowy estaka-

dy przez doling Kameszniczanki w Miléwce (2006) [31]

stanowity podpore tymczasowa bazy, az
do kompletnego wypetnienia wykopu be-
tonem. Bazy filarow miaty do 30 m $red-
nicy w podstawie, do 42 m wysokosci,

a ich masa wynosita 5200 t. Kolejno na
bazie stawiano trzon filara o wysokosci do
40 m (60 m w czesci nawigacyjnej szlaku
morskiego) i masie 4000 t. Nastepnymi

Mosty SWIAT

elementami byty dzwigary przestowe,
wykonane w postaci belek sprezonych
kablami, o przekroju skrzynkowym: dZzwi-
gar podporowy o masie 7500 t i dtugosci
192 m oraz dzwigar posredni o dfugosci
58 mi1200t.

Wyzwanie stanowit transport ciezkich
prefabrykatéw i ich montaz na morzu.
Do tego celu uzyto specjalnego dzwigu
Svanen, zakupionego w Danii, odpowied-
nio wzmocnionego i powiekszonego do
parametrow mostu Konfederacji (nosnos¢
8200 t, wysokos¢ podnoszenia 72 m).

Réwniez w przypadku budowy wielkich
mostow stalowych stosowany jest montaz
wielkogabarytowych elementéw prefabry-
kowanych. Wielkie realizacje tg metoda
miaty miejsce w Japonii [13]. W Polsce
transportowano Wista elementy mostow
w Kiezmarku i Zakroczymiu. Na rycinie
15 pokazano transport stalowego przesta
ktadki Simone de Beauvoir w Paryzu.

3.5. Mate i srednie przesta tukowe

Mate mosty tukowe i przepusty czesto
budowane sa z elementéw prefabrykowa-
nych [24, 48]. W wielu krajach opracowano
systemy takich obiektéw. Na rycinie 16
pokazano system catkowicie prefabryko-
wanych obiektéow tukowych francuskiej
firmy Matiere [48] oraz widok obiektu
budowanego z tych prefabrykatéw. Po-
dobne systemy opracowano réwniez dla
obiektéw z blach falistych [24] oraz zel-
betowych prefabrykatéw skrzynkowych.

Ciekawa technologie budowy przeset
mostéw fukowych o sredniej rozpietosci
opracowat Edward Marcinkéw (Mostmar
Zarzecze) [30, 31, 32]. Polega ona na
scalaniu prefabrykowanych elementéw
pomostu i fuku za pomocg weztéw mo-
nolitycznych. Obiekty te sa realizowane
bardzo szybko i za bardzo konkurencyjng
cene. Firma Mostmar Zarzecze wykonata
kilkanascie obiektéw, stosujac ten system,
wiec — co nalezy specjalnie podkresli¢ —
jest to rozwigzanie sprawdzone i godne
polecenia.

3.6. Realizacja wielkich mostow tu-
kowych

Do budowy duzych obiektéw tukowych
sa stosowane rézne technologie. Ponizej
przedstawiono obiekty, przy budowie
ktorych stosowano elementy prefabry-
kowane.

Wiadukt w Miléwce (2006), o dfu-
gosci 662,53 m, zostat zaprojektowany
w postaci konstrukcji o mieszanym ustroju
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Ryc. 19. Most Arrabida w Porto: a) montaz elementu prefabrykowanego tuku o masie 2200 t (1963) [41];

b) widoki wspotczesne

statycznym [31]. Gtéwna jego czesc sta-
nowig trzy przesta fukowe o rozpietosci
103,84 m kazde, z jazda gora.
Technologia budowy tego obiektu zo-
stafa opisana w pracy [31], w niniejszym
artykule przytoczono tylko informacje
dotyczace realizacji tukéw przy zastoso-
waniu ich czesciowej prefabrykacji.
Zaprojektowano tuki paraboliczne, zel-
betowe, po dwa w przekroju poprzecz-
nym przeset. Szerokos¢ tukéw jest rowna
3,00 m, a grubos¢ wynosi od 1,00 m

w kluczu do 1,40 m przy fundamencie.

tuki w kluczu pofaczono monolitycznie

z belkami pomostu.
Technologia budowy tukéw oparta byta

na nastepujacych zatozeniach:

= tuk w przekroju poprzecznym sktada
sie ztrzech czesci: zewnetrznych prefa-
brykatéw i wewnetrznego wypetnienia
betonem monolitycznym:;

= deskowanie umozliwiajace zabetono-
wanie czesci wewnetrznej byto podwie-
szane do elementéw prefabrykowanych;

Ryc. 20. Widok mostow prowadzacych na wyspe Krk w Chorwacii (1980), fot. fisfra, fotolia
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= kazdy tuk wykonano z siedmiu par
prefabrykatow, ktére ustawiono na
wiezowych podporach montazowych:;
* masa elementéw prefabrykowanych

(wykonywanych na placu budowy) wy-

nosita do 36 t;
= po ustawieniu prefabrykatéw, podwie-

szeniu deskowania i utozeniu zbrojenia

przerwe miedzy elementami prefabry-
kowanymi wypetniano betonem (B40).

Obiekt w fazie budowy i po jej zakon-
czeniu pokazano na rycinie 18.

Wiele duzych mostéw tukowych zostato
wykonanych przy wykorzystaniu segmen-
tow prefabrykowanych, i tak:
= most przez rzeke Parramatta w Sydney

o rozpietosci 305,900 m zmontowano

z segmentow prefabrykowanych, ukta-

danych na stalowych krazynach (1960)

[22]; segmenty skrzynkowe (cztery

w przekroju poprzecznym tuku) miaty

dtugos¢ 6,1 m i mase do 50 t;
= mosty Arrabida w Porto (1963) [41] i na

wyspie Krk (1980) [44] wykonano, sto-

sujac montaz wspornikowy elementéw
prefabrykowanych.

Most Arrabida w Porto [41] za-
projektowat Edgar Cardoso pod koniec
lat 50. XX w. Jest to most zelbetowy,
z gtéwnym przestem tukowym, o rozpie-
tosci 270,00 m. Grubos¢ fuku wynosi od
4,50 m u wezgtowia do 3,00 m w kluczu.
W przekroju poprzecznym usytuowano
dwa skrzynkowe, dwukomorowe tuki,
potaczone zelbetowym skratowaniem.
tuki maja konstrukcje zespolong i byty
wykonywane metoda montazu wspor-
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nikowego (ryc. 19). Wspornikowo mon-
towane elementy prefabrykowane fukow
zfozone s3 z trzech stezonych srodnikdw.
Elementy miaty dtugos¢ od 4,00 m do
12,00 m.

Po wykonaniu dwustronnych wspor-
nikéw o dtugosci 88,89 m podwieszono
z barki srodkowa czes¢ tuku o dtugosci
78,30 m i masie 2200 t. W nastepnych
etapach wykonano nadtecza.

Pamietajmy, ze opisang technologie
zastosowano ponad 50 lat temu.

Przeprawa na wyspe Krk w Chorwa-
¢ji [44] skfada sie z dwdch mostéw tuko-
wych o rozpietosciach przeset 244,00 m
i 390,00 m. tuki prefabrykowano-mo-
nolityczne wzniesiono metoda montazu

wspornikowego (ryc.20). Pomost wyko-
nano, stosujac takze elementy prefabry-
kowane.

4. Prefabrykowane fundamenty
i podpory

Prefabrykacja fundamentéw dotyczy
zaréwno matych obiektdw, jak i wielkich
przepraw mostowych. W przypadku
matych i srednich mostéw sa stosowane
prefabrykowane:
= od kilkudziesieciu lat [2] pale funda-

mentowe,
= stopy i tawy,
= elementy studni i kesondéw.

Czesto prefabrykuje sie trzony podpor
i oczepy, a takze pylony matych mostéw

Ryc. 22. Prefabrykowane podpory tymczasowe: a) stalowe, stosowane na budowie mostu na Redzinie,

b) betonowe, stosowane przy budowie obiektu WA17. Oba obiekty sg realizowane na autostradowe

obwodnicy Wroctawia (AOW)

podwieszonych [7]. Elementy te taczy sie
za pomoca weztéw monolitycznych, cza-
sami sprezanych.

W przypadku duzych obiektow fa-
czacych brzegi zatok morskich czasami
stosuje sie wielkie fundamenty specjalne
(ryc. 21), jak np. w przypadku mostéw
Rion-Antirion i Wielki Beft w Danii. Pre-
fabrykowane stopy mostu Rion-Antirion
maja $rednice 90 m.

Osobnym tematem sa prefabrykowane
trzony (korpusy) podpér montazowych.
Podpory takie moga by¢ wykonywane
zarébwno z elementow stalowych, jak i be-
tonowych (np. pokazane na rycinie 22).

5. Prefabrykowane pomosty

Obecnie coraz czesciej stosuje sie
czesciowo lub catkowicie prefabryko-
wane elementy pomostéw [5, 20, 23,
25], uktadane na wykonanym wczesniej
ruszcie belek lub elementach przekroju
skrzynkowego. Zasadniczo, w przypadku
pomostéw betonowych w gre wchodza
nastepujace rozwiazania:
= stosowanie deskowania straconego,

ktérego zadaniem jest przeniesienie

ciezaru zbrojenia i mokrego betonu
ptyty pomostowej;

= wykorzystanie prefabrykatow typu fili-
gran, ktdre po pofaczeniu z nadbetonem

tworzg zespolong ptyte pomostu [5];
= pomosty catkowicie prefabrykowane

[23].

Nalezy odnotowac pojawienie sie po-
mostéw z tworzyw sztucznych [47, 54].
Pierwsze polskie zastosowanie to projekt
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ktadki w Kérniku zespotu prof. Henryka
Zobla [54].

6. Prefabrykowane elementy zbro-
jenia, kable do sprezania i podwie-
szania konstrukcji

Wspdtczesne budownictwo charak-
teryzuje sie duza presja na skracanie
czasu realizacji inwestycji. Jedng z me-
tod osiggniecia tego celu jest stoso-
wanie w konstrukcjach betonowych
prefabrykowanych elementéw (koszy)
zbrojeniowych i prefabrykowanych ka-
bli [43] (ryc. 24).

W mostach podwieszonych [7, 16, 37]
czesto sa stosowane prefabrykowane ka-
ble do podwieszenia (ryc. 23).

7. Prefabrykowane elementy wy-
posazenia

Znaczne przyspieszenie tempa roboét
wykonczeniowych mozna uzyskac dzieki

Ryc. 24. Kable prefabrykowane uzyte na budowie obiektu WD22 na AOW

wykorzystaniu elementéw prefabrykowa-
nych. Najczesciej stosowane sa:
= prefabrykowane belki gzymsowe
(ryc. 25),
= prefabrykowane schody skarpowe,
= prefabrykowane elementy odwodnie-
nia skarp itp.
Czesto elementy te sa wykonywane
z betonéw modyfikowanych, np. poli-
merobetonow.

HéN

Ryc. 25. Prefabrykowane belki gzymsowe z poli-
merobetonu [17]
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8. Zakonczenie

Z przedstawionego materiatu jed-
noznacznie wynika, ze prefabrykacja
we wspotczesnym mostownictwie jest
stosowana powszechnie i dzieki temu
mozliwa jest realizacja wielkich dziet
inzynieryjnych w stosunkowo kroétkim
czasie.

Pod wzgledem trwatosci i naktadow
na utrzymanie, wspéfczesne prefabry-
kowane obiekty betonowe nie ustepuja
monolitycznym.
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