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STRESZCZENIE

W artykule zostaly poruszone kwestie transportu lotniczego, gdyz jest to
najmocniej rozwijajaca sie gataz transportu na $wiecie. Jednak transport ten naj-
bardziej potrzebuje naktadéw finansowych na modernizacje i rozw6j infrastruktu-
ry. Transport lotniczy jest bardzo dochodowym rynkiem i korzysta z niego wielu
ludzi, dlatego wymaga od zarzadzajacych portami lotniczymi jak najwiekszej od-
powiedzialno$ci wzgledem bezpieczenstwa. Utrzymanie odpowiedniego poziomu
bezpieczenistwa stawia przed stuzbami zabezpieczajacymi teren lotniska wiele
wyzwan, ktére nie sg jednostkowe, a wielopoziomowe. Celem artykutu jest scha-
rakteryzowanie transportu lotniczego cywilnego, jak réwniez pokazanie procedur
odpowiadajgcych za poziom bezpieczenistwa zaréwno pasazerow, jak i materiatéw
przewozonych drogg lotniczg. Bezpieczenistwo nalezy do najwazniejszych warto$ci
kazdego czlowieka, dlatego miesci sie w katalogu podstawowych potrzeb i zadan
kazdego panstwa czuwajgcego nad poziomem bezpieczenstwa spotecznosci mie-
dzynarodowej w transporcie lotniczym?.

Transport lotniczy charakteryzuje sie wysokim poziomem bezpieczenstwa,
poniewaz ksztattuje odpowiednia polityke zapewniajacg wymagany poziom bez-
pieczenstwa pasazerom i przewozonym towaroms3. Procedury przedstawione
w artykule dotycza zaréwno przestrzeni powietrznej krajowej, jak i miedzynaro-
dowej. Porty lotnicze podlegaja odpowiednim wymogom, do ktérych musza sie
dostosowac wszyscy operatorzy, tacy jak: przewoznicy lotniczy, podmioty $wiad-
czace ustuge na terenie lotniska oraz jednostki §wiadczace ustugi poza terenem
lotniska. Za pomocg opracowanych standardéw bezpieczenstwa porty lotnicze

1 M. Lorek - adiunkt Zaktadu Nauki o Bezpieczenstwie, Wydziatu Zarzadzania, Politechni-
ki Rzeszowskiej.

2 A. Kwasiborska, D. Szterk, Charakterystyka Systemu Zarzqdzania Bezpieczeristwem
w transporcie lotniczym, [w:] M. Ilnicki, Nowakowski (red.), Wspétczesne wyzwania poli-
tyki bezpieczeristwa - wybrane zagadnienia, Towarzystwo Naukowe Powszechne S.A.,
Warszawa 2014, s. 47-50.

3 W. Grzywacz, K. Wojewddzka-Krol, W. Rydzkowski, Polityka transportowa, Wydawnic-
two Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2003, s. 407.
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podlegaja krajowym i miedzynarodowym aktom prawnym, ktére zostaty opraco-
wane w zakresie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w cywilnym transporcie
lotniczym. SMS pozwala na utrzymanie odpowiedniego zabezpieczenia na lotni-
skach, poniewaz swoim dziataniem obejmuje strukture organizacyjng lotniska,
odpowiedzialno$¢ w przestrzeganiu procedur bezpieczenistwa i polityki bezpie-
czenstwa na poszczegélnych lotniskach.

Stowa kluczowe:
transport lotniczy, bezpieczenstwo w transporcie lotniczym, procedury bezpie-
czenstwa w transporcie lotniczym

WSTEP

Transport odgrywa kluczowa role w procesie przemieszczania sie lud-
nosci na poszczego6lnych odcinkach naszego globu. Warto zaznaczy¢, iz za po-
mocg $rodkow transportowych jesteSmy w stanie pokonywaé przestrzen
w krétkim czasie. Transport jest jednym z najwazniejszych sektoréw gospo-
darki panstw#. Na przestrzeni wielu lat réznorodne czynniki wptywaty na
ksztaltowanie struktury gateziowej transportu w poszczegdlnych krajach.
Zmienne warunki, zar6wno wewnetrzne, jak i zewnetrzne, takie jak: obszary
poszczegblnych panstw, gesto$¢ zaludnienia, potoZenie geograficzne, atrakcyj-
no$¢ turystyczna, stopien rozwoju gospodarczego i technologicznego, powiaza-
nia handlowe z innymi Kkrajami Europy i wspélpraca miedzynarodowa,
powodowaly, ze poszczegblne gatezie transportu zmienialy swoje znaczenie.
W poszczegdblnych krajach struktura gateziowa transportu ksztattuje sie réznie,
korzystajac z innych rozwigzan technologicznych.

Transport lotniczy stat sie najwazniejszym elementem gospodarki, gdyz
za jego pomoca przemieszczamy sie szybko i bezpiecznie, co pozwala na wiek-
sze generowanie zyskow. Jego szybko$¢ przycigga coraz wiecej uzytkownikow,
jednak musimy zdawac¢ sobie sprawe z tego, Ze ta dziedzina jest najbardziej
ceniona i chroniona przez organy bezpieczenstwa. Kazdy obiekt lotniska musi
spetnia¢ procedury bezpieczenistwa, poniewaz to daje pasazerom odpowiednie
poczucie bezpieczenstwa. Efektywno$¢ gospodarowania w poszczegélnych
krajach i osiggane korzys$ci zaleza w ogromnej mierze od sprawnego funkcjo-
nowania sektora transportu. Transport lotniczy zaczat sie rozwija¢ wraz ze
wzrostem panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, a co za tym idzie - daze-
niem do wspolnych celdw. I to wtedy zaczeta sie ksztattowac polityka transpor-

4 T. Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i spedycja, Wydawnictwo EXPOL, Olsz-
tyn 2014, s. 7.
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towa UE, ktéra miata na celu zapewnienie rozwoju efektywnego i sprawnego
systemu transportowego umozliwiajgcego wysoki poziom mobilno$ci.

0d wielu lat silny rozwdj spoteczno-gospodarczy i zapotrzebowanie na
transport stawia wyzwania przed przewoznikami oraz generuje pewne pro-
blemy dla polityki transportowej. Przed transportem pojawiaja sie nowe wy-
zwania zwigzane z oddziatywaniem na $rodowisko oraz jako$¢ zycia.

TRANSPORT LOTNICZY

Transport lotniczy stanowi dynamiczng cze$¢ $Swiatowego systemu
transportowego. Ze wzgledu na postep w technice rozwija sie najszybciej spo-
$rod wszystkich gatezi transportu. Potrzebuje najwiecej naktadéw finansowych
na modernizacje i rozw6j $rodkéw transportowych’. Moze odbywac sie tylko
pomiedzy wyznaczonymi i odpowiednio przygotowanymi punktami transpor-
towymié. Na rynku przewozdéw lotniczych przedmiotem wymiany sg ustugi
zwigzane z przemieszczaniem tadunkéw, poczty i pasazeréw. W najwiekszym
stopniu jednak wykorzystuje sie transport do przewozu pasazeréw i przewoz
ten siega nawet 70% catego udzialu w tym transporcie. Transport lotniczy jest
podstawowym $rodkiem przewozoéw pasazerskich na dalekich trasach. Wyko-
rzystuje sie w nim zaréwno samoloty pasazerskie, jak i towarowe. Jest najbez-
pieczniejszym $rodkiem transportu, a takze najszybszym - z powodu
bezkolizyjnych tras.

Transport lotniczy charakteryzuje sie:

- szybkoScig przewozoéw na matych i duzych odlegtosciach,

- najwieksza osiggalng predkoscig maszyn powietrznych,

- bezpieczenstwem zaréwno dla przemieszczania sie pasazerdw, jak
i towarow,

- wzrostem czestotliwos$ci przewozéw wraz z popytem na ustugi trans-
portowe,

- krotkim czasem dotarcia do najodleglejszych zakatkéw $wiata,
- przejrzystoscig drog transportowych,

- duza rozlegtoscig obstugiwanego rynku,

- niewielka czestotliwos$cig przetadunkowg,

5 E. Madeyski, E. Lisowska, ]. Marzec, Wstep do nauki o transporcie, Wydawnictwo SGPiS,
Warszawa 1971, s. 20.

6 D. Rucinska, A. Rucinski, D. Ttoczynski, Transport lotniczy - ekonomika iorganizacja,
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2010, s. 45.
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- wspétpracg z innymi rodzajami transportu, aby dotrze¢ do finalnego
miejsca przeznaczenia’.

Ten rodzaj transportu pozwala na znaczne zwiekszenie dystansu, a przy
tym jak najszybsze pokonywanie odlegtos$ci w czasie. Odlegto$¢ ma znaczenie,
poniewaz transport lotniczy moze dotrze¢ w trudno dostepne obszary (np. wy-
spy). Mozna go wykorzystywaé¢ zaréwno na trasach krajowych, europejskich,
jak i transatlantyckich. Ustugi przewozowe $wiadcza bezposrednio przedsie-
biorstwa (tzw. linie lotnicze) wraz z portami lotniczymi powigzanymi z siecig
spedytorow, firm zwigzanych z turystyka, a takze przedsiebiorstwa produkcyj-
ne dostarczajace systemowi $rodki pracy, czyli samoloty komunikacyjne.

Rynek ustug zwigzanych z transportem lotniczym jest jednym z najbar-
dziej zliberalizowanych rynkéw ustugowych transportu. W czasie posiedzenia
w Lizbonie Rada Europejska wnioskowata do Komisji Europejskiej o przygoto-
wanie projektu dotyczacego zarzadzania przestrzenia powietrzng. Strategia
lizbonska w zakresie transportu lotniczego zajmuje sie gléwnie zagadnieniem
utworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Single European
Sky). Gtébwnym problemem, z ktérego zdawali sobie sprawe tworcy strategii,
byt tzw. problem zattoczonego nieba. Od 1997 r. w nastepstwie przyjecia trzech
pakietéw liberalizacyjnych obowigzuje wspélnotowy rynek lotniczy. Przedmio-
tem polityki transportowej UE w zakresie gatezi transportu lotniczego sa takze
porozumienia z innymi panstwami (spoza Wspoélnoty) w sprawie otwarcia
przestrzeni powietrznej. W 2007 r. zostalo zawarte porozumienie miedzy Unig
Europejska a Stanami Zjednoczonymi Open Skies dotyczace otwartej przestrze-
ni lotniczej. Zapewnia ono nie tylko lepszy dostep do wzajemnych rynkdéw, ale
obejmuje tez wspdtprace w takich dziedzinach, jak troska o sSrodowisko natu-
ralne czy bezpieczenstwo lotow. Celem polityki Wspdlnoty jest zawarcie takich
porozumienl z innymi panstwami. Badania oraz rozwdj techniki pozwalajg na
wprowadzanie nowych inteligentnych rozwigzan réwniez w zakresie transpor-
tu lotniczego. Zmiany te majg tez na uwadze oddziatywanie na Srodowisko. Do
2020 r. na rynku ma sie pojawi¢ nowa generacja silnikow odrzutowych, ktére
pozwola na ograniczenie emisji spalin przez samoloty nawet o 15%. PéZniejsze
zmiany mogg udoskonali¢ te technologie i ogranicza¢ emisje nawet o 40%.

PORT LOTNICZY RZESZOW-JESIONKA

Za poczatki istnienia lotniska w Rzeszowie przyjmuje sie date 1940 r.,
bo to wtedy zostata wybudowana droga startowa o dtugosci 1200 m i szeroko-
$ci 40 m. Jednak w 1944 r. lotnisko zostato kompletnie zniszczone przez Niem-
cOw, a nastepnie w tym samym roku przejete przez Rosjan. W 1949 r. zostato

7 R.Kacperczyk, Transport i spedycja, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2010, s. 50.
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odbudowane na mocy decyzji 6wczesnych wtadz administracyjnych Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego. Przeznaczone byto dla potrzeb komunikacji lotniczej. Rok
1959 to kolejny istotny etap rzeszowskiego lotniska, poniewaz jego zarzadzanie
zostato przejete przez Zarzad Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyjnych
Panstwowych Linii Lotniczych ,LOT”. W tym wtasnie czasie lotnisko byto stale
modernizowane. Wybudowano nowy dworzec lotniczy, drogi kotowania, droge
startowy, jak réwniez wieze kontroli ruchu. W latach 70. znacznie rozwinety sie
potaczenia krajowe na takich trasach, jak: Warszawa, Gdansk, Poznan, Kalisz,
Wroctaw i Szczecin. Wtedy to lotnisko rzeszowskie zaczeto obstugiwa¢ ponad
100 tysiecy pasazerow rocznie. Przetomowa data dla lotniska w Rzeszowie to
1 kwietnia 1974 r., poniewaz wtedy otrzymato ono range lotniska miedzynaro-
dowego, a zarazem zapasowego dla warszawskiego Okecia. Natomiast
w 1987 r. powstato Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, ktore sku-
piato wszystkie lotniska komunikacyjne w kraju. Do czerwca 2009 r. port lotni-
czy Rzeszow-]Jasionka znajdowat sie w strukturach Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,Porty Lotnicze”.

Poczatek lat 90. i kryzys ekonomiczny, jaki byt widoczny w polskiej go-
spodarce, spowodowaly zatamanie sie branzy lotniczej, co wymusito na Pol-
skich Liniach Lotniczych ,LOT” wstrzymanie regularnych potaczen z Rzeszowa
do Warszawy. Te dziatania wywotaly znacznie pogorszenie sie kondycji finan-
sowej rzeszowskiego lotniska. Kolejne zmiany, jakie byty widoczne w porcie
lotniczym w Rzeszowie, przypadty na koniec lat 90., poniewaz wéwczas zaob-
serwowano dynamiczny rozwéj w transporcie lotniczym.

Na poczatku zostaty uruchomione potaczenia czarterowe cargo i pasa-
zerskie z Azerbejdzanem, potem z Gruzja, co dato rzeszowskiemu lotnisku po-
zycje lidera w grupie krajowych portéw regionalnych w liczbie wyekspedio-
wanego frachtu. W 1996r. lotnisko w Rzeszowie od nowa zaczeto $wiadczy¢
regularng komunikacje z portem lotniczym w Warszawie. Port lotniczy w Rze-
szowie stale sie zmienial, poniewaz zostaty zrealizowane nowe inwestycje, ta-
kie jak budowa nowego zaplecza administracyjno-technicznego, stacji paliw,
druga ptyta postojowa i droga kotowania jak réwniez najwazniejsza, moderni-
zacja i wydtuzenie drogi startowej (3200 m dtugosci i 45 m szerokos$ci opera-
cyjnej). Port lotniczy Rzeszow-]Jasionka doczekal sie nowego terminalu
pasazerskiego po 15 miesigcach budowy i 8 maja 2012 r. zostata przeniesiona
do niego obstuga pasazeréw. W jednym obiekcie znajduje sie zaréwno strefa
odlotéw i przylotéw, poniewaz port posiada trzy kondygnacje nadziemne i jed-
ng podziemna. W ciggu godziny na lotnisku obstugiwanych jest 720 pasazerdw,
natomiast w przysztosci moze to by¢ 1400 pasazer6w na godzine, co wskazuje,
ze rocznie maksymalnie mozna bedzie obstuzy¢ 1,8 mln pasazerdéw.

Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka, jako najdalej wysuniete na potudniowy
wschéd lotnisko komunikacyjne Polski ma szanse dalszego rozwoju, by w nie-
dalekiej przysztosci otworzy¢ szerzej okno na $wiat dla naszego regionu.
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Polityka bezpieczenistwa portu lotniczego w Rzeszdw-Jasionka ma na
celu zapobieganie wypadkom lotniczym oraz incydentom powstatym na obsza-
rze lotniska.

Cele sg realizowane poprzez:

- dazenie do wprowadzenia odpowiedniego Systemu Zarzgdzania Bez-
pieczenstwem (SMS), ktorego zadaniem jest przestrzeganie najwyz-
szych standardéw bezpieczenistwa, ( oparte sa one na odpowiednich
przepisach prawnych); ponadto na podstawie zdobytego doswiadczenia
mozna kierowac i koordynowac dziatalno$¢ lotniczas,

- zabezpieczenie w $rodki i urzadzania, ktére pozwola na utrzymanie
okreslonego poziomu bezpieczenstwa,

- ksztaltowanie jednolitej kultury bezpieczenstwa poprzez system iden-
tyfikacji zagrozen oraz zarzadzanie ryzykiem za pomocg odpowiednich
systemdw raportowania,

- monitorowanie i raportowanie w celu likwidacji ryzyka zagrozenia,

- odpowiedni podzial obowigzkéw i odpowiedzialno$ci w zakresie bez-
pieczenstwa,

- uwzglednienie kultury bezpieczenstwa Just Culture, co zapewni, Ze
w przypadku pracownika poprzez obowigzkowy i nieobowigzkowy sys-
tem raportowania o zagrozeniach ujawnia on zauwazone zagrozenia,
nieprawidtowosci i btedy, za co nie beda wyciagane konsekwencje dys-
cyplinarne,

- akceptowanie wszystkich procedur i przepiséw, co nie bedzie dziatato
na szkode przedsiebiorstwa,

- promowanie polityki bezpieczenstwa wsrdd wszystkich pracownikow
oraz maksymalne zaangazowanie kierownictwa wyzZszego szczebla
w realizacje tych zatozen.

Polityka caty czas sie zmieniana wraz z potrzebami aktualnego stanu
przedsiebiorstwa®.

PODMIOTY ODPOWIEDZIALNE ZA BEZPIECZENSTWO
W PORCIE LOTNICZYM

Bezpieczenstwo odgrywa kluczowa role w zyciu kazdego cztowieka. Po-
jecie to jest powszechnie uzywane zaréwno przez jednostki spoteczne, jak
i administracje publiczng. Cztowiek ma wiele potrzeb, ktére chce zaspokoic,

8 J.Kaczmarek, A. Skowronski, Bezpieczeristwo: swiat - Europa - Polska, Wydawnictwo
Atla 2, Wroctaw 1998, s. 5.
9 http://www.rzeszowairport.pl/pl/lotnisko/bezpieczenstwo [dostep 6 kwietnia 2018].
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amoze to uczyni¢ tylko wtedy, gdy czuje sie bezpiecznie i nie czuje jakichkol-
wiek zagrozen z otaczajacego go Swiata. Jednostka moze sie spetniaé, jezeli mo-
ze mie¢ zaufanie do otoczenia, w ktérym pracuje, uczy sie czy przebywa.
Cztowiek musi przynaleze¢ do grupy spotecznej, poniewaz tatwiej mu nawig-
zywac kontakty, przez co czuje sie bezpieczny w sSrodowisku lokalnym. Dobrze
zorganizowane stuzby mundurowe sa odpowiedzialne za ten poziom bezpie-
czenstwa, dlatego bardzo wazng kwestig jest odpowiednia wspéipraca obywa-
teli z jednostkami czuwajacymi nad naszym poziomem bezpieczenstwalo.
Bezpieczenstwo jest zagadnieniem spotecznym, a najprosciej mozna je okreslic,
jako stan opieki, pieczy, troski oraz dbatoscill. W encyklopedii mozna przeczy-
ta¢, ze bezpieczenstwo to stan pewnosci, spokoju, niezagrozenia, zabezpiecze-
nia, poczucia pewnosci, brak niebezpieczenistwal2. W jezyku tacinskim sine
cura3 okresla stan bez troski, bez uwagi, co mozna wyttumaczy¢ jako stan bez-
pieczenstwa, za$ stowo securitas'* méwi o pewnosci oraz bezpieczenstwie. Jed-
nak wyrazenie sine cura zawiera w sobie dwa sprzeczne sktadniki: sine = bez
oraz cura = troskals. Bezpieczenstwo w transporcie lotniczym odgrywa klu-
czowaq role, poniewaz ta dziedzina transportu decyduje o zyciu wielu ludzi za-
réwno w powietrzu, jak i na ziemi.

Stuzby odpowiedzialne za poziom bezpieczenstwa monitoruja wszyst-
kie dziatania zwigzane z bezpiecznym lotem i zabezpieczenie terenu na polu
naziemnego ruchu lotniczego. Dzisiaj w dobie rozwoju technologicznego stuzby
maja coraz wiecej wyzwan, takich jak: bezprawna ingerencja atakami w cyber-
przestrzeni badz dzialania terrorystyczne. Za bezpieczne i bezawaryjne loty
odpowiedzialne sg zatogi statkéw, przewoznicy i wiasciciele samolotow. Insty-
tucje panstwowe czuwajgce nad poziomem bezpieczenstwa to Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej i Pafistwowa Komisja Badan
Wypadkéw Lotniczych. Do grupy wymienionych nalezy doda¢ réwniez: Lotni-
skowa Straz Pozarnag, Stuzby ratowniczo-medyczne, Straz Graniczng, Stuzbe
Celna, Policje oraz wewnetrzne, dziatajgce przy lotnisku, takie jak: Stuzba
Ochrony Lotniska. Wszystkie powyzsze stuzby musza ze sobg wspotpracowac,
aby unika¢ jakichkolwiek zagrozen w obszarze danego lotniska. W portach lot-
niczych dziatajg tzw. zespoty ochrony lotniska, w sktad, ktérych wchodza

10 E. Nowak, M. Nowak, Zarys teorii bezpieczeristwa narodowego. Zarzqdzanie bezpieczen-
stwem, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2011, s. 9-10.

11 M. Lorek, Motywowanie w polskiej Policji, Oficyna wydawnicza Politechniki Rzeszowskiej,
Rzeszéw 2017, s. 7.

12 Stownik jezyka polskiego, t. 1, PWN, Warszawa 1978, s. 147.

13 Stownik tacinisko-polski, PWN, Warszawa 1982, s. 137.

14 Jbidem, s. 451.

15 F. Danielewski, Interpretacja stanu bezpiecznego, [w:] J. Dziubinski, E. Moczuk, P. Szulich,
J. Zak (red.), Bezpieczeristwo lokalne w opiniach mieszkaricéw Tarnobrzega, Wyd. PWSZ
w Tarnobrzegu, Tarnobrzeg 2007, s. 45.
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przedstawiciele: zarzadzajacy lotniskiem lub osoba przez niego wyznaczona do
ochrony lotniska oraz po jednym przedstawicielu ze Stuzby Ochrony Lotniska,
Policji, komitetu skupiajacego przewoznikéw lotniczych oraz komitetu skupia-
jacego inne podmioty funkcjonujgce i prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza na
poszczegblnych lotniskach. Na lotniskach, ktore sa przejSciami granicznymi,
dziatajg réwniez Straz Graniczna i Stuzba Celna. Straz Graniczna wykonuje za-
dania zgodnie z ustawa z 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej oraz
ustawa z 3 lipca 2002 r. - Prawo Lotniczel6. Ponadto wypetnia zapisy zawarte
w rozporzadzeniu Rady Ministrow w sprawie Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego.

Straz Graniczna na lotnisku odpowiada za bezpieczenstwo w transpor-
cie cywilnym, jest odpowiedzialna za zabezpieczenie przed atakami bezprawne;j
ingerencji zar6wno na pasazerow, jak i na infrastrukture danego portu lotni-
czego. Urzad ten w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
w transporcie lotniczym poddaje zar6wno pasazeréw, jak i ich bagaze kontroli
bezpieczenstwa. Ta forma pozwala na skuteczne i szybkie monitorowanie bez-
pieczenstwa
w komunikacji cywilne;j.

Natomiast Stuzba Celna jest umundurowang formacja podlegta Mini-
strowi Finansow. Zostata powotana 24 lipca 1999 r. na mocy ustawy o Stuzbie
Celnej. Do 30 kwietnia 2002 r. na jej czele stat Prezes Gtéwnego Urzedu Cet. Po
likwidacji Gtéwnego Urzedu Cet i stosownie do ustawy o przeksztalceniach
w administracji celnej oraz o zmianie niektérych ustaw z 20 marca 2002 r. ob-
owiazki kierowania Stuzbg Celng przejat Szef Stuzby Celnej!?. Na lotnisku funk-
cjonariusz Stuzby Celnej zajmuje sie prawidlowym przebiegiem odprawy
celnej. Celnik przygotowuje potrzebne dokumenty, sprawdza tez posiadane
przez osobe dokumenty w celu dokonania odprawy. Funkcjonariusz kontroluje
przewozone przez granice towary oraz zapobiega wszelkim prébom przemytu
czy przewozenia niebezpiecznych materiatow.

WNIOSKI

Podsumowujac, transport ma dzi§ wielkie znaczenie w procesie
przemieszczania sie na dlugich i krotkich odcinkach przy uzyciu
odpowiedniego $rodka transportowego. Zmiany, jakie zachodzg w naszej
cywilizacji, Swiadczg o tym, iz ludzie zyjacy w ciaggtym biegu potrzebuja nowych
rozwigzan technologicznych do pokonywania przestrzeni w jak najkrotszym
czasie. Szybkie i sprawne przemieszczanie sie jest coraz bardziej wymagane

16 Dz.U.z 2006 ., nr 100, poz. 696 ze zm.
17 Dz.U.z 2002 r., nr 41, poz. 365.
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przez rynek. Globalizacja spowodowata, iz coraz wieksza czes¢ spoteczenstwa
podrézuje zaréwno zarobkowo, jak i turystycznie, dlatego transport lotniczy
stat sie tak popularny. Ten rodzaj transportu jest najbardziej bezpieczny
i komfortowy oraz najmniej szkodliwy dla sSrodowiska. Kraje zrzeszone w Unii
Europejskiej posiadajg odpowiednie konwencje i przepisy regulujgce standardy
bezpieczenstwa w transporcie lotniczym. Jednak nie mozna zapomnie¢, ze
transport ten jest najbardziej narazony na préby sabotazu czy dziatan
terrorystycznych. Lotniska na calym $wiecie posiadaja odpowiednie systemy
czuwajace nad poziomem bezpieczenstwa zar6wno w powietrzu, jak i na ziemi.
Infrastruktura w transporcie lotniczym to najbardziej chroniony teren. Jest
zawsze ogrodzony, pilnowany przez odpowiednie stuzby mundurowe. Mozna
stwierdzi¢, ze wzrost jakoSci transportu lotniczego pozwoli w przysztosci
zminimalizowa¢ problemy transportu w ogoéle i zwiekszy¢ potencjat
przewozowy. Postepujace odkrycia nauki i techniki pozwola na szybkie
i komfortowe podr6zowanie, ktére bedzie przyjazne zaréwno dla srodowiska,
jak i cztowieka.
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SAFETY IN AIR TRANSPORT

ABSTRACT

The article deals with the issue of air transport, as it is the most rapidly de-
veloping branch of transport in the world. However, this transport most needs fi-
nancial outlays for modernization and development of infrastructure. Air transport
is a very profitable market and it is used by many people, which is why it requires
airport operators to be as much as possible responsible for security. Maintaining an
appropriate level of security puts many challenges to the security services of the
airport area, which are not individual or multi-level. The purpose of this article is to
characterize civil aviation transport, as well as to show procedures for the safety of
both passengers and materials transported by air. Security is one of the most im-
portant values of every human being, which is why it falls into the catalog of basic
needs and tasks of every state that oversees the safety level of the international
community in air transport.

Air transport is characterized by a high level of security, because it shapes
an appropriate policy ensuring the required level of safety for passengers and
goods transported. The procedures presented in the article relate to both national
and international airspace. Airports are subject to appropriate requirements that
all operators must adapt to, such as: air carriers, service providers at the airport
and off-site services. By means of developed security standards, airports are sub-
ject to national and international legal acts that have been developed in the field of
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the Civilian Air Transport Safety Management System. SMS allows you to maintain
adequate security at airports, because its operation includes the airport's organiza-
tional structure, responsibility in compliance with safety procedures and security
policies at individual airports.

Key words:
air transport, safety in air transport, safety procedures in air transport
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