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Projekt wytycznych
ksztaltowania sieci drog

Ksztattowanie sieci drogowej, jej struktury funkcjonalnej

i technicznej jest ciggtym procesem planistycznym, waznym

z punktu widzenia prowadzenia czynnosci projektowych

przy wyborze parametréw technicznych i wyposazenia

drogi, a takze wyboru racjonalnych prac utrzymaniowych.

Zasady ksztattowania sieci drogowej powinny wskazywac

kryteria zapewniania sprawnosci i bezpieczenstwo uzytko-

wania drég z uwzglednieniem aktualnych potrzeb uzytkow-
nikéw droég, wymagan przestrzennych, srodowiskowych

i ekonomicznych. W tym kontekscie, obecne zasady ksztat-

towania struktury funkcjonalnej i technicznej wymagaja ko-

rekty i uzupetnienia w celu:

* uwzglednienia w projektowaniu rzeczywistej funkcji drogi;
reforma administracyjna w 1999 roku wprowadzita nowy
podziat drog na kategorie bez przeprowadzenia weryfi-
kacji funkcji dréog w obstudze transportowej; kategorie
drog, zwlaszcza drog samorzgdowych, czesto wynikajg
z poziomu zarzgdzania tymi drogami, zamiast z funkciji
potgczenia w sieci;

» dostosowania klasy drogi do rzeczywistej funkcji drogi
i jej otoczenia; w przypadku wiekszosci drog samorzg-
dowych rzeczywista klasa drogi nie jest przedmiotem
technicznej oceny istniejgcej drogi i na ogot jest nizsza
od klasy nominalnej;

* wprowadzenia praktycznych miar jako$ci istniejacego
lub planowanego potgczenia drogowego zrozumiatych
dla uzytkownikéw drogi np. czas podrézy pomiedzy ob-
stugiwanymi osrodkami.

Wychodzac naprzeciw tym postulatom, w ramach pro-
jektu badawczego [1] Konsorcjum (Politechnika Krako-
wska, Politechnika Warszawska, Politechnika Gdanska,
Politechnika Wroctawska, Transprojekt Gdanski i Trans-
projekt Warszawski) na zlecenie Ministra Infrastruktury opra-
cowafo zbior projektow wytycznych projektowania drog
i ulic, w tym miedzy innymi ,Wytyczne ksztattowania sieci
drég” (WRD-11.1) [2].

W niniejszym artykule przedstawiono projekt Wytycznych,
ktérych celem jest ujednolicenie podstawowych wymagan
dotyczgcych ksztaftowania struktury funkcjonalnej i tech-
nicznej sieci drogowej na etapie planowania rozwoju sie-
ci drogowej w dostosowaniu do rzeczywistych zachowan
uczestnikéw ruchu drogowego i wspotczesnych kierunkow
przeksztatcania istniejgcych sieci drog, przede wszystkim
w zakresie:

* zapewnienia pozgdanych warunkow dostepnosci osrod-
kéw osadniczych réznej rangi i nieruchomosci bedacych
znaczacym generatorem ruchu;

* klasyfikowania potgczenia w sieci drogowej w dostosowa-
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niu do podstawowej i rzeczywistej funkcji tego potgczenia
w sieci transportowej i oferty ustug transportowych;

* tworzenia planistycznych warunkow dla projektowania,
spetniajgcych standardy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego;

* tworzenia warunkéw dla racjonalnego zarzgdzania utrzy-
maniem i rozwojem sieci, w tym wskazywania priorytetow
w dziataniach polegajgcych na przebudowie, rozbudowie
i remoncie istniejgcej drogi;

* integracji planowania struktury sieci podsystemow ruchu
drogowego (samochodowego, transportu zbiorowego,
rowerowego i pieszego).

Aspekty wspoétczesnego planowania sieci
drogowej w praktykach zagranicznych

Praktyka zagraniczna w zakresie zasad ksztattowania
struktury funkcjonalnej i technicznej sieci dostosowana
jest do procesu zarzgdzania rozwojem i utrzymaniem sieci
drogowej (planowanie, projektowanie, utrzymanie, finanso-
wanie). W wielu krajach proces weryfikacji kategorii i klas
drog w sieci drogowej jest formalnie zdeterminowany i pro-
wadzony w drodze zmian legislacyjnych lub decyzji admi-
nistracji drogowej w sposéb systematyczny (co kilka lat)
lub okazjonalnie, gtéwnie z powodu zmian polityki trans-
portowej i finansowej, pojawienia sie w sieci strategicznych
potaczen o duzym obszarze oddziatywania czy tez potrzeb
integracji miedzygateziowej. W okreslaniu zasad ksztatto-
wania struktury sieci i klasyfikacji drég, na szczegdlng uwa-
ge zastuguje:

» okreslanie rangi (wazno$ci) pofgczenia w sieci drogowej,

» stosowanie miar jakosci potgczenia (jakosci drogowe;j
dostepnosci transportowej),

* uznawanie poziomu administracji zarzadzajacej infra-
strukturg drogowg za czynnik drugorzedny.

Ranga potgczenia

W okreslaniu rangi potgczenia stosuje sie rozne kryteria,
najczesciej jednak kryteria te zwigzane sa z:
* rangg taczonych osrodkow osadniczych,
* rolg potgczenia w sieci drogowej,
* cechami ruchu drogowego, dostepnoscig miejsc strate-
gicznych.

Przyktadem priorytetowego znaczenia rangi osrodkow
osadniczych jest praktyka niemiecka. W wytycznych zinte-
growanego planowania sieci drogowej (RIN) [3] wyrdznia
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Tabela 1. Poziom funkcji potgczenia i odpowiadajgce im kategorie drég [3]

czenstwo i komfort. Tradycyjnie domi-

o nuje zasada zapewniania wtasciwego
Kategorie drég . .

dla klasy drogi poziomu swobody ruchu
Poziom funkcji tostrac drogi g(i‘éwn_e g;éwn_e I;:Ir'ogi (PSR), WYWOdZacego Sielz prZYJQtegq
potaczenia autostrady | rajowe rogi drogi | obslugu- |y metodzie HCM [9] poziomu obstugi

zamiejskie | miejskie jace . .
(LOS). Jest to miara stosowana w in-
AS LS Vs HS ES zynierskich ocenach warunkéw ruchu,
Kontynentalny 0 AS 0 _ _ _ _ Jednak"ze nlezngna Iub' ’fruc?ma do mtgr—
pretacji przez wiekszos¢ uzytkownikow
Wielkoobszarowy ' ASI LS| - - - drogi. Biorgc ten aspekt pod uwage,
Miedzyregionalny | I ASII LS I Vsl - - innymi miarami jako$ci potgczenia dro-

: gowego mogag byc¢ [10] [11]:

Regionalny 11l — LS 1l VS il HS I - e czas podrozy pomiedzy miejsca-
Lokalny v = LS IV = HS IV ES IV mi bedacymi koncentracjg zrédet
i celow ruchu transportem indywi-

Matoobszarowy \' = LSV = = ESV . p. Y
dualnym i zbiorowym; parametr ten

sie sze$¢ poziomoéw funkcji pofgczenia (LCF): kontynental-

ny, wielkoobszarowy, miedzyregionalny, regionalny, lokalny,

matoobszarowy.

Podstawowg przestanka przy okreslaniu poziomu funk-
cji potgczenia jest ranga tgczonych jednostek osadniczych,
przy czym jako jednostki wyrdznia sie regiony metropolital-
ne, duze osrodki, srednie osrodki, mate osrodki, jednostki
bez funkcji osrodka i nieruchomosci. Przyktadowo, poziom
funkcji potgczenia ,,0” wystepuje tylko na pofgczeniu dwoch
regionow metropolitalnych.

Inne podejscie do klasyfikowania rangi potaczenia repre-
zentuje grupa panstw jak Wielka Brytania [4, 5], Australia [6,
7], Nowa Zelandia [8], gdzie stosuje sig kryterium mieszane
i system punktowy uwzgledniajgcy miedzy innymi takie ce-
chy jak:

» strategiczne znaczenie drogi, liczba obstugiwanych
mieszkancoéw, dostep do podstawowych ustug publicz-
nych, centréow miast i innych strategicznych obszarow
miejskich, przylegtych nieruchomosci,

* hierarchizacja potgczernn miedzy drogami, obecnosc¢
skrzyzowan,

* $redni roczny ruch dobowy, natezenie ruchu cigzarowe-
go, natezenie ruchu turystycznego,

* predkosc¢ ruchu, przepustowos¢ drogi, dtugosci podrézy,

* obstuga linii autobusowych, warto$¢ przewozonych to-
warow z/do portoéw i lotnisk, liczba obstugiwanych pasa-
zerdw lotniska,

» aktywnos¢ pieszych w obrebie drogi, bezpieczenstwo
ruchu pieszych i rowerzystow.

Niezaleznie od sposobu klasyfikowania potgczen coraz
czesciej pojawiajg sie zasady dotyczgce zintegrowanego
podejscia do klasyfikacji potgczeh w sieci drogowej, trans-
portu zbiorowego, tras rowerowych, linii kolejowych i szla-
kéw wodnych.

Ocena jakosci potaczenia

Makroskopowymi kryteriami jakosci potgczenia sg czas
podrézy, koszty, bezposrednio$¢, czasowa i przestrzenna
dostepnosc¢ ustug transportowych, niezawodnos$¢, bezpie-
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zastosowano w projekcie nizej przed-
stawionych wytycznych;

* ekwiwalentna predkos¢ podrézy bedgca stosunkiem dtu-
gosci w linii powietrznej do czasu podrozy; predkosc ta
zwigzana jest z nadktadaniem czasu podrozy;

* wskaznik wydtuzenia trasy bedacy stosunkiem dtugosci
w linii powietrznej do dtugosci rzeczywistej; wskaznik ten
cechuje bezposrednios¢ potgczenia.

Pozgdane dla okreslonej funkcji drogi wartosci lub pozio-
my wszystkich wyzej wymienionych miar jakosci pofgczenia
powinny stanowi¢ podstawe do wyboru geometrycznych
parametréw drogi, jej wyposazenia i sposobu regulacji do-
stepnosci drogi.

Kluczowe elementy projektu wytycznych

Wymagania ogéine

Planowanie i projektowanie potgczenia w sieci drogowej
wymaga uwzglednienia zasad dotyczacych:

* integracji planowania sieci drogowej, sieci linii transportu
zbiorowego, sieci tras dla rowerdw i pieszych,

* bezpieczenstwa ruchu drogowego (jednym z wyzwan jest
wdrazanie zasad ksztaftowania ,drogi samowyjasniajg-
cej” i ,drogi wybaczajacej”),

* tworzenia warunkow dla rozwoju mobilnosci aktywnej
i zastosowania nowych technologii w transporcie (pojaz-
dy autonomiczne, inteligentne systemy transportowe).

Planowana sie¢ drogowa powinna tworzy¢ korzystne
warunki dla osiggania celow spotecznych, transportowych,
ekonomicznych i estetycznych na etapie eksploatacji pota-
czenia drogowego, dlatego kazde potgczenie w sieci powin-
no by¢ poddane ocenom z punktu widzenia:

* bezpieczenstwa ruchu drogowego,

* jakosci warunkéw ruchu (czasu i predkosci podrozy),

» dostepnosci terendw bezposrednio przylegtych do drogi,
* wptywu na fad przestrzenny i ochrony srodowiska,

* kosztow budowy i uzytkowania.

Funkcja drogi powinna decydowac o technicznych stan-
dardach drogi i poziomie kontroli dostepu do drogi, co z ko-
lei na etapie projektowania ma zasadniczy wptyw na wybor
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parametréw projektowych, a na etapie uzytkowania na ko-

rzystanie z drogi zgodnie z jej przeznaczeniem.

Drogi o przewazajgcej funkcji potgczenia, tj. zaspokaja-
jace potrzeby transportu na duze odlegtosci, powinny za-
pewnia¢ wysokg i jednolitg predkosci ruchu oraz nieprze-
rwany przeptyw tego ruchu. Drogi o przewazajgcej funkcji
dostepnosci, tj. obstugi terendéw przylegajgcych do drogi,
powinny charakteryzowac znacznie mniejszg predkoscig
ruchu dla zapewnienia bezpieczenistwa wszystkich, zmo-
toryzowanych i niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Realizacja wymagan ogolnych uwarunkowana jest jako-
Scig klasyfikacji drog publicznych. W obowigzujgcym syste-
mie prawnym, a w szczegolnosci w ustawie [12] i przepisach
techniczno-budowlanych:

» kategoria drogi (krajowa, wojewodzka, powiatowa i gmin-
na) zwigzana jest zarowno z funkcjg potaczenia, jak i po-
ziomem administracji rzagdowej/samorzgdowej oraz zna-
czeniem obronnym, co powoduje utrudnienia w ustaleniu
rzeczywistej funkcji potaczenia;

* klasa drogi, w szczegdlnosci na terenach miejskich, cze-
sto jest niedostosowana do rzeczywistej funkcji potgcze-
nia i charakteru zagospodarowania przylegtego terenu;

* relacje pomiedzy kategoriami i klasami ulegajg zmianom,
w wielu przypadkach w dostosowywaniu do biezgcych
potrzeb w procesie nadawania lub pozbawiania kategorii
drogi.

W procedurze usta-
lania struktury funk-

nie tych ocen powinno umozliwia¢ ocene tras transportowych
i konkurencyjnosc¢ srodkow transportu.

Klasyfikacja jednostek osadniczych i obiektéw
jako generatoréw ruchu

Generatorami ruchu w zaleznosci od znaczenia, wielkosSci
i obszaru oddziatywania moga by¢ (tab. 2):
a) jednostki osadnicze z funkcjg osrodka,
a) jednostki osadnicze bez funkcji osrodka,
b) nieruchomos$ci (obiekty).

Jednostki osadnicze mogg petni¢ funkcje rdzenia (cen-
trum) obszaru wyzszego rzedu, a takze stanowi¢ miasto,
dzielnice i wies lub ich cze$¢. Obszar metropolitalny (OM)
moze obejmowac wszystkie rodzaje jednostek osadniczych
i nieruchomosci.

Standardy dostepnosci jednostek osadniczych
i nieruchomosci

Czas dostgpnosci jednostki osadniczej jako gtowna miara
jakosci potgczenia w sieci na poziomie lokalnym jest czasem
podrézy z rejonu zamieszkania do najblizszych osrodkow
osadniczych, natomiast na poziomie ponadlokalnym czas
dostepnosci jest czasem podrozy pomiedzy osrodkami
osadniczymi. Pozgdane czasy dostepnosci przedstawione
w tabelach 3 i 4 powinny by¢ podstawowym kryterium wy-
boru kategorii drogi, klasy drogi i rozwigzan technicznych,

Tabela 2. Klasyfikacja jednostek osadniczych i nieruchomosci

cjonalno-technicznej
sieci drogowej wyroz-

Opis jednostek osadniczych i obiektow

Symbol

nia sie dwa etapy:

obszary funkcjonalne miast wojewddzkich

obszary metropolitalne oM

e etap [|: ustalenie
funkciji drogi, obej-
mujace ustalenie
kategorii i podka-

duze osrodki:

Jednostka lub

e osrodki ponadregionalne,
e osrodki administracyjne, zaopatrzeniowe, kulturalne
i gospodarcze dla wyzszej specjalistycznej opieki

miasta — stolice wojewodztw OP

tegorii drogi, zespol jedno- | srednie osrodki:
* etap Il: ustalenie stek osadni- e osrodki regionalne, miasta — stolice powiatow
standardu techni- czych z funkcjg | ® centra obstugujgce wysokie lub rzadkie, specja- bedgce miastami na pra- OR
. . osrodka listyczne potrzeby oraz jako priorytety w handlu, wach powiatu
cznego drogi, obej- przemysle i usfugach
mujgce ustalenie
klasy i typu drogi. podstawowe osrodki: miasta — stolice pozostatych
o osrodki subregionalne/lokalne, powiatow, duze wsie — gmi- oL
Wymagania jako- e osrodki podstawowej opieki zdrowotnej w celu ny wiejskie, duze dzielnice
Sciowe polaczenia w zaspokojenia codziennych potrzeb danej dzielnicy | miast
sieci transportowej do- | Jednostka
tycza przede wszyst- osadnicza bez | - male wsie, osiedla WO
. . funkcji osrodka
kim czasu potgczenia
pomiedzy osrodkami, krajowe wezly transportowe TK

jako pochodnej odle-
gtosci i rzeczywistej
predkosci jazdy na
tym potaczeniu. Odno-
si sie to zarbwno do
pojedynczego rodzaju

Nieruchomosci

weztowe obiekty transportowe

(porty, terminale, dworce)

regionalne i metropolitalne
wezty transportowe (porty, TR
terminale, dworce)

lokalne wezly transportowe

(porty, terminale, dworce) U=

transportu, jak i kom-
binacji tych rodzajow,

obiekty handlu i ustug

duze centra handlowe

. CH
i ustugowe

a z punktu widzenia
uzytkownika poréwna-

nieruchomosci zwykte

dziatki, obiekty, grunty rolne Nz
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majgcych wptyw na warunki ruchu pojazdéw transportu in-
dywidualnego i zbiorowego.

Tabela 3. Pozgdany maksymalny czas podrézy z obszaru miesz-
kaniowego do osrodkéw osadniczych

Srednich i posrednich z zachowaniem hierarchizacji powig-
zan przedstawiono na rysunku 1. Potgczenie o okreslonej
waznosci rozpoczyna sie lub konczy:

e w przypadku OM — na granicy obszaru rdzenia OM,

* w przypadku OK, OR, OL lub WO - na granicy jednostki

= arozy mi osadniczej,
r min . . .
. 2as podrozy [min] * w przypadku TK, TR lub TL — na granicy nieruchomosci
Typ osrodka _samochéd | transport lub w jej sasiedztwie, w odlegtosci nie wiekszej niz 1,5 km,
eIy || 2 e  w przypadku CH lub NZ na granicy nieruchomosci.
Osrodek podstawowy (OL) <20 <20
Osrodek $redni (OR) <30 <45 Tabela 5. Poziomy waznosci potgczenia - ranga potgczenia
Osrodek duzy (OP) <60 <90 Poziom waznosci -
potaczenia Typ potgczenia
") czas z uwzglednieniem obslugi przystankowej - - -
| migdzynarodowe, migdzymetropolitalne
Tabela 4. Pozadany maksymalny czas podrézy pomiedzy osrod- ! gzl e Tl e
kami osadniczymi m regionalne
Czas podrézy [min] 1\ ponadlokalne (subregionalne)
Typ osrodka samochéd transport % lokalne (miejscowe)
indywidualny | zbiorowy"
Osrodek podstawowy (OL) <25 <40 Tabela 6. Poziomy waznosci bezposrednich potaczen migdzy jed-
Osrodek sredni (OR) <45 <65 nostkami osadniczymi i nieruchomosciami
Osrodek duzy (OP) <120 <150 Jednostki osadnicze i nieruchomosci
- - Poziomy waznosci
") czas z uwzglednieniem obstugi przystankowej potaczenia OM |[OP, TK|OR, TR 0'&_1'-"’ WO, NZ
L . oM [ I
System drogowych potgczen jednostek osadniczych
i nieruchomosci Jednostki | OP TK I I Il
o o osadnicze | o g Il i v
Waznos¢ (ranga) potaczenia w sieci wynika z typu po- 'ﬂ'eru', _
taczenia, charakteryzujacego jego terytorialny zasieg od- | ©"°Me>¢ [OL, TL. CH v v
dziatywania (tab. 5). Wyréznia sie pie¢ pozioméw waznosci WO, NZ Y

potaczen jednostek osadniczych i nieruchomosci. Zasade
ustalania poziomu waznosci dla potgczen bezposrednich
pomiedzy jednostkami osadniczymi i nieruchomosciami
przedstawiono w tabeli 6. Zalecany uktad powigzan bezpo-

Ksztattowanie struktury funkcjonalnej sieci drogowej

Zgodnie z ustawg [12] drogi publiczne dzielg sie ze wzgle-
du na funkcje w sieci drogowej na
nastepujace kategorie:

“om i+ drogi krajowe (K),
“...” + drogi wojewodzkie (W),
1 » drogi powiatowe (P),

* drogi gminne (G).

{ OM ]

!}

{TK i OP 3 i OP 3 TK :
L]

i TR i OR 3 i OR 3 TR :
v v

i CH i LR i OL 3 { OL i LR i CH i

v v

i NZ ¥ wo fwo i NZ }

Rys. 1. Zasada powigzan pomigdzy poziomami waznosci pofgczen w sieci
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Kategoria drogi ustalana jest
na zasadach okreslonych w usta-
wie [12]. Zmiana kategorii moze
nastepowac¢ wedtug zasad nada-
wania lub pozbawiania kategorii
drogi.

W celu okreslenia rzeczywistej
funkcji drogi wprowadza sie po-
mochniczg klasyfikacje funkcjonal-
na z wyroznieniem podkategorii
drogi. Podkategorie ustalane sg
dla danej kategorii drogi na pod-
stawie kryterium poziomu wazno-
Sci i bezposredniosci potgczenia
(tab. 7).
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Tabela 7. Kategorie i podkategorie drogi

Kategoria drogi Pozric::‘r;;1 ;21?:éci Podl;?(t:;gioria
| K1
Drogi krajowe (K) ] K2
I} K3
11l Wi1
Drogi wojewodzkie (W) 1]l w2
\VAY W3
; ; \% P1
Drogi powiatowe (P) T =
- IV G1
Drogi gminne (G) v =

Do podkategorii drogi zalicza sie:

* drogi krajowe K1 — drogi w bazowej i komplementarne;j
sieci TEN-T poza terenami zabudowy,

* drogi krajowe K2 — drogi bezposrednio tgczgce stolice
wojewodztw, drogi dojazdowe do krajowych weztéw
transportowych (TK), drogi w sieci TEN-T na obszarze
miast weztowych TEN-T,

* drogi krajowe K3 - inne drogi krajowe, drogi dojazdowe
do krajowych i regionalnych weztéw transportowych (TK,
TR),

* drogi wojewoddzkie W1 — drogi bezposrednio tagczace sto-
lice powiatow, drogi dojazdowe do krajowych i regional-
nych weztow transportowych (TK, TR),

» drogi wojewodzkie W2 — drogi alternatywne, posrednio
taczace stolice wojewoddztw, drogi dojazdowe do regio-
nalnych weztéw transportowych (TR),

* drogi wojewodzkie W3 - inne wojewddzkie, dojazdy do
regionalnych weztow transportowych (TR),

* drogi powiatowe P1 — drogi bezposrednio tgczace stoli-
ce gmin, drogi dojazdowe do osrodkow podstawowych
(OL), lokalnych weztéw transportowych (TL), duzych cen-
trow handlowych (CH),

* drogi powiatowe P2 — inne drogi powiatowe,

» drogi gminne G1 - drogi fagczgce wsie, osiedla (WO),

* drogi gminne G2 - inne drogi gminne, dojazdy do nieru-
chomosci (N2).

Zaleca sie uwzglednianie podkategorii drogi:

* przy wyborze parametréw technicznych o wartosciach
innych niz wartosci standardowe,

* przy ustalaniu zadan priorytetowych w programach roz-
woju sieci drog okreslonej kategorii.

Ksztattowanie struktury technicznej sieci drogowej

Drogi publiczne, zgodnie z przepisami techniczno-bu-
dowlanymi, ze wzgledow funkcjonalno-technicznych dzielg
sie na nastepujgce klasy:

* autostrady (A),

* drogi ekspresowe (S),

* drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP),
* drogi gtéwne (G),

* drogi zbiorcze (2),
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 drogi lokalne (L),
* drogi dojazdowe (D).

Drogi klasy A, S, GP, G i Z tworzg podstawowy uktad drog,
natomiast drogi klasy L i D tworzg uktad obstugujacy, nato-
miast drogi klasy A i S tworzg uktad drég szybkiego ruchu
(DSR). Na wybor klasy drogi ma wptyw funkcja drogi, okre-
$lona kategorig drogi i typem drogi, oraz zasieg ruchu, dla
ktérego droga jest przeznaczona (miedzynarodowy, miedzy-
regionalny, regionalny, ponadlokalny, lokalny). Droga prze-
znaczona dla ruchu miedzynarodowego powinna spetnia¢
wymagania techniczne i uzytkowe okreslone dla klas A, S
lub GP.

Zarzadca drogi klasy GP, G, Z, L lub D okresla typ drogi
(lub jej odcinka) w zaleznosci od potozenia drogi wzgledem
terenow zabudowy (tab. 8), jako:

* droga zamiejska,
* ulica.

Tabela 8. Klasy i typy drég

Typy drég
Klasa drogi drogi za- .

miejskie CEY
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP) GP, G
Droga gtéwna (G) G, Gm
Droga zbiorcza (2) Z, Zn
Droga lokalna (L) L, Lm
Droga dojazdowa (D) D, D,

Do ulic zalicza sie:

* GP,, — droge gtdbwna ruchu przyspieszonego (o pod-
wyzszonej predkosci dopuszczalnej) z ograniczong do-
stepnoscig jezdni gtéwnych drogi dla ruchu lokalnego;
przeznaczona dla ruchu tranzytowego, jako kontynuacja
zamiejskiej drogi klasy GP, lub dla ruchu migdzydzielnico-
wego na obrzezach obszaru srédmiejskiego;

* G, — droge gtdbwng uktadu podstawowego o duzym na-
tezeniu ruchu i predkosci dopuszczalnej jak dla obszaru
zabudowanego;

* Z,, — droge zbiorczg uktadu podstawowego o predkosci
dopuszczalnej jak dla obszaru zabudowanego i nizszej;

* L., —droge lokalng uktadu obstugujgcego w obszarze za-
budowy o predkosci dopuszczalnej ponizej limitu predko-
sci dla obszaru zabudowanego;

* D,,—droge dojazdowa do pojedynczego obiektu lub gru-
py obiektow.

Klasy i typy drég powinny istotnie rozni¢ sie typowa dfu-
goscig, standardowg dostepnoscig i predkoscig do projek-
towania. Zalecane wartosci tych parametrow przedstawiono
w tabeli 9. Zasady powigzan pomiedzy kategoriami, klasami
i typami drég przedstawiono w tabeli 10.

Typ drogi stanowi podstawowe uwarunkowanie wyboru
przekroju drogi w dostosowaniu do potrzeb wszystkich uzyt-
kownikow drogi, warunkow parkowania pojazdow, przesia-
dania pasazerow, zatadunku towardw itp.

W przypadku ulicy klasy L lub D zaleca sig okreslenie cha-
rakteru ulicy wedtug klasyfikacji przedstawionej w tabeli 11.
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Tabela 9. Zalecane ogdlne parametry w klasach i typach drog

Standardowa
. Dt 5¢ tandardow. redkos¢
Klzsri;ityp odi?r?lf: ioastg:n?;;ég p?’o?gkt(:)sv\(:a:?a
[km] [km] o
[km/h]
A 200,0-500,0 >15,0 140
S 50,0-300,0 >7,5 130
GP, 50,0-150,0 2,0 110
G 2,0-15,0 1,0 70
G, 20,0-70,0 0,8 100
Gn 3,0-5,0 0,5 60
Zs 10,0-50,0 0,5 80
i 0,5-2,0 - 50
L <15,0 - 60
L <0,5 - 40
D, <0,3 _ _
D, <0,1 - -

") dtugo$é odcinka miedzyweziowego (pomiedzy skrzyzowaniami/weztami)

Tabela 10. Powigzanie klasyfikacji funkcjonalnej i technicznej

(studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz miejscowym planie zagospodarowa-
nia przestrzennego).

Podsumowanie

Wprowadzenie nowych elementow do zasad ksztatto-
wania sieci drogowej na etapie wymagan podstawowych
powinno sta¢ sie punktem poczatkowym procesu dalszych
zmian na rzecz dostosowania tych zasad do roli, jakg maja
obecnie klasyfikacje drég w zastosowaniach transportowych
i poza transportowych. Przyktady krajéw wiodacych w roz-
woju instrumentdw stuzgcych poprawie jakosci infrastruktury
drogowej wskazuja, ze weryfikacja wytycznych w tym zakre-
sie, jak i wprowadzania metod jakosciowej, wieloaspektowej
oceny funkcjonowania potgczenia drogowego warunkujg
sprawne i bezpieczne funkcjonowanie catej sieci drogo-
wej. Z punktu widzenia uzyskania praktycznych efektéw
wytycznych, niezbedna jest ich akceptacja w procesie kon-
sultowania proponowanych zapisow, a takze otwartos¢ na
doswiadczenia z dotychczasowych préb zastosowan przy
sporzgdzaniu plandw rozwoju i utrzymania sieci drogowe;.

Artykut zostat zaprezentowany na Xlll Miedzynarodowe;j
Konferencji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT
2020. Dofinansowano z Programu Doskonatosci Nau-
kowej Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

. . Pod- Standardowy
Katego_r 1a Po_zmr'n_ kategoria Klasa_ Typ_ przekroj
drogi waznosci . drogi | drogi .
drogi drogi
A —
S —
2/2
K | K1 GP,
GP
GPp,
G
G GZ
1] w2 T
w Z
v, v W3
4 L
Z
vV P1 Z 1/2
P m /
L,
\ P2 L
L L’“
v G1 S
G =
D,
\ G2 D
Dm

Tabela 11. Rodzaje przekrojéw standardowych w przypadku ulicy
klasy L lub D

I;:;sgai Charakter ulicy Symbol
ulica handlowa L
ulica przemystowa Lmp

L, ulica komercyjna (ustugi wielkopowierzchniowe) L
ulica osiedlowa Ls
ulica mieszkaniowa IS
ulica wiejska L

D.. ulica hallndlowa. [N
ulica mieszkaniowa [o) .

Klasa, typ i charakter ulicy powinny by¢ okreslone w do-
kumentach planistycznych, wynikajgcych z ustawy [13]
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