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Leszek Mucha!

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ
(E65 - POLUDNIE)

Streszczenie

Artykut dotyczy stanu realizacji projektu modernizacji linii E65
— Potudnie na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Krakéw/ Katowi-
ce — Zwardon/ Zebrzydowice — granica panistwa. Realizacja pro-
jektu rozpoczela sie w czerwcu 20009 r. Projekt realizowany jest
w dwéch Fazach i zostal podzielony na 4 Zadania (odcinki linii).
Faza I zostala zakoriczona w lipcu 2011 roku. Planowane zakon-
czenie Fazy II — sierpienn 2013 r. Projekt uzyskat dofinansowanie
Unii Europejskiej w ramach Funduszu Spdéjnosci. Decyzjami Za-
rzadu PKP PLK S.A. zostaly wybrane opcje modernizacyjne dla
poszczegdlnych Zadan. Ciqg E 65 wchodzi w sktad VI Transeu-
ropejskiego Korytarza Transportowego taczaqcego kraje skandy-
nawskie poprzez Polske, Czechy i Austrie z potudniem Europy.

Stowa kluczowe: linia kolejowa E 65, linia ,,Y”, koleje duzych
predkosci

1. Wprowadzenie

Ciag E 65 wchodzi w sktad VI Transeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego laczacego kraje skandynawskie poprzez Polske, Czechy
i Austrie z potudniem Europy i nawiazuje do historycznego znanego
przed wiekami Bursztynowego Szlaku. Potudniowa czes¢ ciggu E 65
zostata zdefiniowana jako odcinek od Grodziska Mazowieckiego po-
przez Katowice do granic z Republika Czeska i Stowacja z odgatezie-
niem w kierunku aglomeracji krakowskiej, ktora na kierunku Krakow
— Warszawa generuje jeden z najwiekszych w kraju potok podréz-
nych.

1 mgr, PKP Polskie Linie Kolejowa S.A., Centrum Kolei Duzych Predkosci, e-mail: . mucha@plk-sa.pl
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2. Ogolne informacje o projekcie

Korzystajac z funduszy pomocowych wyasygnowanych przez Wspol-
note Europejska dla poprawy warunkéw transportowych w krajach Unii,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przystapily do prac zwiazanych z realiza-
cja Studium Wykonalnosci dla Modernizacji ciagu E 65 — Poludnie.

Realizacja projektu pod nazwa: ,,Studium Wykonalnosci — doku-
mentacja przedprojektowa dla ,,Modernizacji linii kolejowej E 65
— Poludnie” odcinek: Grodzisk Mazowiecki — Krakow/Katowice —
Zwardon/Zebrzydowice — granica pafnstwa” rozpoczeta sie w czerw-
cu 2009 roku podpisaniem umowy z Wykonawca, ktérym zostato mie-
dzynarodowe konsorcjum Halcrow w sktadzie:

Halcrow Group Ltd. (Wielka Brytania) — lider grupy,

- URS Scott Wilson Ltd. (Wielka Brytania,

Egis Poland Sp. z o.0. (Polska),

Egis Rail S.A. (Francja).

Projekt realizowany jest dwufazowo i korzysta z dwu réznych zrodet

dofinansowania w ramach pomocy unijne;j:

e Faza I wykorzystujaca dofinansowanie w ramach Funduszu
Spéjnosci [FS] zostala zakonczona w lipcu 2011 roku. W ra-
mach Fazy I zostaly opracowane i odebrane Etapy I — VI. Zakres
rzeczowy Fazy I zostal przedstawiony w tablicy 1.

Tablica 1. Harmonogram prac zwiazanych z realizacja Modernizacji linii
kolejowej E 65 — Potudnie w zakresie Fazy I

Czas przekazania opracowan liczony

Nazwa etapu od daty podpisania umowy(1)

Etap | -Inwentaryzacja i ocena stanu infrastruktury o
kolsjowej 10 miesiecy
Etap Il — Opcje przedsiewziecia z trasowaniem linii. I
Analizy techniczne poszczegolnych opcji 17 miesiecy
Etap Ill- Analizy marketingowe 19 miesiecy
Etap IV — Analizy oddziatywania przedsiewziecia na 19 miesiecy
srodowisko

Etap V — Analizy CBA 21 miesiecy
Etap VI — Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na I
srodowisko 24 miesigce
Raport podsumowujacy FAZA | (Etap | = VI) 25 miesiecy
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e Faza II wykorzystuje dofinansowanie w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko [POIiS]|, a jej zakoncze-
nie planowane jest w sierpniu 2013 roku. Zakres rzeczowy Fazy
IT obejmuje Etapy VII — XII (tablica 2) i obecnie jest w trakcie
realizacji.

Tablica 2. Harmonogram prac zwiazanych z realizacja Modernizacji linii
kolejowej E 65 — Potudnie w zakresie Fazy II

Nazwa etapu Czas przekazania opracowan liczony

od daty podpisania umowy(1)

Etap VIl - Dokumentacja przedprojektowa geodezyjna i

koncepcyjno-przestrzenna dla przedsiewziecia. Badania 49 miesiecy
geologiczne i geotechniczne.

Etap VIII - Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach -
zgody na realizacje przedsiewziecia 42 miesigce
Etap IX - Decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej 46 miesiecy
Etap X - Projekt wstepny linii E 65 -Potudnie 49 miesiecy
Etap XI - Wnioski o dofinansowanie przedsiewziecia z —
funduszy UE 49 miesiecy
Etap XII — Dokumenty przetargowe 49 miesiecy
Raport podsumowujgcy Faze Il oraz Raport koncowy 50 miesiecy

Ze wzgledu na szeroki zakres projektu, jego realizacja zostala po-
dzielona na 4 odrebne Zadania (odcinki) dla ktérych wymagane byto
opracowanie oproécz opcji bezinwestycyjnej przynajmniej 3 opcji mo-
dernizacyjnych celem wybrania najkorzystniejszej pod wzgledem tech-
nicznym i finansowym.

Rozpatrywane opcje modernizacyjne dla poszczegolnych Zadan
przedstawiono w tablicy 3.

Podziatl projektu na odcinki obrazuje mapa 1.
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Tablica 3. Opcje modernizacyjne rozpatrywane dla poszczegélnych Zadan

realizacyjnych
ad. Nazwa zadania Opeja Przewidziane prace Paﬂ.":mﬂw lechniczne
Pregdkosc Zasilanie
Przywrdcenie parametrow .
E 0 kanstrukeyjnych linii V konstrukeyjna DG 3000V
= SE M - ernizacja linii = m
§ GFOZdz'vk Maﬁ%"&“f‘w‘:k' 1 Mod linii CMK V=200/220 kmi/h DC 3000V
awiercie
] 2 Modernizacja linii CMK W=250/270 km/h |AC 2x25 kV, 50Hz
3 Meodernizacja linii CMK V=300 km/h  |AC 2x25 kV, B0Hz
Przywrdcenie parametrow .
v] kanstrukcyjnych linii V konstrukcyjna DiC 3000V
1 | Modemizacia iinil dojazdowych {_so0:500 kmm | DC 3000V
Zawiercie — Katowice
o Budowa nowego odcinka CMK
o Gira Wiodowska / 2 Gora Whodowska V=250km/h AC 2x25 kV, 50Hz
& Zawiercie — Katowice [Zawiercie — Katowice
gj Budowa nowego odcinka CMK
3 Wioszczowa/Gora Wiodowska — V=300 km/h  |AC 2x25 kW, 50Hz
Katowice
Budowa nowego odcinka CMK
4 Gora Wiedowska — Trzebinia - WV=300km/mh AC 2x25 kW, 50Hz
Katowice
Przywracenie parametrow .
Wioszczowa [ Psary | 0 konstrukcyjnych linii V konstrukcyjna DC 3000V
Gora Wiodowska — Modernizacja odcinkow linil Psary | V=200/220kmin
ored Krakow 1 — Kozhow — Krakow [V=120km/h) DC 3000V
dot:izqojgl;J\L"l‘sl:?:Il;;rih Meodernizacja/budowa nowego
™ P - odcinka linii ..
@ |ograniczen w miejscach 2 Wios n/PeanGa WV=250km/Mh AC 2x25kV, 50Hz
é gdzie modemizacja wmzdczow sany/laora
L owska — Krakow
& badz przebudowa - —
™ zakiadanych Budowa nowego odcinka finii
parametrow bedzie 3 Wioszczowa/Psary/ V=300 km/h AC 2x25kV, 50Hz
niemoziwa lub Gora Wiodowska — Krakow
ekonomicznie Budowa nowego odcinka linii
nieuzasadniona 4 Gora Wiodowska — Trzebinia - V=300 km/h AC 2x25kV, 50Hz
Krakdaw
Katowice-Zwardon — Przywrdcenie parametrow )
granica panstwa o konstrukcyjnych linii V konstrukeyjna DC 3000V
Predkosci w nawiasie =
dotycza dopuszezainyeh| 1 Modernizacja limii [V:B(;I-G‘Iggr;;urr}:h} DC 3000V
ograniczen w migjscach -
gdzie modemizacja 2 Przebudowa linii ;:?ggﬁ% Em’rmh} DC 3000V
bad? przebudowa —
b zaktadanych
-qé‘ parameirow bedzie o _
g niemozliwa lub 3 Budowa nowej linii V=300 km/h AC 2x25kV 50Hz
il ekonomicznie
nieuzasadniona
0 Przywrocenie parametrow |y oneeneving | DC 3000V
Katowice - konsirukcyjnych linii
Zebrzydowice —granica 1 Modernizacja linii V=160 km/h Dz 3000V
panstwa 2 Przebudowa linii W=200/220 km/h Dz 3000V
3 Budowa nowe;j linii V=300 km/h |AC 2x25 kV, 50Hz
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Zadanie 1, odcinek: Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie
s Zadanie 2, odcinek: Géra Wiodowska/ Zawiercie — Katowice
e Zadanie 3, odcinek: Wiloszczowa,/ Psary/ Goéra Wlodowska — Krakéw
s Zadanie 4, odcinek: Katowice — Zwardon/ Zebrzydowice — granica paristwa
Mapa 1. Podzial projektu na odcinki realizacyjne

3. Realizacja projektu w zakresie Fazy I

W ramach realizacji projektu w zakresie Fazy I wykonano dla
wszystkich Zadan realizacyjnych prace, ktérych wynikiem byl wybor
najkorzystniejszej opcji rekomendowanej do dalszego studiowania.

Etapy I — IV stanowily baze wyjsciowa dla Etapu V czyli do opraco-
wania analiz ekonomiczno — finansowych (CBA). Wnioski z tych analiz
oraz z analiz wielokryterialnych przeprowadzonych w Etapie IV postu-
zyty Wykonawcy do zarekomendowania Zamawiajacemu opcji moder-
nizacyjnej dla kazdego z rozpatrywanych Zadan. Zgodnie z rekomen-
dacja na odcinku objetym Zadaniem 1, tj. od Grodziska Mazowieckie-
go do posterunku odgateznego Naklo linia nr 4 (CMK) miataby by¢
zmodernizowana do predkosci V=300 km/h (opcja 3), a na odcinkach
Zadania 2 i 3 zaproponowano budowe linii w nowym S$ladzie (opcja
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4). Parametry konstrukcyjne pozwola na osiagniecie, prawie na ca-
tej dtugosci odcinka, predkosci V=300 km/h. Od Katowic w kierunku
potudniowych granic Polski z Czechami i Stowacja (Zadanie 4) zapro-
ponowano modernizacje linii do V=160 km /h (opcja 1). Zaproponowa-
ny przez Wykonawce przebieg linii E 65 — Poludnie zyskatl akceptacje
Zarzadu PKP PLK S.A.
Uchwalg z dnia 7 wrzesnia 2010 r. oraz z 26 kwietnia 2011 r. Za-
rzad PKP PLK S.A. zaakceptowal do dalszego studiowania:
— dla Zadania 1 — opcje 3 (300 km/h, AC 2x25 kV, 50 Hz), odci-
nek: Grodzisk Mazowiecki — Nakto,
— dla Zadania 2 - opcje 4 (300 km/h, AC 2x25 kV, 50 Hz), odci-
nek: Naklo — Sucha — Katowice,
— dla Zadania 3 - opcje 4 (300 km/h, AC 2x25 kV, 50 Hz), odci-
nek: Naklo — Sucha — Krakéw,
— dla Zadania 4 — opcje 1 (160 km/h, DC 3000 V), odcinek: Kato-
wice — Czechowice Dziedzice — Zwardon /Zebrzydowice.
Przyjmujac takie rozwiazanie dla E 65 — Potudnie, przebieg linii zo-
stal zobrazowany na mapie 2.
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s Opcja V = 300 km/h (Zadanie 1, 21 3)
s Opcja V = 160 km/h (Zadanie 4)
Mapa 2. Przebieg linii E 65 - Potudnie wg wybranych opcji modernizacyjnych
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Prace z zakresie Fazy I zostaly zakonczone odebraniem Raportu
podsumowujacego Faze I dnia 29 lipca 2011 r.

4. Realizacja projektu w zakresie Fazy II

W ramach Fazy II Wykonawca Studium Wykonalnosci zrealizuje
Etapy VII — XII, w efekcie ktorych dla wybranych opcji uzyskane zo-
stana decyzje srodowiskowe, decyzje lokalizacyjne, wykonany zosta-
nie projekt wstepny z podzialem na odcinki realizacyjne. Ponadto dla
odcinkow linii wchodzacych w sktad Zadania 4 zostanie przygotowana
dokumentacja przetargowa na roboty budowlane w systemie projek-
tuj i buduj, natomiast dla Zadania 1 oraz nowo budowanych odcin-
kow linii Zadania 2 i 3 dokumentacja przetargowa na roboty projekto-
we. Wykonawca takze przygotuje i wypelni wnioski o dofinansowanie
przysztych dziatlan zwigzanych z modernizacja ciagu z funduszy UE.
Zakonczenie prac nad Etapami wchodzacymi w zakres Fazy II plano-
wane jest w sierpniu 2013 roku.

5. Zamierzone efekty realizacji projektu

Wynikiem realizacji projektu bedzie pozyskanie przez Zamawiaja-
cego dokumentacji przedprojektowej pozwalajacej na zaprojektowanie
i wykonanie prac modernizacyjnych/budowlanych, dzieki ktérym zo-
stang osiagniete zamierzone cele projektu, w tym:

» przystosowanie linii do wymogéw umow AGC i AGTC uzyskanie

docelowych predkosci pociagow 160 km/h dla Zadania 4 oraz
300 km/h dla Zadania 1,21 3,

» poprawa bezpieczenstwa poprzez wprowadzenie zasad interope-
racyjnosci z wdrozeniem systemow ERTMS, likwidacja istnieja-
cych skrzyzowan w poziomie szyn i zastapienie ich skrzyzowa-
niami bezkolizyjnymi,

» poprawa jakosci przewozow i znaczne skrocenie czasu podrozy,
likwidacja barier architektonicznych dla obstugi oséb o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie,

» obnizenie kosztow transportu kolejowego, zredukowanie kosz-
tow utrzymania,
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» poprawa warunkow srodowiskowych, zachowanie integralnosci
siedlisk zwierzecych oraz zmniejszenie Smiertelnosci zwierzat
poprzez wygrodzenia linii z budowa przejs¢ dla zwierzat, insta-
lacje urzadzen odstraszajacych, montaz oswietlenia na mostach
dla polepszenia ich dostrzegalnosci przez ptaki,

» zminimalizowanie negatywnego wptywu eksploatac;ji linii kolejo-
wych na $Srodowisko naturalne poprzez zastosowanie szlifowa-
nych szyn bezstykowych, mat antydrganiowych, ekranow aku-
stycznych,

» usprawnienie polaczenia pomiedzy najwiekszymi w Polsce aglo-
meracjami miejskimi a w przysztosci rowniez z poltudniowymi
sasiadami Polski: Republikg Czeska i Stowacja.

6. E 65 - Poludnie w strukturach kolei duzych predkosci

Z przedstawionych danych wynika, Ze linia E 65 — Potudnie plano-
wana jest w przewazajacej czesci jako linia duzych predkosci. Obok
linii ,Y” bedzie stanowila podstawe sieci kolei duzych predkosci w Pol-
sce. Jednakze, aby obie linie spelnialy te role, konieczne jest wykona-
nie polaczenia dzigki ktoremu mozliwe bedzie zaproponowanie prze-
biegu pociagoéw liniami duzych predkosci, np. z Krakowa i Katowic do
Lodzi, Poznania i dalej w kierunku péinocnym. Dlatego przewidziano
budowe dwutorowej lacznicy ze stacji Korytow (CMK) do planowanej
linii ,,Y”, ktéra pozwoli w przyszlosci na szybkie polaczenie linii CMK
z Warszawa. Druga stacja, na ktorej polaczone beda dwie linie szyb-
kiego ruchu jest stacja Opoczno. W wyniku planowanych prac moder-
nizacyjnych uzyskane zostanie szybkie potaczenie Krakowa i Katowic
z Lodzia. W stacji Opoczno planowana jest budowa peronow dla ob-
stugi ruchu pasazerskiego. Zaprojektowanie przy stacji petli autobu-
sowej i parkingu Park and Ride spowoduje wlaczenie lokalnego ukta-
du transportu multimodalnego do systemu kdp. Dojazd komunikacja
miejska z okolicznych skupisk ludzkich uzupeini oferte przewozowa
i umozliwi dojazd bezposrednio na nowa stacje.

Polaczenie E 65 z Krakowem planowane jest przez wlaczenie sie
w linie E 30 (korytarz wschod - zachod), co usprawni polaczenie
w kierunku wschodnim. W Zadaniu 2 pomiedzy posterunkiem odga-
leznym Sucha a Katowicami przewidziana jest stacja Olkusz Potu-
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dniowy z peronami dla ruchu pasazerskiego. Zapewni ona polaczenie
Olkusza kolejami duzych predkosci z Katowicami i Warszawa, a po-
przez linie ,Y” z aglomeracjami lezacymi na zachodzie i péinocy kraju.
W przyszlosci planowana jest budowa lacznicy z Olkusza do Przegini.
Powstanie wowczas bezposrednie polaczenie kolejami duzych pred-
kosci Krakowa i Katowic. Podobnie jak w przypadku Opoczna, wy-
budowanie w poblizu stacji Olkusz wezla multimodalnego spowoduje
wlaczenie miasta i okolicy w system kolei duzych predkosci kraju.

W dalszych planach rozwoju sieci kolei duzych predkosci w Polsce
jest potaczenie ich z kolejami duzych predkosci innych krajéw euro-
pejskich, dzieki czemu zostang witaczone do transeuropejskiej sieci
KDP. Schemat potaczenia E 65 — Poludnie z linia duzej predkosci ,Y”
przedstawia mapa 3.
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MODERNISATION OF RAILWAY LINE (E65 — SOUTH)

Summary

This paper presents current state of implementation of the Mod-
ernisation of E65 South section Grodzisk Mazowiecki — Krakéw/
Katowice — Zwardony/Zebrzydowice — state border project. The
project started in June 2009 and is conducted in two phases di-
vided into 4 tasks (line sections). The phase I was finished in July
2011. The planned end of the Phase II — August 2013. The project
has received European Union funding under the Cohesion Fund.
By Resolutions of PKP Polish Railway Lines Board there were se-
lected the modernisation options for each task. The E65 line is
a part of the Trans-European Transport Corridor VI linking Scan-
dinavia and south of Europe via Poland, the Czech Republic and
Austria.

Key words: railway line E65, “Y” line, high speed railway



