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INFRASTRUKTURA TRANSPORTU
KOLEJOWEGO NA PRZYKELADZIE SPOLKI
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE —

INWESTYCJE | PROJEKTY

Streszczenie

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe jest gtéwnym gdez linii kolejowych, do jej gtdwnych
zadai naleey utrzymanie i obstuga infrastruktury kolejowej tarse pozwalajcym na prowadzenie
bezpiecznego ruchu pagdw. Zty wizerunek transportu kolejowego w gtowméegrze zwjzany jest
ze zlym stanem infrastruktury kolejowej, ktora wyaty negatywnie na czas podyd jako¢
swiadczonych ustug oraz bezpietztevo. PKP Polskie Linie Kolejowe na modernizadinii
kolejowych przeznacza wiasfredki finansowe orazrodki pochodzce z budetu paistwa, poniewa
Skarb Pastwa wciz jest gtéwnym udziatowcem spéiki posiadgm 64%udziatow. Dodatkowym
Zrédlem wsparcia finansowego jest Unia Europejskérekw Programie Operacyjnym Infrastruktura
i Srodowisko wspiera transport kolejowy-bezpiecznysdiaowiska.

WSTEP

Gtownym celem spo6tki PKP Polskie Linie Kolejowe tjggprawa stanu technicznego
infrastruktury kolejowej w ramach podniesienia begpestwa oraz atrakcyjrigi transportu
kolejowego. Poziom oraz standargélyiadczonych ustug transportowych ustalanevedtug
norm europejskich. Polska petni i#va role w transporcie kolejowym Europy, ponieiva
przez jej terytorium przebiegajgtdwne korytarze transportowe zapew:igj pokczenia z
wigkszascia miast europejskich.

W 2011 roku zaplanowano realiz&cj
— 15 projektéw z udziaterfrodkow funduszy: FS, ISPA/FS oraz TEN-T,

— 30 projektéow w ramackrodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktuaddowisko,
— 26 projektéw w ramackrodkow Regionalnych Programow Operacyjnych.

W 2011 roku na sieci kolejowej pojawitogsaz 18 nowych przewmikow, a ich 4czna
liczba wzrosta do 65, w tym: 48 towarowych, 13 pgasskich i 4 posiadagych obydwie
licencje. Przewgnicy zrealizowali ponad 2 503 tys. przejazdéw wykjan prac
eksploatacyja wynosaca 225,55 min poagokilometrow, o 1,95% wisza niz rok
wczelniej.

PKP Polskie linie Kolejowe S.A. zawarty w tym czadi47 umow na modernizadjnii
kolejowych o wartéci ponad 6,6 mild zt, a zrealizowane inwestycje wghi ponad 3,8 mid
zt. Sfinansowano je ze wszystkich dgstych dla spotkerédet.[1,s. 1]
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1. INWESTYCJE | REALIZOWANE PROJEKTY

W 2011 roku przeprowadzono szereg prac moderniggclyj polegajcych na
kontynuowaniu i rozpoeziu budowy nowych drég kolejowych, ze szczegdlnym
uwzgkdnieniem tras nalgcych do transeuropejskiej sieci transportowej ong&konano
liczne prace pozwalage na przywrdcenie parametréw eksploatacyjnychcePiravestycyjne
byly nakierunkowane na modernizacyveziow kolejowych o strategicznym znaczeniu,
przebudowa olja swoim zasigiem wymiar ukladéw toréw oraz zastosowanie nowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Prace odtworzeniowatyakylty wymiany
uszkodzonych 417 przestarzatych elementow infrastruktury kolejowgj, podktaddéw, szyn,
podtorza oraz napraw systemu odwodnienia w celu unikoia uszkodzgé tym
spowodowanych. [2, s.29]

Projekty inwestycyjne realizowane przez PKP Poldkiee Kolejowe finansowane byty
z:

— budzetu pastwa,

— Funduszu Spojriai,

Funduszu Kolejowego,

— TEN-T,

funduszy wiasnych.

Plan byt realizowany z&odkdéw pochodacych z okresu programowania 2004-2006 (tzw.
.Stara perspektywa”) oraz zeodkéw pochodzcych z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (2007-2013). Wykres pasj przedstawia struktgmprocentowy zrealizowanych
projektéw w 2011 roku, ktére zostaty podzielone tugdkryteriumzrodta finansowania.

42%

FS, ISPA/FS, TEN-T

RPO 37%

0% 1% 20% 305 40% 50%

Rys. 1.Zrealizowane projekty w 2011roku przy udzialemygchzrodet finansowania

Zrodio: opracowanie wlasne na podst. Raport roczny 201yd. VRKP Polskie Linie Kolejowe, Warszawa
2012, s. 29

Okazuje st, ze najwkcej srodkow finansowych wspierggych rozwdj kolei w Polsce to
srodki pochodzce z Programu Operacyjnego Infrastruktuisradowisko. Pamita¢ jednak
nalezy, ze nie bez znaczenia snezrédta finansowania, ktére przyczyriagic do poprawy
wizerunku PKP. Pomoc finansowa ze strony UE jesbecgniona, gdy bez jejsrodkow
rewitalizacja kolei trwataby znacznie dkj. Pierwszesrodku finansowe Polska otrzymata
jeszcze przed waiem do UE — w 2000roku, w ramach projektéw przggatjacych
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panstwa cztonkowskie do nitwosci konkurowania z pestwami z tzw. ,starej Unii
Europejskiej”.

1.1. Projekty tzw. ,starej perspektywy”

Do koaca 2011 roku do realizacji inwestycji przez spolKP Polskie Linie Kolejowe
wykorzystano nagpujace fundusze europejskie:

— ISPA: program pomocy dla 10 imw przystpujacych do UE w zakresie
zagwarantowania spotecznej i gospodarczej sgéinmoprzez realizowanie projektéw z
zakresusrodowiska i transportu. W latach 2000-2003 na kplgeznaczono 876,52 min
euro, okres realizacji zaplanowanych w ramach fgggramu inwestycji upty w 2011r.

— FS Fundusz Spéjkoi: pomoc z tego funduszu ma zgskrajowy, celem tego projektu jest
zapewnienie spojioi spotecznej i gospodarczej izw Unii Europejskiej poprzez
rozbudow infrastruktury transportowej i ochrerérodowiska. Polska w ramach tego
projektu na transport kolejowy otrzymata 468,78 elmo

— Fundusze strukturalne: Europejski Fundusz Rozw@gidhalnego — celem programu jest
usuwanie dysproporcji poruzy regionami europejskimi

— Fundusz TEN-T: pomoc z tego funduszu ograniczosiade 10% kosztow inwestycji.[2,
s. 31]

Aktualny stan wykorzystania dofinansowaniaseedkow FS dla projektow ISPA/FS i FS
(w tym 11 projektow ISPA/FS i 6 FS) realizowanychramach perspektywy 2000-2006 wg
stanu na 31 grudnia 2011r. przedstawansistpujaco:

— kwota grantu przyznanego przez Korgiguropejsk to 1 126 288,4 tys. Euro;

— kwota wykorzystana grantu przez PKP na realizpopjektow bez uwzghnienia korekty
systemowej i indywidualnej na dai€1.12.2011r. to 1 092 992,4 tys. Euro.

Wynika z tegoze stopi@ wykorzystania przez PKP Polskie Linie Kolejoweymzanego
dofinansowania wynosi 97%, a q@i prawie wszystkigrodki finansowe przyznane przez
Unig w ramach wyej wymienionych funduszy zostaly spokowane zgodnie z
przeznaczeniem na budewraz modernizagjlinii kolejowych. Aktualny stan wykorzystania
srodkéw dofinansowuacych w ramach programu TEN-T wedtug stanu nard3ie grudnia
2011 przedstawiaghastpujaco:

— kwota przyznana z Funduszu TEN-T na podstawie igadp] decyzji Komisji
Europejskiej - 25 012 tys. euro,

— kwota przyznana z Funduszu TEN-T na podstawie Zgwlamprzez PKP PLK uméw z
wykonawcami - 14 655,9 tys. euro,

— kwota wykorzystana przez spétPKP Polskie Linie Kolejowe z Funduszu TEN-T -11
112,2 tys. euro .

Stopier wykorzystaniasrodkow finansowych przyznanych przez Konai§uropejsk w
ramach Funduszu TEN-T w stosunku do kwoty przyznaagodstawie umow zawartych z
wykonawcami stanowi zaledwie 75,8%, w poréwnaniu g®pniem wykorzystania
dofinansowania z funduszy ISPA i FS wiele inwestyaje zostato zak@czonych w
zakontraktowanym terminie.

W ramach projektow z tzw. ,starej perspektywy" abgtprzeprowadzone napujace
prace inwestycyjne:

— modernizacja linii E 59 (liniaatzaca Skandynawi z Europ Srodkowo-Wschodni i
Batkanami) na odcinku Wroctaw- Pozng&zczecin,

— modernizacja linii C-E 59 (petzenie pastw skandynawskich i portu w Szczecinie z
Eurom Srodkowa i Potudniows) na odcinku Midzylesie - Wroctaw - Kostrzyn - Szczecin,

— modernizacja linii nr 8 (linia Radom - Krakow - Vd¢aawa) na odcinku Warszawa
Zachodnia - Radom,

— modernizacja linii E 30 ( liniaatzaca Drezno z Lwowem) na odcinkach Opole-Wroctaw-
Legnica, Katowice - Krakow - Rzeszow,
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— modernizacja linii E 20 ( liniaatzaca Berlin z Moskw) na odcinku Siedlce -Terespol,

— modernizacja linii E 75 Rait Baltica ( liniadzaca Warszaw z Helsinkami) na odcinku
Warszawa - Biatystok - Suwatki - Trakiszki,

— modernizacja waziow kolejowych w Warszawie, Krakowie i Katowicafd]. Srodki
finansowe pozyskane z funduszy europejskich przexysppieniem Polski do Unii
Europejskiej pozwolity na rozpoeezie prac modernizacyjnych na polskich torach, tym
samym powoduac wzrost znaczenia transportu kolejowego na polskigmku
transportowym. W kolejnych latach wvagisrodki finansowe bda kierowane na rozwoj
transportu kolejowego, co widoczne jest w okresiarfsowania na lata 2007 — 2013.

1.2.Finansowane projekty z okresu 2007-2013

Program Operacyjny Infrastruktur&iodowisko ma szczegdéine znaczenie dla transportu
kolejowego, poniewajest priorytet VII programu jest dedykowany koladania programu
moga zost@d oshgnicte przy pomocyrodkéw pochodzcych z Funduszu Spojka oraz z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Devigy@h celi tego programu nale
podniesienie atrakcyjdoi inwestycyjnej Polski poprzez rozwdj infrastrultu przy
rownoczesnej ochroniérodowiska. Projekty realizowane w ramach tego ptojeprzez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe mma podzielt na dwie grupy: pierwszz nich stanove
projekty o znaczeniu krajowym i gdzynarodowym, natomiast druga grupa to projekty o
znaczeniu regionalnym. Projekty zaliczone do pieeygrupy posiadajwysoki priorytet dla
gospodarczego rozwoju kraju, dlatege peojekty te realizowaneasv pierwszej kolejngci.
Projekty zaliczone do grupy drugiej, inaczej nazevaprojektami uzupetniagymi
realizowane & w drugiej kolejnéci, a srodki na ich realizag) musz pochodzé ze
wspOtpracy z samogdami.[2, s. 35].

Rozr&niamy dwie grupy projektéw realizowanych w ramaeh Is:

— grupe podstawow, w skiad ktérej wchodzi 36 projektow;
— grupe rezerwow, ktéra zawiera 19 projektow.

Szacunkowe dofinansowanie przyznane w ramach tegekpu wynosi 49 min zl, z
czego na projekty podstawowe zostanie przeznac2édnenin zi, natomiast na projekty
rezerwowe 24 min zt. Projekty rezerwowe to projektprych realizacja nagti zesrodkow z
nastpnego budetu Unii Europejskiej. W latach 2007-2013 stanpuaime rezerw w stosunku
do projektow o charakterze podstawowym, mdxy¢ w tym czasie roOwnie realizowane
jezeli pojawh sie dodatkowesrodki z zadé lub priorytetow nie kolejowych.[2, s.36]

1.3.Projekty inwestycyjne finansowane z&rodkow wiasnych

Inwestycje realizowane przez PKP Polskie Linie Kmhe w roku 2011 byty rownie
finansowane zesrodkédw budetowych, po uprzednim uzyskaniu pozwolenia Ministra
wiasciwego do spraw Transportu, Budownictwa i Gospoddtkrskiej. Srodki finansowe
pochodzace z budetu pastwa zostalty wykorzystane w wysako 99,35% w stosunku do
uprzednio ustanowionych planoéw. W ramach dotacjihpozcej z budetu pastwa zostaty
wykonane prace modernizacyjne, ktére zostaty pdolzéena zadania:

— zadania odtworzeniowe, w ramach tego zadania ma@deja przebiegata na liniach: E 30
I C-E 30 Legnica - Wroctaw - Opole, linia nr 4 CMKkpia nr 8 Radom - Kielce, linia nr 64
Psary - Koztow, linia nr 91 Krakéw - Rzeszow, lima 45 Skarysko-Kamienna - Ocice,
linia nr 14 £ 6d Kaliska - Tuplice, linia nr 274 Wroctaw - Zgorzeldinia nr 131 Chorzow
Batory - Tczew, linia nr 401 Szczecin Swinoujscie oraz ohjta modernizag
katowickiego | wroctawskiego gzta kolejowego,

— zadania o znaczeniu obronnym, w ramach tego zadaodernizacja okja lini¢ nr 223
Czerwonka - Elk,
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— zadania dotycre EURO 2012, w ramach tego zadania przeprowade@néalizacg
nastpujacych linii: linia nr 131 Chorzoéw Batory- Tczew, iinnr 271 Wroctaw - Pozia
linia nr 353 Pozna- Skandawa.[2, s. 37]

Srodki finansowe pochodee z budetu pastwa na modernizagji rewitalizacg linii
kolejowych kierowanessgtownie na trasy o diym znaczeniu dla catego imwa.

Programy inwestycyjne nie zakfadgpoprawy stanu technicznego linii kolejowych na
odcinkach lokalnych, tego typu trasy maigg/¢ modernizowane z&odkoéw samorgdowych,
dlatego te wiele linii z tego powodu zostaje likwidowanychak jest dofinansowania ze
strony pastwa.

W 2011 rokusrodki pochodzce z Funduszu Kolejowego byly wydatkowane na podsta
uchwaty Rady Ministrow nr 196/2010 z dnia 23 listidp 2010 roku w sprawie zatwierdzenia
» Programu rzeczowo- finansowego wykorzystasnadkéw Funduszu Kolejowego w roku
2010", uchwata ta zostata zmieniona uckwRbady Ministrow nr 211/2011 z 25 listopada
2011. W programie tym przewidziano do realizacji 40ojektéw inwestycyjnych
finansowanych tylko 2z Funduszu Kolejowego, 25 pttev inwestycyjnych
wspoffinansowanych z Funduszu Kolejowego oraz Eejskpego Funduszu Rozwoju
Regionalnego oraz jeden projekt realizowany ze Wwsghd dofinansowania Funduszu
Kolejowego, EBI (Europejskiego Banku Inwestycyjnggérodkéw wiasnych.

Wysoka¢ wydatkow poniesionych w 2011 roku na realizacjgagav ramach ,Programu
rzeczowo-finansowego wykorzystaniodkow z Funduszu Kolejowego w 2011 roku"
wynosita : 864 903,6 tys. zt z czego wedindgdet finansowania:

— Fundusz Kolejowy: 357 391,2 tys. zi,

— $rodki wikasne PKP Polskie Linie Kolejowe: 19 616y8.tzi,

— EFRR: 335 272,2 tys. zi,

— $rodki EBI: 152 623,9 tys. zt.[2,s. 37]

Srodki finansowe pochodze w budetu pastwa oraz zesrodkéw wilasnych PKP
Polskich Linii Kolejowych maj mniejszy wptyw na popragstanu technicznego nawierzchni
kolejowych ni $rodki pochodzce z budzetu Unii Europejskiej, powdd tego jest bardzo
prozaiczny wiadza gatwa nie docenia znaczenia transportu kolejowege,edi docenia nie
sta& ja na inwestowanie w kolej, z drugiej jednak stropgika boryka s wciaz ze sporym
zadtweniem, co uniemdiwia przekazanie wekszej ilcéci srodkow finansowych na prace
inwestycyjne.

1.4.Sprzeda tras
Sprzeda tras, czyli udospnianie linii kolejowych przewmikom odbywa s na
podstawie zasad oldlenych w ustawie o transporcie kolejowym, rozpgizeniu ministra
infrastruktury w sprawie warunkéw depu i korzystania z infrastruktury kolejowej oraz na
podstawie umow zawieranych pamzy PKP PLK a licencjonowanymi przewaokami.
Rozktad jazdy jest sprzedawany jako trasa qapgi ktéra jest ukltadana zgodniexyczeniem
przewanika.
W 2011 roku zrealizowano 2 503 826 przejazdow quuni, w tym na podstawie:
— Rocznego Rozktadu Jazdy (RRJ) przygotowywanegmodatawie wnioskow sktadanych
przez przewgnikéw - 1 792 532,
— Indywidualnego Rozkiadu Jazdy (IRJ) opracowywanpgrez PKP PLK w przypadku
wolnej zdoIndci przepustowej - 674 692,
— Tras katalogowych - 36 602 .
W stosunku z rokiem ubiegtym sprzedsas w ramach IRJ wzrosta o 49,2%, RRJ spadta
0 2,8% i tras katalogowych spadia o 79,2%. Wzrostczeni IRJ pozwala stwierdzize
spotka dostosowuje gido indywidualnych potrzeb przewakéw towarowych,$wiadczc
swoje ustugi w elastyczny sposob. RRJ szczegdindotyczy pocigdw pasaerskich, a
zatem liczba sprzedanych tras niezmaoz zmalata, spowodowane jest to likwidacj
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niektorych tras. Bardzo spadt natomiast odsetek katalogowych, w obecnej sytuacji

odgrywa on nieznaaga role, mazna stwierdzt ze nastpuje kres tego typu przejazdow.

W 2011 roku z polskiej infrastruktury transportovzeyzdzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe skorzystato 65 przevmoikow, w tym 13 zajmujcymi sk ruchem pasaerskim, 48
ruchem towarowym oraz 4 specjalizcg s¢ zarowno w ruchu pasarskim jak i towarowym.
W poroéwnaniu z rokiem poprzednim liczba przemw@ow zwigkszyta s¢ 0 18. Do wyraenia
skali udostpniania infrastruktury kolejowej przewoikom uwywany jest miernik pracy
eksploatacyjnej wyrany w pocagokilometrach [pockm]. W 2011 roku przesvicy
wykonali 225,55 min pockm, w tym: 142,81 min pockwmruchu paszerskim i 82,74 min
pockm w ruchu towarowym.[2, s. 15]

Rok 2011 w porownaniu z rokiem 2010 przedstawganastpujaco:

— nastpit wzrost 0 1,95% ogolnej wielkoi pracy eksploatacyjnej,

— utrzymuje s¢ tendencja wzrostowa w przewozach realizowanyclezpmrzewanikdw
spoza Grupy PKP, ktérych udziat w catym segmenciewozOow pasearskich zwgkszyt
Sie z 65,13% w roku 2010 do 66,77% w roku 2011,

— zwiekszenie g liczby przewanikéw towarowych spoza Grupy PKP w pracy
wykonywanej w catym segmencie przewozu towarow ,42% w roku 2010 do 28,63% w
roku 2011.[2,s. 16]

Struktura przewznikOw przedstawia ginastpujaco:

— 31% przewanikdéw stanowa przewanicy specjalizujcy sk w przewozie rzeczy,

— 61% to przewsnicy zajmujcy Sk przewozem 0sob,

— 8% stanowg pocigi z odnotowanymi pustymi przebiegami oraz pgcwykorzystywane
do prac modernizacyjnych.

Wsérod przewanikdéw towarowych najwikszy udziat w rynku posiada spoétka PKP
CARGO, wykonugca 27% wszystkich przejazdow.swiid przewanikéw oséb nie ma firmy
przodupcej pod wzgtdem liczny wykonanych przewozow, éhdwie spétki wiod prym w
tej dziedzinie, a mianowicieasto spotki PKP Intercity oraz Przewozy Regionalhg.
obecnym czasie struktura przemikdéw pasaerskich ulega aglym podziatom, powstaj
koleje podlegajce pod zargd wojewoddztw i tak na przyktad w 2011 roku na tdrac
wojewddztwaslaskiego pojawit si nowy przewdnik - Koleje Slaskie. Mazna przewidywa,
ze ten trend &dzie kontynuowany i niebawem niemalzda wojewodztwo &dzie miato pod
witadaniem przewmika kolejowego. Z jednej strony sytuacja ta powedawickszenie
srodkéw finansowych na popraw stanu infrastruktury pochoalzych z budetow
samoradowych, z drugiej jednak strony powoduje rozdrohige kolei, dezorienta¢j
podr&nych oraz ktétnie pomdzy wojewodztwami.

Zgodnie z Indywidualnym Rozktadem Jazdy uruchomio2d 899 pocigow
migdzynarodowych w tym:
przekraczajcych granie niemieck - 10 607,
czesly - 9 227, biatorusk- 934, ukraiska - 477,
rosyjsk - 418,
stowack, - 233,

— litewska — 3.

Jest to wynik gorszy od poprzedniego o 2241, conosta spadek przejazdow
migdzynarodowych w roku 2011 o 9% w stosunku do rokl(022,s. 18] Najbardziej
rozwinicta jest wspétpraca z zadcami niemieckiej i czeskiej infrastruktury kolejej
wynika to z dobrze rozwiniego systemu transportu kolejowego oraz dostrzegeadet kolei
wzgledem transportu drogowego przez przehisircoOw oraz rady paistw.

Miedzynarodowe przewozy w ruchu granicznym wykonywato roku 2011 28
przewanikdéw, najbardziej ucgzczanymi przégiami granicznymi natomiast byty: Rzepin -
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Oderbriicke, Zebrzydowice - Petrovice U Karvine,afilpki - Bohumin Vrbice, Gubin -
Guben, Szczecin Gunfiee - Tantow, Midzylesie - Lichkov oraz \&gliniec -Horka.[2,s. 18]

PKP Polskie Linie Kolejowe wspotpragujz europejskimi zagdami infrastruktury
kolejowej zarbwno w ramach Rocznego Rozktadu Jgalyi Indywidualnego Rozkiadu
Jazdy w ruchu pagarskim i towarowym. Na mocy umoéw dwustronnych odbywst
wspotpraca z takimi zagdcami jak: D (koleje rosyjskie), LG (koleje litewskie), BC
(koleje biatoruskie), UZ (koleje ukna@kie), natomiast wspotpraca na podstawie umow
migdzynarodowych oraz regulacji organizacji edaynarodowych odbywa iz takim
kolejami jak: DB Netz (kolej niemiecka), SZDC (ke czeskie), ZSR (koleje
stowackie).[2,s. 18]

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejoweyzly do usamodzielnienia finansowego, wiele jednak
decyzji wymaga aprobaty instytucji finanscych jakimi @ Skarb Pastwa, Unia Europejska
badZz samorady. Przy wsparciu wiej wymienionych instytucji udajsic przeprowadzi prace
modernizacyjne na najbardziej strategicznych limiakolejowych, dzki temu stan
infrastruktury z roku na rok jest coraz lepszy,stegdy jednak agc¢ linii kolejowych nie
doczekata swojej rewitalizacji i zostaty one zlikkwivane, po to aby ogranigzykoszty
zwigzane z ich eksploatacjObecnie spotka dysponuje 19 000 km linii kolejoWwynasipit
duzy spadek w poréwnaniu z rokiem 1988, gdzie spoflspdnowata 26 000 km linii), liczba
ta bgdzie s¢ systematycznie zmniejszaa spraw zamykania nierentownych linii 0 matym
znaczeniu spotecznym. W samym 2012 roku zlikwidawa@n 000 km linii kolejowych.
Jedynym rozwizaniem jest stopniowa modernizacja wszystkich sxlakolejowych, tak aby
nie byto konieczngi ich zamykania ze wzgllu na zly stan techniczny nawierzchni.
Gtownym zrédtem dochoddéw spoétki PKP PLK jest sprzedmas, jest to tym samym
podstawowe zadanie przydzielone do realizacji s06i8by rynek kolejowy stat si
atrakcyjny dla inwestoréw natg podnigé srednia predkos¢ maksymala przejazdéw
pociagoéw oraz umaliwi ¢ dojazd do stref ekonomicznych. Rozraniem tego problemu jest
rewitalizacja polskiego kolejnictwa pod wzdem infrastruktury, ale tak taboru,
stosowanych technologii, dephasci ustug.

PODSUMOWANIE

Od pocatku istnienia koleje w Polsce cieszytyzypopularndcia, w krotkim czasie ste
linii kolejowych pokryta caty obszar kraju sigj sk tym samym dominagcym srodkiem
transportowym. W latach 90-tych XX wieku ngsity zmiany i nad transportem kolejowym
zacat dominow& transport drogowy. Bylo to spowodowane zmianamspgalarczymi
zachodzcymi w Polsce. Wikszas¢ srodkow finansowych w tym czasie byta przeznaczama n
rozwoj sieci drég, niewielkiérodki trafiaty na rozwdj kolei, co byto gtovarprzyczym ztego
stanu sieci kolejowych.

Na zh kondycf transportu kolejowego sktada; diilka czynnikow, przede wszystking s
to: zty stan techniczny infrastruktury kolejowejiskie prdkosci przejazdowe poggow,
przestarzaty tabor, wzrasiag niebezpieczstwo, brak wykwalifikowanej kadry.

Wyznacznikiem zaniedidana kolei mog by¢ podktady, poniewa ich zywotnas¢
szacowana jest na ok. 18lat. W 2005 roku ponadwsotd nich nadawatagido wymiany.
Obecnie stan techniczny linii kolejowych w 28% ina okrgli¢ jako niezadawalagy, w
32% jako dostateczny a w 40% jako dobry. Z ragjotee Unia Europejska ktadzie gy
nacisk na rozwoj tej geti transportu, ktora jest ekologiczrforma transportu, mzna
zauway¢ powolne zmiany zachodee na kolei dotycce jej modernizaciji. Modernizacja
linii kolejowych obgta swoim zasigiem caly obszar kraju, prace remontowe tawvaa
obszarach wszystkich wojewodztw, cdéwiadczy o priorytetowym charakterze
przedsgiwziccia. Prace obejmajcatkowity wymiare nawierzchni kolejowej na niektérych
odcinkach, a na innych jest to wymiana podktad@yndub podsypki.
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Nie od dzé wiadomo,ze Polska posiada bardzo dobrze rozuinisiet linii kolejowych,
niestety mankamentem jej jest zaniedbanie i degfad&ie ma konieczr$gi budowania
nowych linii kolejowych, gdy ich ilos¢ jest wystarczaca, natomiast naty dotazy¢
wszelkich star, aby linie zmodernizowa Dzieki czemu ruch poagow tkedzie odbywat si
szybko, punktualnie i bezpiecznie.
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RAILWAY INFRASTRUCTURE IN THE
EXAMPLE OF PKP POLISH RAILWAY LINES -
INVESTMENTS AND PROJECTS

Abstract

PKP Polish Railway Lines is the main manager of thdway lines, its main tasks are the
maintenance and operation of the railway infrasttwe in working order to carry out the safe
movement of trains. Bad image of rail transpontniginly associated with poor railway infrastructure,
which has a negative impact on travel time, qualitgervice and security. PKP Polish Railway Lines
for modernization of railway lines dedicating theiwn funds and funds from the state budget, because
the Treasury is still a major shareholder holding% stake. Another source of funding is the
European Union, which in the Operational Programimigastructure and Environment supports rail-
safe for the environment.
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