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RESPEKTOWANIE ZASAD WELASCIWEGO PARKOWANIA
NA PARKINGACH PRZY OBIEKTACH HANDLOWYCH

Streszczenie
W artykule przedstawiono wyniki badan majgcych na celu okreslenie skali niepoprawnego parkowania pojaz-
dow na parkingach zlokalizowanych przy obiektach handlowych. Badane byly parkingi naziemne, otwarte, 0golno-
dostegpne, bezptatne, na ktorych wyznaczone byty prostopadte miejsca postojowe.
Do badan wybrano obiekty (parkingi) zlokalizowane w roznych miastach, cechujgce si¢ roznymi rozwigzaniami
organizacji ruchu i wymiarami stanowisk postojowych. Pomiary dotyczyly najbardziej atrakcyjnych dla klientow

sektorow na parkingu.

Zachowania uznawano za niepoprawne, gdy pojazd: zaparkowat zbyt blisko lub poza liniami rozgraniczajgcy-
mi, przod lub tyl pojazdu wystawal poza miejsce parkingowe, zaparkowal w poblizu przejscia dla pieszych, na
chodniku, miejscu zabronionym znakiem zakazu, w poblizu skrzyzowania lub gdy pojazd nieuprawniony zajmowat

miejsce dla niepetnosprawnych.

Stowa kluczowe: ruch drogowy, parkingi, obiekty handlowe

WSTEP

Transport samochodowy odgrywa dominujaca role wérod srod-
kéw transportu. Szacuje sie [9], ze w krajach Unii Europejskiej
obstuguje okoto 90% przewozow pasazerskich. Duze zainteresowa-
nie tym rodzajem transportu wynika z kompleksowej obstugi prze-
wozu, a takze z wysokiej dyspozycyjnosci. Duza liczba samocho-
déw wymaga jednak zapewnienia infrastruktury, w tym parkingdw
i garazy.

Niedostateczna iloS¢ miejsc parkingowych powoduje wzrost
czasu traconego na poszukiwania wolnego miejsca, prowokuje
do parkowania w miejscach niedozwolonych, rodzi u kierowcow
niezadowolenie i wywotuje ich nerwowe reakcje. Faktem jest row-
niez, ze kierowcy sami utrudniajg sobie nawzajem zycie, pozosta-
wiajac swoje pojazdy zaparkowane w sposdb niedbaty, niezgodny
z powszechnie przyjetymi zasadami i obowigzujacymi przepisami.
Samochody te utrudniajg innym wiasciwe wykorzystanie miejsc
parkingowych, wjazd lub wyjazd, stwarzajg niebezpieczenstwo
w ruchu drogowym ograniczajac widoczno$¢, a takze zmniejszajq
przepustowos$¢ przylegtych drég.

Zapewnienie miejsc postojowych staje sie czesto warunkiem
niezbednym do wiadciwego funkcjonowania przylegtego obiektu.
Dotyczy to zwitaszcza parkingéw przy obiektach handlowych, po-
niewaz kierowcy czesto wybierajg centrum handlowe biorac
pod uwage warunki parkingowe i mozliwo$¢ bezpiecznego pozo-
stawienia swojego pojazdu. Istotne jest réwniez zapewnienie wia-
Sciwej organizacji ruchu na parkingu oraz zastosowanie wtasciwych
wymiardw miejsc parkingowych.

Wymiary stanowisk postojowych okre$lajg rozporzadzenia [5,
7]: Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r., w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 75, poz.690) oraz Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430). Dla parkowania prostopa-
dtego przyjeto minimalng szeroko$¢ 2,3 [m], wynikajacq z sumy
dwoch wielkosci: standardowej szerokosci samochodu (1,70 m)
i minimalnej odlegtosci od sasiedniego pojazdu (0,60 m) [4]. Wia-

$ciwe oznakowanie parkingdw okreslono w Rozporzadzeniu Mini-
stra Infrastruktury [6].

Parkingi przy centrach handlowych, hipermarketach czy gale-
riach handlowych to czesto tereny prywatne, niemajace statusu
drogi publicznej. Gdy brak jest odpowiedniego oznakowania, prze-
pisy ruchu drogowego obowigzujg tylko w szczegélnych przypad-
kach [10]. W rezultacie nie ma mozliwosci karania kierowcow
za niewtadciwe parkowanie, co sprzyja nierespektowaniu zasad
parkowania.

W artykule zaprezentowano wyniki badar skali zjawiska niepo-
prawnego parkowania pojazdéw dla wybranych obiektéw handlo-
wych. Badano te sektory parkingdw, ktére z uwagi na swoje wtasci-
wosci (np. lokalizacje w poblizu wejécia) sq najbardziej atrakcyjne
dla klientéw. Oceny poprawno$ci zaparkowania pojazdu dokonano
zgodnie z przyjetymi zatozeniami i kryteriami.

Wsréd wybranych do oceny sektordw parkingow byly takie,
gdzie wymiary stanowisk postojowych i zastosowana organizacja
ruchu na parkingu pozwalaty kierowcom na poprawne parkowanie,
jak i takie, ktdére z uwagi na zbyt wymiary mate wymiary w stosunku
do oczekiwan kierowcoéw powodowaty powszechne, nierespektowa-
nie zasad wtasciwego parkowania pojazdow [1].

1. CHARAKTERYSTYKA MIEJSC POMIAROWYCH

Olbrzymia réznorodno$¢ rozwigzan parkingdbw spowodowata,
ze wyboru miejsc pomiarowych dokonano sposrdd obiektéw spet-
nlajqcych nastepujace kryteria:

usytuowanie — parkingi otwarte, naziemne;

— dostepno$¢ — parkingi dostepne dla wszystkich;

— odpfatno$¢ — parkingi bezptatne;

— istniejace oznakowanie — parkingi, na ktérych organizacja ruchu
okreslona jest znakami poziomymi i pionowymi;

— organizacja — parking posiada miejsca postojowe wyznaczone
liniami;

— sposbb parkowania — parkowanie wytgcznie prostopadte;

— roznorodnos¢ — parkingi przy obiektach o nieco odmiennym
profilu dziatalnosci.

Na wybor parkingéw poddanych badaniu nie miat wptywu typ
obiektu; badano zaréwno parkingi przy galeriach handlowych jak
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i przy mniejszych centrach handlowych, w ktérych zlokalizowany
jest hipermarket.

1.1.  Parking nr1

Parking nr 1 jest usytuowany w Piastowie, w poblizu catodobo-
wego hipermarketu i ok. 20 mniejszych sklepéw i punktdéw ustugo-
wych.

Pojemno$¢ parkingu wynosi 337 miejsc, w tym 12 miejsc
dla os6b niepetnosprawnych. Sg one oznaczone niebieskimi tabli-
cami, a takze symbolem namalowanym na stanowisku postojowym.
Nie ma tu jednak specjalnych miejsc dla rodzin z matymi dzieémi.
Szeroko$¢ miejsca postojowego wynosi 2,4 metra, dtugo$¢ 5 me-
tréw, natomiast stanowiska dla 0sdb niepetnosprawnych cechujg sie
wieksza (okreslong przepisami) szerokoscig i majg 3,6 metra. Po-
wierzchnia miejsc jest wytozona kostkami brukowymi, a linie roz-
dzielajace sq koloru biatego.

Znaki zakazu informujg o ograniczeniu predkosci do 20 km/h
i zakazie wjazdu pojazdéw o catkowitej masie rzeczywistej powyzej
2,5 ton. Ponadto widniejq tu dwie tabliczki informujace o strefie
ruchu i o tym, ze na terenie parkingu obowigzujq zasady ruchu
drogowego.

Oznakowanie poziome na parkingu jest zniszczone i wymaga
ponownego malowania. Znajdujg sie tu strzatki informujace o kie-
runku jazdy, a takze przejscia dla pieszych. Zastosowano tu réwniez
znaki pionowe ostrzegajace o ruchu w dwoch kierunkach, znaki
nakazu skretu w lewo czy zakazu zatrzymywania si¢ i postoju.

1.2.  Parking nr 2

Parking nr 2 zlokalizowany jest w Olsztynie przy duzych skle-
pach branzy budowlane;j i elektroniczne;.

Pojemno$¢ parkingu to 256 miejsc. Szeroko$¢ miejsc postojo-
wych wynosi 2,4 m, natomiast ich dtugo$¢ 5 m. Osiem miejsc, zlo-
kalizowanych blisko wejscia, przeznaczono dla osob niepetno-
sprawnych; Sg one oznakowane znakami informacyjnymi pionowy-
mi, bez oznakowania poziomego. Jedynie cztery stanowiska
dla oséb niepetnosprawnych cechujq sie wieksza, przewidziang
ustawowo, szeroko$cig i majg 3,6 metra.

Nawierzchnia parkingu jest bitumiczna, a linie rozdzielajace
namalowane sg biatg farbg. Przy wjezdzie na parking znajduje sie
znak ostrzegawczy A-5 oznaczajacy skrzyzowanie drég rownorzed-
nych z tablicg ,Na terenie catego parkingu”. Ponadto jest tez znak
D-52, informujacy o strefie ruchu. Na obszarze parkingu obowigzuje
ograniczenie do 30 km/h.

Parking nie jest zbyt duzy, brak tu teZ oznakowania poziomego
i pionowego. Drogi manewrowe sg dwukierunkowe.

1.3. Parking nr3

Parking nr 3 zlokalizowany jest przy sktadajacej sie z 95 lokali
ustugowo-handlowych galerii w Inowroctawiu. Na terenie centrum
znajduja sie m.in. market budowlany, hipermarket, kawiarnie i prze-
strzen gastronomiczna, strefa ustugowa oraz wiele sklepow.

Liczba dostepnych miejsc parkingowych wynosi 1000. Wyzna-
czono tu 15 stanowisk dla os6b niepetnosprawnych, 3 miejsca
dla rodzin z matymi dzie¢mi, niewielki parking dla roweréw a takze
miejsca dla taksowek i Policji.

Szeroko$¢ miejsc dla samochodéw osobowych wynosi
az 2,5m, natomiast dla oséb niepetnosprawnych 3,9 m. Diugo$¢
miejsc to 5 m. Powierzchnia miejsc wylozona jest kostkg brukowa,
a linie utozone sg z ciemniejszej kostki.

Oznakowanie poziome zastosowano jedynie na gtéwnych alej-
kach parkingu. W poblizu wszystkich skrzyzowan wystepuje po-
dwdjna linia ciggta P-4. Wyznaczono tez przejscia dla pieszych.
Linie zatrzymania sq pomalowane, widnieje réwniez znak pionowy
A-7 ,ustap pierwszenstwa”. W poblizu przej$¢ dla pieszych na ulicy
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przed gtownymi wejSciami do galerii umieszczono tez progi zwalnia-
jace. Postawiono tu takze znaki pionowe: nakazu skretu badz jazdy
prosto, zakazu zatrzymywania sig i postoju, informujace o drodze
jednokierunkowej czy o zakazie wjazdu.

Przy wjezdzie na parking jest znak informujacy o strefie ruchu,
a takze znak B-43 ,strefa ograniczonej predko$ci” do 30 km/h.

1.4. Parking nr 4

Parking nr 4 potozony jest przy centrum handlowym w zachod-
niej czeSci Warszawy. W centrum znajduje sie ponad 160 sklepow,
hipermarket, liczne kawiarnie i restauracje, a w czesci rozrywkowe;
kino i klub fitness. Jest ono obiektem chetnie odwiedzanym przez
warszawian.

Dookota centrum rozmieszczono parkingi, w tym dwa dwupo-
ziomowe, mogace pomiesci¢ tacznie okoto 3000 samochoddw.
Osiemnascie miejsc przeznaczono dla klientéw niepetnosprawnych.
Dodatkowo istnieje tu parking dla roweréw.

Na parkingu obowigzuje ruch dwukierunkowy. Oznakowanie
poziome jest niekompletne — na gtéwnej ulicy linie sg zniszczone,
w duzej czesci zdarte, a wjezdzajac w kolejne rzedy brakuje ozna-
kowania poziomego, czasami pojawiajg sie tylko strzatki nakazu
skretu. Wida¢ jednak niekonsekwencje w oznakowaniu, co przeja-
wia sie brakiem niektérych znakéw w kolejnych rzedach. Przej$cia
dla pieszych na terenie parkingu sa namalowane i odpowiednio
oznakowane. Nie ma tu zakazéw zatrzymywania si¢ i postoju. Miej-
sca postojowe majg szeroko$¢ 2,4 m, a stanowiska dla niepetno-
sprawnych 3,4 m. Dilugos$¢ jest zgodna z normami budowlanymi
i wynosi 5 m.

1.5. Parkingnr5

Parking nr 5 potozony jest przy centrum handlowym w War-
szawie. W centrum handlowym znajduje si¢ 45 lokali, wsréd nich
zaréwno butiki modowe, restauracje, kawiarnie oraz punkty ustugo-
we. Duzg czes¢ obiektu zajmuje hipermarket, ktéry przyciaga
mieszkancow dzielnicy.

Do dyspozycji zmotoryzowanych klientow sg dwa parkingi:
podziemny i naziemny, mogace pomiesci¢ ponad 700 samochodow.
Na parkingu znajdujg sie dwa miejsca dla niepetnosprawnych i dwa
miejsca dla rodzin z dzieémi.

Badano miejsca parkingowe zlokalizowane w czg$ci naziemnej
i majace jedynie 2,06 m szerokosci i 4,5 m dlugo$ci. Wymiary takie
zastosowano rdwniez dla wydzielonych miejsc. Poszczegdine miej-
sca oddzielone sg od siebie liniami rozgraniczajgcymi 0 grubosci
0,24 m.

Zastosowane wymiary juz na wstepnym etapie obserwacji wy-
dawaty sie zbyt mate w stosunku do oczekiwan kierowcéw, maja-
cych powazne trudno$ci z poprawnym ustawienie pojazdu.

Przy wjezdzie na parking widnieje znak ,Droga wewnetrzna’,
z czego wynika, ze zarzadcg parkingu jest wiasciciel terenu. On tez
decyduje o organizacji ruchu na danym obszarze.

2. KRYTERIA OCENY POPRAWNOSCI ZAPARKOWANIA
POJAZDU

W celu okreslenia, jakie nieprawidtowe zachowania mozna za-
obserwowa¢ na parkingach, wykonano wstepne obserwacje roz-
nych parkingow.

Badania te pozwolity na opracowanie szczegdtowych kryteriow
oceny, czy sposéb zaparkowania pojazdu uznany zostanie za pra-
widtowy, a w przypadku nieprawidiowo$ci - przyporzadkowanie
do jednej z zaproponowanych i przedstawionych w tabeli 1 katego-
rii. Kategorie uwzgledniaja negatywne oddziatywania niepoprawne-
go zaparkowania pojazdu na innych uzytkownikdw parkingu.



Juz na etapie badan wstepnych stwierdzono, ze w przypadku
parkingdbw, na ktérych zastosowano zbyt mate wymiary miejsc
parkingowych, udziat nieprawidtowo zaparkowanych pojazdow
byt bardzo duzy, a zakwalifikowanie do jednej z grup jest niemozli-
we. W takich przypadkach postanowiono ograniczy¢ sie jedynie
do okreslenia procentowego udziatu pojazdéw zaparkowanych
niewtasciwie, bez podawania kategorii zachowania. Bedzie to wy-
starczajacq informacjg o skutkach stosowania miejsc parkingowych
0 zbyt matych wymiarach. Ww. procedure zastosowano dla Parkin-
gunrb.

Przyjeto réwniez, ze na parkingach badane bedg tylko sektory
najbardziej atrakcyjne dla klientéw — znajdujace sie w poblizu wej$¢
do obiektow i zazwyczaj cechujgce sie najwigkszym wypetnieniem.
Wybor takich sektoréw wynika to z faktu, ze najbardziej ucigzliwy
jest nieprawidtowo zaparkowany pojazd, kiedy wolnych miejsc
w dogodnym sektorze jest bardzo mato.

3. WYNIKI POMIAROW

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami i kryteriami przeprowadzono
pomiary dla wybranych wcze$niej obiektéw. Dwuosobowy zespot
pomiarowy przeprowadzat obserwacje w takich dniach i o takich
porach, gdy spodziewane zapetnienie parkingdw bylo najwieksze

2, 8].

Kazdy pojazd byt zliczany oraz klasyfikowany do pojazdéw za-
parkowanych wiasciwie lub niewtasciwie.

Ponadto dla parkingéw o numerach od 1 do 4, dla kazdego Zle
zaparkowanego pojazdu, okreslono powdd takiej klasyfikacji oraz
przyporzadkowano do odpowiedniej kategorii opisujacej negatywne
oddziatywania niepoprawnego zaparkowania pojazdu na innych
uzytkownikéw parkingu.

Wyniki zestawiono w tabelach 2 i 3 oraz na rysunku 1.

W tabeli 2 przedstawiono udziaty nieprawidtowo zaparkowa-
nych pojazdéw. Pierwszy wiersz tabeli zawiera procentowy udziat
pojazdéw, ktore sklasyfikowane zostaty jako pojazdy zaparkowane
poprawnie.

W tabeli 3 przedstawiono udziaty pojazdéw zaliczonych do od-
powiednich kategorii oznaczajacych utrudnienie dla innych uzyt-
kownikéw do wszystkich nieprawidtowo zaparkowanych pojazddéw.
llustruje ona zatem, jakie najczesciej konsekwencje ponoszg inni
uzytkownicy w efekcie niewlasciwego zaparkowania.

Wykres na rysunku 1 przedstawia procentowy udziat pojazdow
zaparkowanych nieprawidtowo na Parkingu nr 5. Obrazuje olbrzy-
mig skale zjawiska niewtasciwego parkowania pojazdéw, gdy zasto-
sowana organizacja parkingu (zwfaszcza wymiary miejsc parkingo-
wych) sg niewfasciwe.

Tab. 1. Kryteria kategoryzacji zaparkowanych pojazdéw [1]

Kategoria

Zachowanie nieprawidiowe

Opis zachowania

Utrudniony dostep do sasiedniego
pojazdu

Parkowanie zbyt blisko linii -

—  Pojazd zaparkowany na linii
Pojazd zaparkowany mniej niz 15 cm od linii
rozgraniczajacej

Uniemozliwienie zaparkowania
prawidtowo na sasiednim miejscu

Parkowanie poza liniami wyznacza-
jacymi miejsce postojowe

—  Przynajmniej jedno kofo pojazdu jest poza wyzna-
czonym miejscem
—  Pojazd jest wyraznie poza swoim miejscem

Utrudnienia dla 0sob niepetno-
sprawnych

Miejsce dla niepetnosprawnych
zajete przez pojazd nieuprawniony

— Pojazd, ktéry nie posiada karty parkingowej,
upowazniajacej do postoju na wyznaczonym miej-
scu

Przdd lub tyt pojazdu wystaje poza
miejsce parkingowe

—  Sylwetka pojazdu wystaje poza miejsce, utrudnia-
jac przejscie pieszym badz przejazd innym pojaz-
dom

Parkowanie w poblizu przejscia dla
pieszych lub na chodniku

—  Pojazd zaparkowany moze uniemozliwi¢ przejscie
pieszym lub stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa
pieszych

Utrudnienia ruchu pojazdéw

i pieszych znakiem B-36

Parkowanie w miejscu zabronionym

—  Parkowanie w miejscu zabronionym znakiem B-36

Parkowanie w poblizu skrzyzowania

— Parkowanie na skrzyzowaniu oraz w obszarze
10 m od skrzyzowania

nym

Parkowanie w miejscu niewyznaczo-

— Pojazd zaparkowany jest w dowolnym miejscu
przeznaczonym do ruchu po parkingu i manewréw
—  Migjsce nie jest wyznaczone liniami

Tab. 2. Udzialy pojazdéw zaparkowanych nieprawidfowo (w odniesieniu do liczby wszystkich pojazdéw
Zachowanie Parkingnr1 | Parkingnr2 | Parkingnr3 | Parking nr4

Parkowanie prawidtowe 42% 49% 54% 44%
Parkowanie zbyt blisko linii 39% 35% 36% 33%
Parkowanie poza liniami wyznaczajacymi miejsce postojowe 10% 8% 5% 7%
Prz6d lub tyt pojazdu wystaje poza miejsce parkingowe 5% 6% 3% 2%
Miejsce dla niepetnosprawnych zajete przez pojazd nieuprawniony 1% 0% 0% 1%
Parkowanie w poblizu przejscia lub na chodniku 1% 0% 1% 0%
Parkowanie w miejscu zabronionym znakiem B-36 0% 0% 0% 0%
Parkowanie w poblizu skrzyzowania 2% 2% 1% 7%
Parkowanie w miejscu niewyznaczonym 0% 0% 0% 6%
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Badania

m parkowanie prawidfowe

W parkowanie nieprawidiowe

Rys. 1. Udziat prawidfowo i nieprawidfowo zaparkowanych pojaz-
dow na Parkingu nr 5.

Zastosowane na Parkingu nr 5 stanowiska postojowe o szero-
kosci 2,06 m rozdzielone liniami o grubosci 24 cm i diugosci 4,5
metra powodowaly, Ze kierowcy mieli duze problemy z wiasciwym
zaparkowaniem pojazdu — niemal kazdy pojazd wystawat przodem
lub tytem poza stanowisko postojowe jak i parkowat zbyt blisko linii
lub poza nimi. Przyktady pokazano na rysunku 2.

Rys. 2. Przyktady niewta$
riaty wiasne]

Przedstawiona na rysunku 2 sytuacja pokazuje, ze przyporzad-
kowanie sposobu zaparkowania pojazdu do jednej tylko kategorii
jest w takich przypadkach niemozZliwe. Trudno jest jednoznacznie
stwierdzi¢, jakie zachowanie jest bardziej ucigzliwe i przypisac
pojazd do jednej kategorii — moze on jednoczes$nie utrudnia¢ dostep
lub uniemozliwi¢ zaparkowanie sasiedniego pojazdu oraz ograni-
cza¢ ruch na parkingu.

ciwie zaparkowanyc pojazdéw [3, mate-

PODSUMOWANIE

Badania miaty na celu okre$lenie skali zjawiska nierespekto-
wania zasad parkowania na parkingach przy obiektach handlowych.
Pokazaly one, ze niepoprawne parkowanie jest duzym problemem,
a jego wielkoS¢ jest uzalezniona jest od zastosowanych na parkingu
rozwigzan — gtéwnie wymiardw miejsc postojowych.

Wyznaczanie miejsc parkingowych o zbyt malych wymiarach
prowadzi do bardzo duzego udziatu pojazdéw parkujacych niepra-
widtowo. Przyktadem tego jest parking nr 5, gdzie nieprawidiowo
zaparkowanych byto az 91% pojazdéw.

Niestety, nawet gdy zastosowana organizacja i wymiary miejsc
parkingowych pozwalat na fatwe i prawidtowe ustawienie pojazdu,
to udziat prawidtowo zaparkowanych pojazdow wahat sie od 9
do 54%. Najwiecej prawidtowo zaparkowanych pojazdoéw byto na
parkingach o najlepszej organizacji.

Najczestszym problemem na kazdym spo$réd badanych par-
kingébw okazato si¢ parkowanie zbyt blisko linii rozgraniczajacych
miejsca postojowe — dotyczyto to od 33 do 39% zaparkowanych
pojazdéw. Zachowanie takie nie prowadzi wprawdzie do powstawa-
nia sytuacji niebezpiecznych, ale utrudnia innym uzytkownikom
dostep do pojazdu i nierzadko jest przyczyng powstawania drob-
nych, cho¢ trudnych do usuniecia uszkodzehn powtoki lakiernicze;
pojazdow.

Odnotowano tez przypadki, w ktérych pojazdy zaparkowane
byly poza liniami swojego stanowiska. Najwiecej takich sytuacii
miato miejsce na Parkingu nr 1 i stanowity one 10% wszystkich

{ zachowan.

W czasie badan, gdy dostepnych, wolnych miejsc parkingo-
wych byto mato, zauwazono tzw. efekt domina — niedbale zaparko-
wany pojazd powodowat, ze kierowcy kolejnych przyjezdzajacych
pojazdéw, nie mogac zaparkowaé wiasciwie, réwniez pozostawiali
pojazdy zbyt blisko lub na liniach rozgraniczajacych miejsca posto-
jowe. Po pewnym czasie prowadzito to do powstania bataganu
na parkingu. Sytuacja taka prowokowata réwniez do nieprzestrze-
gania innych zasad poprawnego parkowania.

Na kazdym z parkingdw znalazly sie pojazdy, ktorych przod lub
tyt wystawat poza wyznaczone miejsce. Takich przypadkow byto
od 2 do 6%. Zjawisko to, jak wida¢, nie wystepuje zbyt czesto, ale
nawet pojedynczy pojazd moze skutecznie ograniczy¢ swobodne
poruszanie si¢ innych pojazdéw po waskich dojazdach manewro-
wych.

Zachowaniem, ktore zaobserwowano na kazdym obiekcie, byto
parkowanie w obszarze skrzyzowania - najwigkszy zanotowany
udziat wynosit 7% zaparkowanych pojazdoéw. Zachowanie to, ogra-
nicza zwykle widoczno$¢ i utrudnia wykonywanie manewréw przez
inne pojazdy, a w skrajnych przypadkach moze prowadzi¢ do sytu-
acji kolizyjnych. Jest szczegdlnie niebezpieczne, gdy z alejek korzy-
stajg zaréwno pojazdy jak i piesi — zwlaszcza dzieci.

Badanie pokazato, ze zastosowane na parkingach rozwigzania
wplywajg w sposdb istotny na wiadciwe zachowania kierowcow.
Istotne zatem jest, aby na etapie projektowania przewidzie¢ potrze-
by kierowcow i dostosowac do nich organizacje parkingu.

Lecz nawet na poprawnie zrealizowanym parkingu wielu kie-

Tab. 3. Udziaty utrudnien dla innych uzytkownikéw spowodowane nieprawidfowo zaparkowanym pojazdem (w odniesieniu do liczby nie-

prawidtowo zaparkowanych pojazdéw,

Kategoria Parkingnr1 | Parkingnr2 | Parkingnr3 | Parking nr4
Utrudniony dostep do sasiedniego pojazdu 67% 68% 79% 58%
UniemoZliwienie zaparkowania prawidtowo na sasiednim miejscu 18% 16% 11% 13%
Utrudnienia dla 0s6b niepetnosprawnych 1% 1% 0% 2%
Utrudnienia ruchu pojazdéw i pieszych 14% 15% 10% 271%
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rowcow ustawia swoje pojazdy w sposéb niewtasciwy. Obserwacje
zachowan parkujacych kierowcow wskazaty, ze czesto nie wynika
to z braku umiejetnosci manewrowania pojazdem, lecz ze zwyklej
niedbatosci i przekonania, ze brak stosowania sankcji pozwala na
duzg dowolnos¢ wykorzystania powierzchni parkingowej. Warto
zatem stosowaé ustanowiong w 2011 roku tzw. "strefe ruchu" ozna-
czong znakami "D52" i "D53". Na obszarze takim, obowigzujg 0gol-
ne zasady ruchu okreSlone przepisami kodeksu drogowego,
a za zZtamanie przepiséw policja czy straz miejska moze ukara¢
mandatem, bez konieczno$ci wystepowania o zgode do zarzadcy
obiektu.

Istotne jest réwniez na etapie szkolenia przysztych kierowcéw
zwracanie uwagi nie tylko na umiejetno$¢ manewrowania pojazdem,
ale réwniez na konieczno$¢ stosowania tej umiejetno$ci w praktyce.

BIBLIOGRAFIA

1. Bisak A., Ocena respektowania zasad parkowania na parkin-
gach przy centrach handlowych, Praca dyplomowa inzynier-
ska, Politechnika Warszawska, Wydziat Transportu, 2015

2. http://www.propertynews.pl/centra-handlowe/kiedy-polacy-

robia-zakupy-wyniki-badan-dla-silesia-city-center,17345.html

Kiedy Polacy robig zakupy [dostep: 19.11.2014]

http://www.maps.google.pl

4. Michalak H., Garaze wielostanowiskowe. Projektowanie i reali-
zacja, Wyd. Arkady, Warszawa 2009

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002
r., w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowia-
da¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. nr 75, poz. 690)

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr
220, poz. 2181 z p6zn. zm.)

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie]
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, ja-
kim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr43 poz. 430).

8. Szarata A., Badanie potencjatéw ruchotworczych wybranych
obiektow handlowych w Warszawie, Pracownia Planowania
Uktadéw Komunikacyjnych SYSTEM, Krakéw 2013

9. Towpik K., Gotaszewski A., Kukulski J., Infrastruktura transpor-
tu samochodowego, Oficyna Wydawnicza Politechniki War-
szawskiej, Warszawa 2006

10. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. nr 98 poz. 602 z pdzn. zm.)

w

ADHERENCE TO PARKING RULES
ON PARKINGS AT STORES AND
SHOPPING CENTERS

Abstract
The paper presents results of studies meant to de-
termine the extent of incompliant parking of motor ve-
hicles on designated parking areas at stores and shop-
ping centers. The scope of the study included off-street,
ground level, free parking lots with unrestricted, public
access and right-angle parking spaces. They were lo-

cated in a number of towns, used variety of traffic pat-
terns and had parking spaces of various sizes. The
study focused on the spots most convenient for custom-
ers. Parking behaviors were considered incompliant
when vehicle: was parked too close or beyond the lines
separating individual parking spots, had its front or
rear standing out beyond the bounds of the spot, was
parked near pedestrian crossing or intersections, or on
the sidewalk, was parked where signs prohibited park-
ing or in disabled parking place without due authoriza-
tion.

Keywords: Vehicular traffic, parking lots, car
parks, stores and shopping centers
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