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Streszczenie. Porwierdzeniem dlugiej — 170-letniej — historii kolejnictwa w Malopolsce
sq liczne obiekty transportu kolejowego, ktirych czas budowy, stan zachowania i pelnione obecnie
Junkcje sq lokalnie zriznicowane. Wspilczesnie tego rodzaju obiekry, w tym zabytki kolejnictwa,
budzq coraz wigksze zainteresowanie w kraju, zwlaszcza w kontekscie rozwoju turystyki na ob-
szarach poprzemystowych. Celem niniejszego artykutu jest prezentacja obiektow kolejnictwa uzna-
nych za zabytkowe, w ujecin regionalnym, zwlaszcza tych znajdujqcych si¢ na obszarze miasta
Krakowa. Zamierzeniem pracy jest takze ukazanie riznych sposobow wykorzystania tych obiektow
w przestrzent wojewidztwalmiasta. Uwzglednione obiekty, umieszczone w rejestrze zabytkdw, pet-
niq nadal swojq funkcje lub sq wykorzystywane jako obiekty o zmienionej funkcji, p..: placiwki
muzealne 1 ekspozycje plenerowe, budynki mieszkalne, obiekty hotelarskie i gastronomiczne, a nawet
plenery filmowe. W tekcie szczegblng nwage poswigcono funkcji turystycznej wybranych obiektéw
zabytkowych. Calos¢ tekstu oparto na materialach zebranych z literatury przedmiotu, czasopism
branzowych i biezqcych informacji z prasy lokalnej oraz wynikach wlasnych obserwacji w terenie.
Tekst wzbogacono o zestawienie tabelaryczne oraz autorskie fotografie.

Stowa kluczowe: Krakiw, ochrona zabytkiw, wojewidztwo matopolskie, zabytki kolejnic-
twa, zabytki transporin
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Potwierdzeniem dlugiej, 170-letniej, historii rozwoju kolejnictwa na ziemiach
Polski sa liczne obiekty transportu kolejowego, ktérych czas budowy, stan zacho-
wania i pelnione obecnie funkcje sa lokalnie zréznicowane.

Od potowy lat 80. XX wieku wzrasta w Polsce zainteresowanie zabytkowy-
mi obiektami techniki, choé¢ tradycje krakowskiego muzealnictwa przemystowego
siegaja lat 60. XIX wieku, a tradycje zainteresowania zabytkami techniki sicgaja
sredniowiecza — kopalnie w Wieliczce odwiedzano juz w XIV wieku. Ale masowe
zainteresowanie turystyka postindustrialng pojawia sie kilka wiekéw pdzniej, jak
réwniez zainteresowanie zabytkami transportu, a szczegdlnie kolejnictwa, te bo-
wiem stanowia wsrdd nich grupe najliczniejsza (Duda, Dyba, 1993; Dyba, 1995).

1 Wkiad autorow w publikacje: Szeliniska-Kukulak M. 50%, Kukulak J. 50%
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Obiektami turystyki industrialnej i postindustrialnej sa najczesciej kopalnie,
huty, zespoly budownictwa przemystowego, obiekty hydrotechniczne. Sa nimi
takze obiekty zwigzane z transportem — kolejnictwem, drogownictwem, porty,
stocznie, latarnie morskie, kolekcje gromadzone w skansenach i muzeach techniki.

W réznych regionach Polski zachowaly sie zabytki techniki o zréznicowanym
charakterze, w zaleznosci od specyfiki regionu, jego historii, gospodarki, warun-
kéw naturalnych oraz uwarunkowan politycznych. Przez lata budowle i urzadze-
nia shuzyly okreslonym celom, byly wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem,
a potem albo ulegaly zniszczeniu (np. rozbidrka toréw kolejowych na wylaczanych
z eksploatacji liniach), albo byly odnawiane. Coraz cz¢$ciej obejmowano je ochrona
i mogly dalej pelni¢ swojg role (np. budynki dworcéw kolejowych, pociagi retro,
zabytkowe wozy tramwajowe lub stare samochody ponownie uruchamiane) albo
znajdowaly nowe przeznaczenie i zaczynaly shuzy¢ innym celom (np. galerie sztu-
ki, galerie handlowe, biura lub nowoczesne mieszkania - lofty w dawnych halach
fabrycznych, magazynach).

Wsréd zabytkéw transportu wpisanych do rejestru zabytkéw nieruchomych
najliczniejsza grupe stanowia obiekty zwiazane z kolejnictwem.

Poczatki kolejnictwa na ziemiach polskich przypadaja na okres zaboréw. Kaz-
de z pafistw zaborczych prowadzito wlasna, odmienna polityke, réwniez w od-
niesieniu do infrastruktury transportowej, wiec i na obszarze kazdego z zaboréw
rozwdj kolei przebiegal inaczej. Obszar dzisiejszego wojewddztwa malopolskiego
nalezal do zaboru austriackiego i pod rzadami Monarchii Austro-Wegierskiej roz-
woj ten przebiegal najstabiej. Ale powstajace linie, stacje kolejowe wpisywaly si¢
trwale w krajobraz, zwlaszcza typowe byly dla tamtych czaséw budynki stacyjne,
wznoszone wg okreslonego planu i stylu. Jeszcze i dzis te elementy wyrdzniaja sie
w krajobrazie naturalnym (Frydryczak, 2010). W rejestrze zabytkéw Narodowego
Instytutu Dziedzictwa znalazly sie te najcenniejsze.

Zainteresowanie kolejg, jak kazda nowoscia techniczng, widoczne bylo wraz
z jej pojawieniem sie, ale zabytkami kolejnictwa zainteresowano si¢ w zasadzie
w okresie miedzywojennym. Pierwsze w Polsce Muzeum Kolejowe utworzono
w 1928 roku, gléwnie w oparciu o eksponaty z Wystawy Polskich Kolei Padstwo-
wych (zorganizowanej w 1927 roku podczas Targéw Wschodnich we Lwowie).
Czes$¢ zbioréw muzealnych eksponowano na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu w 1929 i rok p6zniej, réwniez w Poznaniu, na Miedzynarodowej Wy-
stawie Komunikacji i Turystyki, co przyczynialo sie do popularyzacji samej kolei,
jak i idei ochrony zabytkéw kolejnictwa. Na kilka miesiecy przed wybuchem II
wojny §wiatowej zbiory muzeum tak sie rozrosly i wzbogacily o eksponaty z dzie-
dziny drogownictwa i transportu wodnego, ze powstalo z nich Muzeum Komu-
nikacji, a samo Muzeum Kolejnictwa stalo si¢ dzialem nowej placéwki. Niestety
w czasie wojny zbiory Muzeum Komunikacji ulegly zniszczeniu.

Celem artykulu jest prezentacja, uznanych za zabytkowe, obiektéw kolejnictwa
wojew6dztwa malopolskiego, ze szczegdlnym uwzglednieniem Krakowa. Zamie-
rzeniem autoréw jest ukazanie réznych sposobéw wykorzystania tych obiektéw
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w przestrzeni wojewddztwa/miasta, przypomnienie modyfikacji sposobéw uzytko-
wania obiektéw kolejowych i prezentacja ich obecnych funkcji.

Przestrzenia opracowania jest obszar wojewddztwa malopolskiego. Zakres cza-
sowy obejmuje okres od polowy XIX wieku, kiedy powstawala na omawianym te-
renie infrastruktura kolejowa, poprzez kolejne lata, az po czasy najnowsze (2017).

Calo$¢ tekstu oparto na materialach zebranych z polskiej literatury dotyczacej
kolejnictwa, czasopism branzowych i biezacych informacji z prasy lokalnej. Lite-
ratura przedmiotu jest do$¢ bogata (zwlaszcza z ostatnich lat), jesli chodzi o za-
bytki postindustrialne i ich wykorzystanie oraz ujecie tematu od strony turystyki
industrialnej i postindustrialnej (Turystyka w obicktach..., 2004; Jedrysiak, 2011;
Szelifska-Kukulak, 2015; Szelifiska-Kukulak, Kukulak, w druku). Opracowari
dotyczacych zabytkéw transportu jest mniej (Dudek, 2005; Hydzik i in., 2012;
Szelinska-Kukulak, Kukulak, 2016), ale do$¢ liczne sa opracowania ogélne doty-
czace kolejnictwa (Pisarski, 1974; Kurowska-Ciechafiska, Ciechanski, 2007; Kolej
na Polskg, 2015; Frackowiak, 2016; Dylewski, 2017). Tematyczne wiadomo$ci za-
wieraja takze materialy pasjonatéw kolejnictwa, ktérzy zamieszczaja szczegdtowe
informacje m.in. na stronach internetowych, prowadza blogi, cz¢sto sa to materia-
ly bogato ilustrowane autorskimi zdjeciami.

W opracowaniu wykorzystano tez wyniki wlasnych obserwacji w terenie, glow-
nie dla weryfikacji zebranych z literatury informacji. Tekst uzupelnia zestawienie
tabelaryczne oraz autorskie fotografie.

Ochrona zabytkéw techniki — podstawy prawne

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,
opublikowana w Dzienniku Ustaw Nr 162 z 2003 roku poz. 1568, nowelizowana
w latach 2014, 2015, 2016 i 2017 okresla m.in. przedmiot, zakres i formy ochro-
ny zabytkéw oraz zasady opieki nad nimi. Art. 6. 1. wspomnianej ustawy stano-
wi, ze ,,Ochronie i opiece podlegaja, bez wzgledu na stan zachowania: 1) zabytki
nieruchome bedace, w szczeg6lnosci: a) krajobrazami kulturowymi, b) ukladami
urbanistycznymi, ruralistycznymi i zespolami budowlanymi, ¢) dzielami architek-
tury i budownictwa, d) dzielami budownictwa obronnego, €) obiektami techniki,
a zwlaszcza kopalniami, hutami, elektrowniami i innymi zakladami przemyslowy-
mi, f) cmentarzami, g) parkami, ogrodami i innymi formami zaprojektowanej zie-
leni, h) miejscami upamictniajacymi wydarzenia historyczne badz dzialalno$¢ wy-
bitnych osobistosci lub instytucji; 2) zabytki ruchome bedace, w szczegblnosci: a)
dzielami sztuk plastycznych, rzemiosta artystycznego i sztuki uzytkowej, b) kolek-
cjami stanowiacymi zbiory przedmiotéw zgromadzonych i uporzadkowanych we-
dlug koncepcji 0séb, ktére tworzyly te kolekgje, ¢) numizmatami oraz pamiatka-
mi historycznymi, a zwlaszcza militariami, sztandarami, pieczeciami, odznakami,
medalami i orderami, d) wytworami techniki, a zwlaszcza urzadzeniami, srodkami
transportu oraz maszynami i narzedziami $wiadczacymi o kulturze materialne;j,
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charakterystycznymi dla dawnych i nowych form gospodarki, dokumentujacymi
poziom nauki i rozwoju cywilizacyjnego, e) materiatami bibliotecznymi (...),f) in-
strumentami muzycznymi, g) wytworami sztuki ludowej i rekodziela oraz innymi
obiektami etnograficznymi, h) przedmiotami upamietniajacymi wydarzenia histo-
ryczne badz dzialalno$¢ wybitnych osobistosci lub instytucji” (Golat, 2004).

Zabytki transportu w wojewddztwie malopolskim jako obiekty muzealne

Wedlug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego w 2016 roku dziataly w Pol-
sce 944 muzea i oddzialy muzealne, ktére gromadzily okolo 16 mln muzealiéw,
z czego zbiory z dziedziny techniki stanowily 4,2%, tj. ponad 670 tysiecy ekspo-
natéw. Z ogdlnej liczby muzedw, 128 przypadalo na wojewddztwo malopolskie,
w tym muzedéw techniki i nauki zarejestrowano 74. Najwicksza liczba chronio-
nych zabytkowych obiektéw techniki znajduje si¢ w wojewddztwie mazowieckim,
a Malopolskie jest w tej statystyce na drugim miejscu. Muzeéw kolejnictwa istnie-
je w Polsce 18, z tego w wojewddztwie malopolskim tylko jedno — Skansen Taboru
Kolejowego w Chabdwece.

Coraz czgSciej muzea i oddzialy muzealne, poza tradycyjnymi formami wysta-
wiennictwa, prowadzg tez inne formy dziatalnosci, w tym interaktywne. Zwiedza-
jacy moga uczestniczy¢ w réznych formach aktywnosci jak: imprezy plenerowe,
warsztaty, sesje i seminaria naukowe/sympozja, odczyty, prelekcje i spotkania, se-
anse filmowe, koncerty, konkursy, a szkoly moga zamawiaé lekcje muzealne (Ja-
siuk, 1988; Gérajec, 2010).

W przypadku ekspozycji zwiazanych z kolejnictwem jedna z najpopularniej-
szych form uczestnictwa sg przejazdy pociagami retro, skladajacymi si¢ z zabytko-
wych wagondéw ciagnionych przez stare lokomotywy.

Najwazniejszym miejscem na mapie wojewddztwa, gromadzacym ruchome
zabytki transportu kolejowego jest Skansen Taboru Kolejowego, urzadzony na te-
renie dawnej parowozowni w Chabdéwce (Panasiewicz, 2007; Terczyriski, 1995).
Skansen otwarto w 1993 roku. Wczesniej nieuzywany juz tabor gromadzono
w Suchej Beskidzkiej. Eksponaty zostaly stopniowo przetransportowane do Cha-
béwki, zadecydowala o tym m. in. lepsza lokalizacja. Zgromadzono tam jedng
z najciekawszych i najwickszych w Polsce kolekeji eksponatéw zwigzanych z histo-
ria kolejnictwa. Skladaja si¢ na nig lokomotywy parowe, spalinowe i elektryczne,
wagony towarowe i osobowe, tabor specjalny (plugi ods$niezne, drezyny i dzwigi
- zurawie kolejowe) oraz sprzet specjalistyczny, m.in. zurawie wodne shuzace do
wodowania parowozéw (fotografia 1). W Skansenie znajduje sie m.in. najstarszy
sposréd zachowanych w Polsce parowozéw (TKb-1479) z roku 1878.

W przeznaczonej dla szerokiego grona odbiorcéw ksiazce ,Stare parowozy
w Polsce” (Jedrzejewski, 2013), jeden z rozdzialéw poswiecony jest Skansenowi
w Chabdéwce. Na kilkunastu stronach zamieszczono opisy najciekawszych zabyt-
kowych parowozéw wraz z fotografiami. Opisy eksponatéw sg takze dostepne na
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stronach internetowych Skansenu. Zorganizowano stala wystawe na temat historii
kolei w tym rejonie. Wynajmuje sie parowozy wraz z obstuga, wagony, sklady hi-
storyczne dla réznych celéw, np. dla potrzeb realizacji zdje¢ filmowych.

7 PR

Fot. 1. Eksponaty Skansenu Taboru Kolejowego w Chabéwce
Fotografia: ]. Kukulak

W Chabdéwce organizowane sg przejazdy wycieczkowe pociggiem retro, a od
2005 roku organizowana jest coroczna impreza tematyczna ,Parowozjada”. Za-
bytkowe pociagi uruchamiane sa réwniez na specjalne zamdéwienie klientéw-pasa-
zeréw, a takze np. z okazji Mikotajek, Nowego Roku i réznych kolejowych rocznic.

W okresie wakacji od 2004 (z przerwa w latach 2009-2011) kursuja pociagi
retro w relacji Chabéwka — Kasina Wielka — Chab6éwka (fotografia 2). Odcinek
z Chabdéwki do Kasiny Wielkiej jest jednym z najpickniejszych krajobrazowo frag-
mentdéw linii dawnej Galicyjskiej Kolei Transwersalnej. Post6j pociagu w Kasinie
Wielkiej trwa 1,5 godziny, pasazerowie moga wtedy skorzystac z przejazdu linowa
kolejka na Snieznice, aby podziwia¢ panorame Beskidu Wyspowego (stacja kolejki
linowej znajduje blisko stacji PKP). Dla pasazer6w pociagu retro jest przygotowa-
na w restauracji przy wyciagu specjalna oferta gastronomiczna. Podobne pociagi
kursowaly takze m.in. w relacjach Chabéwka — Mszana Dolna, Chabéwka — Do-
bra k. Limanowej, Chabéwka — Zakopane, Krakéw Gléwny — Nowa Huta, Kra-
kow Glowny — Wieliczka.
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Fot. 2. Pocigg retro jako atrakcja turystyczna na trasie Chabéwka — Kasina Wielka
Fotografia: ]. Kukulak

Funkcja turystyczna Skansenu jest bardzo wazna. W 2016 roku Skansen od-
wiedzilo kilka tysiecy gosci. Dla zwiedzajacych, ktdrzy chea dhuzej pozostaé w Cha-
béwce, Skansen oferuje na swoim terenie 50 miejsc noclegowych.

Charakterystyka i wykorzystanie zabytkéw kolejnictwa wojewddztwa
malopolskiego

Zabytki kolejnictwa z obszaru wojewddztwa matopolskiego wpisane do reje-
stru zabytkéw Narodowego Instytutu Dziedzictwa zamieszczono w tabeli 1.

Wsréd miast wojewddztwa malopolskiego najwiecej zabytkéw zwiazanych
z kolejnictwem ma Krakdw, a za najcenniejsze zostaly uznane: dworzec PKP (daw-
ny budynek), wiadukt nad ulica Lubicz, wiadukt nad ulica Grzegdrzecka oraz
lokomotywownia Krakéw-Plaszéw. Pierwsze trzy obiekty znalazly si¢ na Krakow-
skim Szlaku Techniki, utworzonym w 2006 roku, z inicjatywy Wydzialu Promocji
i Turystyki Urzedu Miasta Krakowa oraz Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krako-
wie, tematycznym szlaku dziedzictwa przemyslowego prowadzacym przez zabyt-
kowe obiekty miasta Krakowa; wiele z obiektéw na Szlaku to zabytki zwiazane
z kolejnictwem (Szelifiska-Kukulak, Kukulak, w druku).
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Tabela 1. Wykaz nieruchomych zabytkow kolejnictwa woj. matopolskiego wpisanych do rejestru zabytkow

Lp. Miasto Zabytek Rok/w:e.k Nr rejestru
powstania
1 |KRAKOW dworzec PKP (dawny budynek) 1844-1847 |nr rej.: A-704
iok. 1880 |z 12.07.1986
most kolejowy z murami oporowymi - ul. Lubicz | 1897-1898 | nr rej.: A-597
z 15.11.1977
wiadukt kolejowy, ul. Grzegorzecka, 1863 nr rej.: A-820
z5.09.1989
Krakéw-Plaszow - zespot lokomotywowni 1883-1884 |nrrej.: A-1264/M
2 13.06.2011
2 | SKAWINA zespot zabudowy dworca PKP XIX/XX w. | nr rej.: A-703
z 14.11.1995
3 |[NOWY SACZ dworzec kolejowy pocz. XXw. | nrrej.: A-653
z19.12.1991
4 | RABKA-ZDROJ | zespot dworca kolejowego, ul. Zakopiafiska - nrrej.: A-712
z17.12.1993
5 | TARNOW dworzec gtowny PKP i wiaty peronowe 1906-1910 | nr rej.: A-80
z1.12.1975
budynek straznicy kolejowej, ul. Stanistawa - A-1415/M
Kassali 5 z28.08.2014
6 | WIELICZKA dworzec kolejowy, ul. Dembowskiego 57 1905 nrrej.: A-626
z 13.11.1990
7 | ZAKOPANE dworzec kolejowy PKP XIX/XX w., | nrrej.: 698
1930 z7.06.1993

Zridlo: opracowanie wlasne na podstawie rejestru zabytkiw nievuchomych Narodowego Instytutu Dziedzictwa
— stan na 30 wrzesnia 2016 1.

Krakéw, dworzec PKP (dawny budynek)

Budowa dworca w Krakowie trwata w latach 1844-1847. Architektem byl Peter
Rosenbaum z Wroclawia, nadinzynier i radca budowlany kréla pruskiego, a inwesto-
rem Senat Wolnego Miasta Krakowa. Dworzec uroczyscie otwarto 13 pazdziernika
1847 roku — odjechal wtedy pierwszy pociag do Mystowic (Demel, 1954).

Budynek dworca zostal wzniesiony w stylu neorenesansowym, jako stacja kon-
cowa Kolei Krakowsko-Gérnoslaskiej. Kolejne przebudowy, zwlaszcza te doko-
nane w latach 1869-1871 i 1892-1894, towarzyszace rozbudowie calego dwor-
ca, zamianie z czolowego na przelotowy, nadaly budynkowi eklektyczny wyglad,
zachowany do dzi§. Krakowski dworzec uwazany byl za jeden z najpickniejszych
i najnowoczes$niejszych dworcéw w calej Monarchii Austro-Wegierskiej. Kolej-
na przebudowa odbyla sie w 1920 roku (Lulewicz, 2009; Zabytkowe dworce. ...,
2011). W roku 2014 budynek starego dworca, po blisko 160 latach pelnienia
swojej funkcji, zostal zamkniety. Powstal nowoczesny podziemny dworzec, ktdry
przejal obstuge pasazeréw. Stanowi on cze$¢ Krakowskiego Centrum Komunika-
cyjnego. Zabytkowy budynek starego dworca kolejowego musial zmieni¢ swoje
przeznaczenie. Planowana byla zmiana funkcji obstugi podréznych na centrum
wystawiennicze, ustugowo-rozrywkowe, m.in. mialo w nim si¢ miesci¢ wielosalo-
we kino (multipleks kinowy) (www.gazetakrakowska.pl/artykul/3667452 ...), ale
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ostatecznie w 2017 roku otwarto HistoryLand — interaktywne muzeum historycz-
ne stworzone z klockéw lego, przeznaczone dla dzieci i doroslych, okreslane przez
jego tworcoéw jako ,interaktywne centrum odkrywania historii Polski i Polakéw”,
w planach majace takze ekspozycje zwiazang z historia kolei, jako nawigzanie do
miejsca, w ktérym ma swoja siedzibe (www.rynek-kolejowy.pl/...). Makiety i bu-
dowle stworzone z klockéw Lego w HistoryLand przedstawiaja gldwnie obiekty
lub wydarzenia historyczne z terenu Polski, od osady w Biskupinie po obiekty
najnowsze. Znalazly si¢ tam réwniez makiety budowli krakowskich — Sukiennic,
Wiezy Ratuszowej, Katedry Wawelskiej. Obiekty sa odwzorowane w skali 1:50,
jedynie Drzwi Gnieznieniskie sa naturalnej wielkosci, aby widoczne byly wszystkie
ich detale (www.gazetakrakowska.pl/wiadomosci/... ).

Krakéw, most kolejowy z murami oporowymi nad ulicg Lubicz

Most kolejowy nad ulicg Lubicz wraz z przekopem Talowskiego, powstaly w la-
tach 1896-1898, w roku 1977zostal wpisany do rejestru zabytkéw. Wybudowa-
nie wiaduktu kolejowego — pierwszego w Krakowie cywilnego dwupoziomowe-
go skrzyzowania (wczesniej ulica Lubicz krzyzowala si¢ z torami kolejowymi na
jednym poziomie) - wymagalo obnizenia poziomu nawierzchni ulicy Lubicz, co
zrobiono, a ulice w tym miejscu ujeto w mury oporowe (fotografia 3). W obnizo-
nej czesci ulicy, w dwdch rzedach ustawiono 16 kamiennych kolumn, na ktérych
opiera si¢ przesto wiaduktu. Przesto ma konstrukcje metalowa. Brzegi przeko-
pu umocniono murami oporowymi z piaskowca ciezkowickiego. Mur ozdobiony
jest boniowaniem i ,,podzielony” ryzalitami zwiedczonymi filarkami. Po obydwu
stronach jezdni znajduja si¢ kamienne schody do zejScia pod wiadukt z poziomu
placu dworcowego i chodnikéw, a przy nich kolumny, ktére pierwotnie stanowily
podpory uchwytéw lamp gazowych, obecnie zastgpionych elektrycznymi. Wia-
dukt ma kute balustrady, na ktérych umieszczono monogramy cesarza Franciszka
Jo6zefa, w 50. rocznice objecia przez niego tronu.

Autorem tego przedsiewziccia byt Teodor Talowski, krakowski architekt i ma-
larz, jeden z najwybitniejszych polskich architektéw (m.in. jego dzietem jest ko-
$ciét sw. Elzbiety we Lwowie) — stad nazwa ,,przekop Talowskiego”.

W roku 2006 wykonany byl remont wiaduktu, z przywrdéceniem historycz-
nych detali, za co projekt pod nazwa ,Modernizacja wiaduktu kolejowego wraz
z murami oporowymi nad ulica Lubicz” zdobyl gtéwna nagrode w ogélnopolskim
konkursie ,,Modernizacja Roku 2006”, w kategorii ,,Rewitalizacja Obszaréw i Ze-
spotéw Urbanistycznych”. Rok p6zniej, w 2007 roku, ,,za przywrécenie wysokich
waloréw architektonicznych i estetycznych” jako , Zabytek zadbany” stal si¢ lau-
reatem Konkursu Generalnego Konserwatora Zabytkéw (a wlasciwie laureatem
zostalo MPK S.A)).
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Fot. 3. Wiadukt nad ul. Lubicz w Krakow:ze
Forografia: . Kukulak

Krakéw, wiadukt kolejowy nad ulica Grzegé6rzecka

Istniejacy obecnie wiadukt nad ulica Grzegérzecka to dawny most kolejowy
nad starym korytem Wisty (ktéra plyneta od Wawelu wzdhuz dzisiejszej ulicy Die-
tla), jeden z najstarszych zachowanych mostéw Krakowa. Zbudowany byl w la-
tach 1861-1863 na linii kolejowej Krakéw — Lwéw przez spotke Kolej Galicyjska
Karola Ludwika. Zastapil on most drewniany, powstaly w tym miejscu w latach
1854-56. Po zasypaniu w latach 1878-1880 starego koryta Wisly stal si¢ wiaduk-
tem. Ma 98,6 m dlugosci i 11,8 m szerokosci. Pie¢ przesel o rozpietosci 10,8 m
i wysokosci niemal 7 m kazdy oparto na masywnych filarach z kamienia ciosowego
o szerokosci 2,18 m.

W ramach przebudowy w 2017 roku, zgodnie z aktualnymi potrzebami komu-
nikacyjnymi miasta, poszerzono przesta i poprowadzono drugg pare toréw kole-
jowych. Elementy kamienne i ceglane tworzace elewacje od strony Hali Targowej
zostaja rozebrane, poddane renowacji i wykorzystane ponownie do jej odtworze-
nia; wymienione maja by¢ jedynie te elementy okladziny, ktére beda zniszczone.
Po modernizacji ma wiec zostaé utrzymany historyczny charakter wiaduktu, be-
dzie on mial identyczny wyglad jak teraz, tylko bedzie szerszy. Nadal bedzie stuzyt
kolei i miejskiemu ruchowi kolowemu.
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Zespot lokomotywowni Krakéw-Plaszéow

Stacja Krakéw-Plaszéw znajduje sie w poludniowo-wschodniej cze$ci miasta,
w dzielnicy Podgérze. Zostata oddana do uzytku w 1884 roku, jako stacja Podgé-
rze, w zwiazku z budowa tacznicy odchodzacej od Karpackiej Kolei Transwersalne;j
(taczacej Sucha ze stacja Podgoérze). Od nastepnego roku nazywala sic Podgorze
Plaszéw, a od 1924 roku, tak jak obecnie — Krakéw Plaszéw. Stary, poaustriac-
ki budynek dworca zostal rozebrany w latach 60. XX wieku i zastapil go nowy,
keéry z kolei po kilkudziesieciu latach przeszedl generalny remont i w grudniu
2015 roku zostal ponownie oddany do uzytku podréznym. Nie jest to budynek
zabytkowy. Natomiast za dworcem, na konicu ulicy Kolejowej, znajduje sie zabyt-
kowa lokomotywownia. Powstala ona w 1927 roku, a tworzyl ja zespét budynkéw
biurowych i technicznych oraz dwie hale wachlarzowe parowozowni. Dlugi rzad
hangaréw (16 hal) byl dawniej miejscem postoju oraz napraw wagonéw i loko-
motyw. Oprécz hangaréw zachowala sie tez obrotnica, z dziatajacym do niedawna
mechanizmem korbowym. Obecnie cze$¢ pomieszczeni wynajmowana jest przez
prywatne firmy. Na torach stoja opuszczone, czesto rdzewiejace, wagony i loko-
motywy. Krajobraz jest podobny do skansenu w Chabdéwce, ale teren jest nieupo-
rzadkowany i zaniedbany.

Skawina, zesp6t zabudowy dworca PKP

Stacje kolejowa w Skawinie otwarto w 1884 roku, w zwiazku z budowa w la-
tach 1884-1886 linii kolejowej do Oswiecimia i Suchej Beskidzkiej. W Skawinie
linia si¢ rozwidlala. Poprowadzenie kolei przez miasto — jak zawsze, tak i w tym
przypadku — miato wielkie znaczenie dla jego rozwoju gospodarczego.

Obecny, dwukondygnacyjny budynek dworca pochodzi z przetfomu XIX i XX
w. Jest wzniesiony na planie wydluzonego prostokata, o charakterystycznej bryle:
od strony ulicy w czesci $rodkowej znajduje sie wysuniety ryzalit, od strony pero-
néw wzdhuz budynku, na wysokosci pierwszej kondygnacji, biegnie zadaszenie.
Elewacje zdobig biale boniowania na naroznikach budynku oraz wokél otworéw
okiennych i drzwiowych.

Do 2012 roku budynek uzywany byl zgodnie z przeznaczeniem, potem zostaly
zamkniete kasy biletowe i poczekalnia. Zlikwidowano takze mieszkania kolejowe
znajdujace sie na I pietrze, biura oraz posterunek Strazy Ochrony Kolei. Od 2016
roku prawie caly budynek dworca jest zamkniety. Zlikwidowana jest takze loko-
motywownia i nieczynne sa dwie wieze wodne.

Od 2017 roku rozpoczal si¢ — zaplanowany na dwa lata — remont niszczejacego
zabytkowego skawiniskiego dworca, jak réwniez jego otoczenia, na co gmina otrzymata
unijna dotacje. Dworzec bedzie pelnil podstawowe funkgje, tzn. zachowana bedzie na
parterze obiektu cze$¢ zwigzana z obstuga transportu kolejowego: obstuga pasazeréw,
funkcja handlowa i turystyczna. Pojawi si¢ takze funkcja kulturotwércza: planowane
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jest utworzenie czytelni i kawiarni, powiazanych z poczekalnia na parterze budynku,
a pietro i poddasze ma by¢ w calosci przeznaczone dla biblioteki. Realizowany projekt
nosi nazwe ,,Dworzec Biblioteka Skawina - przywrécenie budynkowi dworca kolejo-
wego w Skawinie waloréw zabytku z przeznaczeniem obiektu na cele publiczne”.

Przez Skawine prowadzil Kolejowy Szlak Jana Pawla II — z Krakowa Gléwnego,
przez Krakéw-Lagiewniki i Kalwarie Zebrzydowska do Wadowic, o dhugosci ponad
59 km. Zmodernizowano w tym celu peron I (przy budynku dworca) na stacji w Ska-
winie, przez ktéry przejezdzaly charakterystyczne, z6tte wagony ,,Pociagu Papieskiego”
(jednostka ENG1-01). Otwarcie linii nastapito w maju 2006 roku. Jednak z powodu
malejacego zainteresowania podréznych, od 1 wrzesnia 2009 r. zawieszono kursowanie
pociagu, cho¢ sklad byt czasem wykorzystywany do przejazdéw kursowych na trasie
Krakéw — Zakopane lub Krakéw — Wadowice, albo przy okazji rocznicy papieskiej,
a po 2015 roku na trasie Krakéw Glowny — Wadowice — Bielsko-Biala, okazjonalnie
jako pielgrzymkowy Pociag Papieski (np. z Wadowic do Olzy na Slasku).

Nowy Sacz, dworzec kolejowy

Pierwszy dworzec w Nowym Saczu byl niewielkim, parterowym budynkiem
z przybudéwkami, powstalym przed rokiem 1878. Drugi, zachowany do dzisiaj
budynek dworca, powstal na poczatku XX wieku. Cze$ciowo zniszczony w 1945
roku, byl przebudowany podczas remontu w latach 80. XX wieku. Ponowny,
kompleksowy remont, zakoficzony w koncu 2014 roku, mial na celu przywroce-
nie budynkowi historycznego ukladu i wygladu z czasu jego powstania, z dbaloscig
o detale architektoniczne i stylowy wystréj wnetrza. Prace wykonano pod Scistym
nadzorem konserwatorskim, m.in. poddano renowacji elewacje zewnetrzna, wy-
burzono czes¢ $cian, dokonano wymiany instalacji elektrycznej i wodno-kanaliza-
cyjnej oraz stolarki okiennej i drzwiowej, przy tym dostosowano obiekt do potrzeb
0s6b niepelnosprawnych. Wewnatrz budynku ozdoba $cian sg obrazy malowane
na plétnie pedzla Edmunda Cieczkiewicza, ucznia Jacka Malczewskiego, powstale
z przeznaczeniem dla tego dworca na poczatku XX wieku. Sg to pejzaze Beski-
déw, Tatr i Pienin, a ich rozmieszczenie i obramowanie odtworzono na podstawie
historycznych zdje¢ holu.

Jest to wiec nadal typowy dla dworcéw galicyjskich budynek - wydtuzony, jedno-
kondygnacyjny, podzielony trzema pictrowymi pawilonami. W srodkowym, nakry-
tym ,famanym” dachem, znajduje si¢ gléwne wejscie na dworzec. Architektonicznie
reprezentuje styl secesyjny, z frontowa elewacja bogato zdobiona sztukaterig.

Obecnie w budynku dworcowym, wykorzystywanym zgodnie z przeznaczeniem,
dla obstugi i wygody podréznych, poza poczekalnia i kasami, czynna jest przecho-
walnia bagazu, a takze poczta, kantor i zaplecze handlowo-gastronomiczne.

Na skwerze przed dworcem stoi odrestaurowany zabytkowy , Tendrzak” - pa-
row6z TKt48 wyprodukowany w Zakladach Hipolita Cegielskiego w Poznaniu
(Zabytkowe dworce. .., 2011; www.polska niezwykla.pl/...).
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Stacja w Nowym Saczu jest wypadowa dla turystéw w kierunku uzdrowisk
doliny Popradu, na Stowacje lub do Krynicy Zdroju. Okazjonalnie wyruszaja
z Nowego Sacza takze zabytkowe pociagi, m.in. podczas corocznej imprezy w ra-
mach przejazdéw Kolejowa Trasa Turystyczna Kolei Retro Nowy Sacz-Chabéwka.
W trakcie przejazdzki, gdy stare wagony ciagnie parowdz, odbywaja si¢ pikniki
peronowe polaczone ze zwiedzaniem budynkéw stacyjnych lub wystaw ekspona-
tow kolejowych. Te atrakcje oraz spacer po sadeckim kolejowym osiedlu wprowa-
dzaja zwiedzajacych w klimat przelomu XIX i XX wieku.

Rabka-Zdréj, zesp6t dworca kolejowego, ulica Zakopiafiska

Dworzec kolejowy w Rabce-Zdroju znajduje sie w zachodniej czesci tej miejsco-
wosci — popularnego osrodka turystycznego, uzdrowiskowego i wypoczynkowego
na pograniczu Gorcéw i Beskidu Wyspowego.

Stacja kolejowa zostala otwarta w 1884 roku, podczas budowy Galicyjskiej
Kolei Transwersalnej (odcinek z Zywca do Nowego Sacza, z przystankiem osobo-
wym w Rabce). Spowodowalo to m.in. znaczacy wzrost liczby kuracjuszy w rab-
czafskim Zakladzie Kapielowym, dzieki ulatwieniu i skréceniu podrézy do zdroju.
Stacja funkcjonowala do 1926 roku jako Rabka, od 1927 jako Rabka Zdr6;.

W 1925 roku wybudowano, istniejacy obecnie, dworzec kolejowy. Przez kolej-
ne lata dworzec byl rozbudowywany, ale ksztalt budynku dworcowego nie zmie-
nit sie od lat 20. XX wieku. W 1993 roku zesp6t zabudowy dworca kolejowego
(dworzec, dom mieszkalny i budka dréznika) zostal wpisany do rejestru zabytkéw.
W 2004 roku ograniczono kierunki potaczen, w 2010 roku zamknieto kasy bileto-
we, a potem calg stacje. W latach 2013-2014 przeprowadzono gruntowny remont
dworca. Odnowiono wnetrze budynku oraz elewacje zewnetrzna, zachowujac jego
historyczny uktad architektoniczny. Po remoncie, poza pelniong dalej funkcja ob-
stugi podréznych (kasy, poczekalnia), dworzec zyskal tez funkcje kulturotwércza.
Czes$¢ pomieszczen oddano Miejskiej Bibliotece Publicznej. W budynku znajduje
sie tez Punkt Informacji Turystycznej.

Dworzec kolejowy w Rabce postuzyl jako jeden z pleneréw wykorzystanych
przez Jerzego Stuhra - rezysera i odtworce gléwnej roli, przy realizacji filmu ,,Duze
zwierze” w 1999 roku.

Tarnéw, dworzec gtéwny PKP i wiaty peronowe

Tarnowski dworzec kolejowy jest trzecim z kolei budynkiem stacyjnym na tym
miejscu. Pierwszym byt prowizoryczny budynek, zwiazany z otwartym w 1856 roku
odcinkiem Kolei Karola Ludwika, faczacym Tarnéw z Bochnia, Krakowem i Debica.
W latach 1859-1861 prowizoryczna stacje zastgpiono okazalym, wieloczlonowym
dworcem w stylu neorenesansowo-tyrolskim. Gdy w 1892 roku kolej zelazna, pro-
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wadzaca juz ze Lwowa przez Przemysl, Tarnéw i Krakéw do Wiednia upasistwowio-
no, rozpoczela sie jej modernizacja i przebudowa dworca. I tak w latach 1906-1910
powstal obecny budynek dworcowy, wg projektu E. Baudischa z Ministerstwa Kolei
Zelaznych w Wiedniu. Ten sam projekt wykorzystano wezesniej do budowy dworca
w Stanistawowie, podobny dworzec powstal réwniez we Lwowie. Z dawnych opiséw
dworca wiadomo, ze wnetrze mialo bogaty wystréj secesyjny (witraze, kandelabry,
sztukaterie, kinkiety, rzezbione drzwi, wzorzyste posadzki), w bocznych pawilonach
miescita si¢ luksusowa restauracja i poczekalnia I klasy, a w dwu skrajnych budyn-
kach byly pomieszczenia biurowe, pocztowe, bagazownia i mieszkanie naczelnika
stacji. Perony mialy ochronne wiaty wsparte na zdobionych kolumnach zeliwnych.

Na dworzec w Tarnowie w 1929 roku specjalnym pociagiem sprowadzono
z Syrii trumne z prochami generala J6zefa Bema. W 1940 roku z dworca wyjechal
pierwszy pociag z wiczniami politycznymi do obozu koncentracyjnego Auschwitz.

Obecny budynek, po ostatniej modernizacji i remoncie (2006-2010), ma ce-
chy barokowo-modernistycznej rezydencji. Sklada sie z uszeregowanych w jednej
linii trzech duzych pawilondéw: wyzszego centralnego (nakrytego mansardowym
dachem holu gléwnego) i dwu nizszych skrzydel. Na dworcu znajduja sie kasy
biletowe, poczekalnia, restauracja, bar i kilka innych punktéw ustugowych oraz
sala wystawowa galerii sztuki.

Uwage zwraca odnowiona fasada dworca i efektowne zewnetrzne oswietlenie
budynku oraz zabytkowe freski i malowidla we wnetrzu dworca. Na $cianach
glownej hali wisza wspélczesne, wielkoformatowe obrazy ufundowane przez Kie-
rownictwo PKP S.A, ktére majg zachowad pamieé po malowidtach sciennych i ob-
razach sprzed 100 laty. Przebudowa torowisk, budowa przejscia podziemnego pod
peronami i zadaszen byla ostatnim etapem modernizacji tarnowskiej stacji w la-
tach 2015-2017.

Tarn6éw, budynek straznicy kolejowej, ulica Stanistawa Kassali 5

W Tarnowie, nad rzeka Biala, znajduje si¢ kolejowa straznica obronna. To jedy-
ny w Polsce i jeden z kilku w Europie, tak dobrze zachowany zabytek tego typu.
Powstala ona okolo 1892 roku i miata chronic strategiczna lini¢ kolejowa na szlaku
spodziewanego uderzenia wojsk rosyjskich. Po 22 latach spelnila swoja role obron-
nga. Obecnie straznica jest uzytkowana przez kolej, stanowiac budynek mieszkalny
dla pracownikéw.

Wieliczka, dworzec kolejowy, ulica Dembowskiego 57
Zabytkowa Stacja Wieliczka przy ulicy Dembowskiego 57 to obecnie stacja

Wieliczka Park. Dworzec pochodzi z 1905 roku. Podczas ostatniego komplekso-
wego remontu i modernizacji przeprowadzonej w latach 2015-2016 wymieniono
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dach budynku, stolarke, okna, drzwi, wewnetrzne instalacje oraz odnowiono ele-
wacje¢ budynku, zachowujac przy tym zabytkowa, dwukondygnacyjna bryle, cha-
rakter i kolorystyke obiektu. Odtworzono pierwotny uktad $cian, zachowano m.in.
polichromie i sztukaterie sufitu, historyczna posadzke, piece kaflowe. Dostosowa-
no budynek do potrzeb oséb niepelnosprawnych. Wedlug stéw dwezesnego preze-
sa PKP S.A. Mirostawa Pawlowskiego , koficowy efekt prac na dworcu Wieliczka
Park moze stanowi¢ wzér do innych tego typu dzialan na zabytkowych dworcach
kolejowych” (www.dziennikpolski24.pl/...). W odnowionym budynku miesci sie
cze$¢ pasazerska dworca: kasy, poczekalnia a takze sklepy i kioski, a cze$¢ bu-
dynku oddano wielickiej szkole muzycznej I stopnia (Bialek, 2016). Z elementéw
zagospodarowania stacji kolejowej zachowane sa takze: zabytkowy koziol oporowy
i skrajnik oraz uklad toréw. Odtworzono ogréd kolejowy na wzor istniejacego przy
dworcu Wieliczka Park do polowy XX wieku.

Zakopane, dworzec kolejowy

Lini¢ kolejowa pod Tatry zbudowano w 1899 roku dzigki staraniom i fundacji
hr. Wladyslawa Zamoyskiego (upamigtnia to wydarzenie tablica na dworcu za-
kopiafiskim z 1999 roku wmurowana w 100-lecie fundacji). W 1975 roku linia
kolejowa pod Tatry zostala zelektryfikowana (Jelen, Krupski, 1999).

W 2017 roku PKP S.A. przekazala zakopiafiski dworzec wraz z przyleglym
placem na rzecz Miasta Zakopane. Beda one nadal stuzyly celom transportowym.
Zabytkowy dworzec kolejowy po gruntownej rewitalizacji i modernizacji bedzie
cze$cig Zakopianskiego Centrum Komunikacyjnego, na ktérym, oprécz ruchu
kolejowego, bedzie sie skupial takze ruch autobusowy miedzynarodowy, krajowy
i miejski. Beda tam réwniez punkty handlowe i ustugowe oraz ogélnodostepny
parking. Realizacja projektu pozwoli na dostosowanie zabytkowych budynkéw
dworcowych, zar6wno do pelnienia funkcji dworcowych, komunikacyjnych, jak
tez funkgji obstugi ruchu turystycznego, dziatalnosci kulturalnej — w tym ogélno-
dostepnej medioteki (www.transport-publiczny.pl/ .. .).

Poza obiektami znajdujacymi sie w rejestrze zabytkéw Narodowego Instytutu
Dziedzictwa (dawniej Krajowy Osrodek Badar i Dokumentacji Zabytk6éw) jest na
terenie miasta Krakowa i wojewddztwa malopolskiego wiele wartych ochrony obiek-
tow, ktdre nie zostaly jeszcze w tym rejestrze umieszczone (cze$¢ z ich znajduje sie
pod opiekg konserwatora zabytkéw). Ponizej podane sa takie przykladowe obiekty.

Krakéw, zabytkowy parow6z — pomnik przed AGH

Zabytkowy parow6z, nazywany ,Zyleta”, o wadze 115 ton i dhugosci 23 m,
zostal w 2009 roku, po odrestaurowaniu w Pyskowicach, umieszczony jako obiekt
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muzealny na terenie Akademii Gérniczo-Hutniczej, na skwerze przed pawilonem
B-5, tj. budynkiem Wydzialu Inzynierii Metali i Informatyki Przemystowej, nie-
daleko przystanku MPK ,Kawiory” (fotografia 4). Towarzyszy mu sprowadzony
razem z nim tender oraz wagon wojskowy. Parow6z towarowy Ty2-559 zostal wy-
produkowany w 1943 roku w fabryce maszyn i lokomotyw w Elblagu. Od 1945
roku nalezal do taboru Polskich Kolei Padstwowych, byl eksploatowany do lat
70-tych XX wie, potem trafit do Chojnic i stamtad zostal sprowadzony, dzieki
inicjatywie krakowskich studentéw, do Krakowa, co uchronilo zabytkowy obiekt
przed ztlomowaniem.

ot. 4. Zabytkowy parowoz na terenie AGH w Krakowie
Fotografia: ]. Kukulak

|

Zegiestéw, tunel kolejowy

Jest to tunel na szlaku kolejowym Nowy Sacz — Muszyna (prowadzacym da-
lej na Stowacje do Leluchowa i Koszyc). W najtrudniejszym technicznie odcinku
tego szlaku, biegnacym réwnolegle do zakoli Popradu, wykonano w 1876 roku
tunel o dlugosci 513 m. Jest to najdluzszy z trzech tuneli kolejowych na linii
zwanej , Kryniczanka”. Ma on owalny ksztalt wewnetrzny i obudowe z miejsco-
wych blokéw piaskowca. Jest poprowadzony tukiem (nieco inaczej niz pierwotnie
planowano) i tylko jednotorowy (z powodu trudnosci w czasie budowy - kata-
strofa budowlana). Historycznym elementem tunelu, zwiazanym z jego budowa,
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jest kapliczka w jednej z jego wnek ucieczkowych, upamietniajaca $mieré 120
robotnikéw, ktérzy zgineli wskutek zawalenia sie stropu w trakcie budowy tune-
lu. Zawalony odcinek nie zostal odgruzowany, ominieto go nowym korytarzem.
W czasie I wojny Swiatowej tunel byl chroniony jako wazny obiekt strategiczny.
Byl 2-krotnie zniszczony, najpierw przez wojsko polskie (1939 rok), potem przez
Niemcéw (1945 rok). Po wojnie zostal odbudowany, a od 1986 roku kursuja przez
tunel pociagi elektryczne (Hydzik i in., 2012).

Bochnia, dworzec kolejowy

Stacja polozona jest na linii Krakéw — Medyka/Mosciska (przejscie graniczne
z Ukraina). Istniejace budynki stacyjne uzywane sa zgodnie z przeznaczeniem.
Stacja istniejaca do 1856 roku obstugiwata ruch pasazerski i towarowy. Na dworcu
bochefniskim byta lokomotywownia i wieza wodna, ale oba obiekty juz nie istnieja.
Natomiast istniejacy i odremontowany budynek dworca ma warto$¢ zabytkowa.
Nie zostal wprawdzie wpisany do rejestru zabytkdw, ale podlega Scistej opiece kon-
serwatorskiej. Pod opiekg konserwatora przeprowadzony byl w latach 2010-2012
generalny remont dworca, ktéry pozwolil m.in. na przystosowanie go do potrzeb
0s6b niepelnosprawnych (Zabytkowe dworce. .., 2011; www.bazakolejowa.pl/...).

Obiekty zwigzane z kolejnictwem na malopolskich szlakach komunika-
cyjnych

Czes$¢ z wymienionych obiektéw, a takze inne, zwigzane z transportem, zna-
lazly si¢ na trasach proponowanych w ramach konkursu ,Malopolska Goscinna”
edycja 2002, organizowanego przez Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego (Urzad
Marszatkowski).

Malopolskie Centrum Edukacji Europejskiej wydalo informator z propozycja
szlakéw, pozwalajacych poznaé zabytki i osobliwosci techniki wazne w krajobrazie
kulturowym wojewédztwa malopolskiego. Opracowane zostaly propozycje szlaku
kopalniano-przemyslowego, szlaku pozarnictwa, szlaku obiektéw hydrotechnicz-
nych, szlaku przemystu wiejskiego oraz dwéch szlakéw komunikacyjnych, tj. pét-
nocno-zachodniego, dlugosci 203 km oraz poludniowo-wschodniego (345 km).
Na szlaku pétnocno—zachodnim wytypowano 15 obiektéw lezacych m.in. w gra-
nicach Krakowa (Szelifiska-Kukulak, Kukulak, w druku). Dalszych 16 tworzy
szlak potudniowo—wschodni. Szlak rozpoczyna sie od Muzeum Drogownictwa
w Szczucinie, a dalej prowadzi przez obiekty zwiazane z kolejnictwem: Dabrowa
Tarnowska — stacja kolejowa (okoto 1906 roku); Tarnéw — dworzec kolejowy oso-
bowy; Bogumitowice — most kolejowy na Dunajcu z konica XIX wieku; Gromnik
— stacja kolejowa i dawna kolejowa wieza cisnieft (XIX/XX wiek); Grybéw — most
kolejowy na rzece Bialej, wiadukty kolejowe (lata 1950-te); Krynica — stacja ko-



WSPOLCZESNE WYKORZYSTANIE ZABYTKOW KOLEJNICTWA WOJEWODZTWA... 129

lejowa z poczatku XX wieku, kolejka linowo-terenowa na Gére Parkowa (1937,
modernizowana); Andrzejéwka — most kolejowy (1873-74); Wierchomla Wielka
— stacja kolejowa (koniec XIX wieku); Rytro — stacja kolejowa (koniec XIX wie-
ku); Nowy Sacz — kompleks kolejowy z budynkiem dworca osobowego (1907-09);
Dobra — stacja kolejowa (XIX/XX wiek), wiadukt kolejowy (lata 1880-te); Msza-
na Dolna — stacja kolejowa (XIX/XX wiek); Chabéwka — Skansen Taboru Kole-
jowego; Podczerwone — infrastruktura linii kolejowej: nasyp, szyny, most, tabor
waskotorowy, zaadaptowana czesciowo na szlak rowerowy; Zakopane — dworzec
kolejowy PKP (XIX/XX, 1930), kolej linowa na Kasprowy Wierch (1935-36),
kolejka linowo-terenowa na Gubaléwke (1938), obie wielokrotnie modernizowane
(Pochwata, bez daty wydania).

Podsumowanie

Zabytki kolejnictwa w wojew6dztwie matopolskim sa wykorzystywane wsp6t-
cze$nie w rozny sposéb.

Podstawowa ich funkcja jest obstuga podréznych, co dzieje si¢ np. w otwartych
po renowacji zabytkowych dworcach w Tarnowie lub Nowym Saczu; niektére da-
lej pelnig swa pierwotna funkcje, jak np. mosty i wiadukty kolejowe - wiadukty
nad ulicami Grzegérzecka i Lubicz w Krakowie, tunel w Zegiestowie.

Zabytki kolejnictwa wojewddztwa malopolskiego pelnia tez, po przeprowadzo-
nych remontach inne, nowe funkcje: kulturotwércze — przykladem najnowszym
jest HistoryLand w pomieszczeniach starego dworca gléwnego w Krakowie, ale
takze biblioteka dzialajaca na dworcu w Rabce Zdroju, szkota muzyczna w czesci
budynku wielickiego dworca, czy planowana biblioteka na dworcu w Skawinie;
mieszkalne — np. dawny budynek przystanku kolejowego Krakéw-Podgdrze czy
straznica kolejowa w Tarnowie; pensjonaty — np. na dawnej stacji kolejowej w Ka-
sinie Wielkiej cze$¢ zabytkowego budynku przeznaczono na luksusowy pensjonat,
noclegi oferuje réwniez skansen w Chabdéwece; lokale gastronomiczne - przykla-
dem jest restauracja ,Galicyjska” w pomieszczeniach dawnego budynku dworca
w Krakowie czy planowana kawiarnia w remontowanych pomieszczeniach dworca
w Skawinie; plenery filmowe — np. na stacji kolejowej w Kasinie Wielkiej do ,Listy
Schindlera”, do filmu , Katyd”. Filmowcy chetnie wykorzystywali réwniez ekspo-
naty ze Skansenu Kolejowego w Chabdwce, ktére ,graly” m.in. w filmach ,Stawa
i chwala”, ,Zloto dezerter6w” i ,,Przedwio$nie”.

Zabytki ruchome — najczesciej zabytkowe lokomotywy - bywaja ustawiane
w réznych miejscach jako swoiste pomniki techniki transportowej. Przykladami
sa: parowOz zdobiacy skwer na terenie Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie
lub parow6z na skwerze przed dworcem w Nowym Saczu.

Wykorzystanie zabytkéw kolejnictwa w  turystyce jest bardzo szerokie,
a ich obecno$¢ na terenie wojewddztwa stanowi znaczacy walor antropogeniczny.
O atrakcyjnosci turystycznej obszaru, miejscowosci czy szlaku decyduja bowiem:
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ranga waloréw turystycznych czyli cech srodowiska naturalnego (walory przy-
rodnicze) oraz przejawéw dzialalnosci czlowieka (walory antropogeniczne czyli
walory krajoznawcze $rodowiska kulturowego), ktére sg przedmiotem zaintere-
sowanl turystow. Do waloréw antropogenicznych zaliczane sa ,, obiekty mate-
rialne oraz elementy $ciSle zwigzane z Zyciem, pracg oraz dzialalnoscia czlowieka
i przez niego wytworzone w procesie historycznego rozwoju, stanowiace przedmiot
powszechnego zainteresowania turystéw w skali ogélnokrajowej”, do nich naleza
m.in. zabytki dziatalnosci gospodarczej i techniki, muzea specjalistyczne i obiekty
unikalne (Lijewski i in., 1985). Istotna jest takze dostepnos¢ komunikacyjna (sys-
tem polaczen, sie¢ komunikacyjna) oraz zagospodarowanie turystyczne tj.: baza
materialna turystyki (noclegowa i zywieniowa), infrastruktura turystyczna oraz
zdolno$¢ obstugowa urzadzeri turystycznych.

Walory edukacyjne w odniesieniu do zabytkéw kolejnictwa to np. lekcje mu-
zealne i przejazdy wycieczek szkolnych pociagiem retro, pozwalajace na zapre-
zentowanie mlodziezy historii i techniki, na poznanie nie tylko zabytku od strony
technicznej, ale i waloréw okolicy, przyrody, srodowiska naturalnego. Efektem
oddzialywari dydaktycznych sa m.in. opracowana tematyczne wykonywane przez
mlodziez szkolna w ramach olimpiady geograficznej lub prace dyplomowe po-
dejmowane przez studentéw np. na kierunku turystyka i rekreacja Uniwersytetu
Pedagogicznego w Krakowie.

Opisane wyzej obiekty zwiazane z transportem kolejowym sg trwalym elemen-
tem krajobrazu historycznego wojewddztwa, bedac réwnoczesnie jednym z warto-
Sciowych elementéw jego przestrzeni przyrodniczo-kulturowe;j.
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