Normalnotorowe sieci kolei w réznych gateziach gornictwa w Pol-
sce sg interesujacym, zrdznicowanym i istotnym zjawiskiem, bar-
dzo czesto petnigcym w systemie transportowym tradycyjnych
okregow przemysfowych niezwykle wazna role. W wielu z nich sta-
nowity gtowne ogniwo taczace miedzy sobg zaktady wydobywcze
i przetworcze oraz sieci kolei uzytku publicznego. Niestety wcigz
brakuje holistycznych opracowan zaréwno naukowych, jak row-
niez popularno-naukowych im po$wieconych.

Pierwsze udokumentowane uruchomienie linii tego typu kolei
na ziemiach polskich przypada na koniec XIX w. Nastapito ono
na terenie obecnego Rybnickiego Okregu Weglowego i dotyczyto
kolei gornictwa wegla kamiennego. Kolejnym chronologicznie ro-
dzajem kolei gorniczych, ktdre powstaty na terytorium dzisiejszej
Polski, byty koleje piaskowe powstate w pierwszej dekadzie XX w.
w rejonie Pyskowic. Pozostate omowione w opracowaniu rodzaje
kolei gérniczych maja swoja geneze dopiero w silnym uprzemy-
stawianiu sie PRL w latach 50. i 60. Poza gornictwem rud Zela-
za oraz siarkowym, wiekszo$¢ z rodzajow analizowanych tu sieci
kolejowych znajduje sie nadal w eksploatacji, przy czym nalezy
pamigtac, ze w przypadku gornictwa piasku podsadzkowego juz
w doS¢ ograniczonej formie. W artykule syntetycznie przedstawia
sie rozwdj i regres normalnotorowych sieci kolei gornictwa i po-
dejmuje sie probe wskazania genezy tych procesow.

Stowa kluczowe: gornictwo, historia, transport, koleje gornicze,
koleje przemystowe.

Wprowadzenie
Transport kolejowy spetnia bardzo istotng role w obstudze za-
glebi gorniczych niezaleznie od tego jaka kopalina jest w nich

wydobywana. taczy zaktady wydobywcze i przerdbcze miedzy
sobg oraz z odbiorcami zewnetrznymi. Celem artykutu jest syn-
tetyczne przedstawienie lokalizacji oraz procesow rozwoju i re-
gresu sieci kolejowych tego typu w Polsce oraz wskazanie szans
i zagrozen przed nimi stojacych.

Dorobek naukowy dotyczycgcy rozwoju i regresu kolei piasko-
wych i gdrnictwa wegla kamiennego jest skromny i pochodzi od
S. Koziarskiego [11, 13-15], T. Lijewskiego i A. Ciechanskie-
g0 [2-5]. Bardziej obszerny jest dorobek popularnonaukowy.
Szersze opracowania dotyczace rozwoju sieci kolei piaskowych
sg zazwyczaj monografiami przedsiebiorstw [7, 8, 16] albo tez
okreslonego procesu - np. elektryfikacji [6]. Znaczny wkiad
W poznanie przebiegu rozwoju i regresu sieci kolei piaskowych
wnoszg prace R. Rusaka [21-26] oraz zespotow pod kierunkiem
K. Soidy [27, 28].

Nielicznych informacji o rozwoju sieci kolei gornictwa wegla
brunatnego dostarczajg opracowania popularnonaukowe Z. Ko-
walczykiewicza [8, 9] i A. Rudzifskiego [19, 20] oraz A. Piasec-
kiego [16] i S. Rozpedowskiego [18]. Istotne dane pochodzg
réwniez z dokumentow zaktadu transportu kolejowego Kopalni
Wegla Brunatnego (KWB) ,Konin” i w mniejszym stopniu z ze-
spotu akt ,Kopalnia Wegla Brunatnego ,Konin” w Kleczewie”
z koninskiego Archiwum Panstwowego. Z jednostek zespotu
Okregowy Urzad Gorniczy w Kielcach z AP w Kielcach pochodzg
cenne informacje dotyczace rozwoju i regresu sieci kolei KRZ
w Staporkowie oraz ZGH Zebiec.

W przypadku sieci kolejowych KGHM i Siarkopolu brak jest zi-
dentyfikowanych publikowanych Zrédet informacji, dlatego w ni-
niejszym artykule zostanie podjeta proba blizszego scharakte-
ryzowania tych sieci na podstawie hobbystycznych serwisow
internetowych [29, 30]. Wskazane jest jednak takze zweryfiko-
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Rys. 1. Lokalizacja sieci normalnotorowych sieci kolejowych gérnictwa

wanie i poszerzenie prezentowanych wynikéw badan w ramach
bardziej zaawansowanej kwerendy archiwalnej.

Po czeSci wprowadzajacej, w artykule charakteryzuje sie po
kolei poszczegbdlne rodzaje normalnotorowych kolei gorniczych
w Polsce: piaskowe, gornictwa wegla kamiennego, gornictwa
wegla brunatnego, gornictwa rud zelaza, gornictwa rud miedzi
oraz gornictwa siarkowego. Na zakorczenie rozwazanh przepro-

= e A

Elektrow6z z zestawem wagondw rolkowych do przewozu piasku na szla-
ku miedzy stacjami Jezor Centralny JCA i Jezor Centralny JCC (lato 2001)
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wadza sie podsumowanie i podejmuje sie probe scharakteryzo-
wania mozliwej przysztoSci kolei gorniczych w Polsce.
Najwieksze skupienie sieci kolei zwigzanych z gornictwem
wystepuje w wojewddztwie Slaskim. Znajdujg sie tutaj normal-
notorowe sieci nalezace do kopalri piasku podsadzkowego i gor-
nictwa wegla kamiennego. W Zagtebiu Konifiskim natomiast
dwie sieci kolei obstugujg gornictwo wegla brunatnego. Nie
nalezy zapominaé réwniez o stosunkowo krétko funkcjonuja-
cej kolei Kopaln i Zaktadow Przetworczych Piaskow Zelazistych
(KiZPPZ) w Zebcu koto Starachowic oraz sieciach obstugujacych
Kombinat Gérniczo-Hutniczy Miedzi zlokalizowany miedzy Lubi-
nem a Polkowicami, a takze w Kopalniach i Zaktadach Przetwér-
czych Siarki (KiZPS) Siarkopol w okolicach Tarnobrzega (rys. 1).

Sie¢ kolei piaskowych

Sand rail network

Przyjmuje sie, ze koleje piaskowe - to koleje normalnotorowe
stanowigce wtasnoS¢ Przedsiebiorstwa Materiatow Podsadzko-
wych Przemystu Weglowego (PMPPW) w Katowicach, stuzace do
przewozow piasku podsadzkowego. Specyfike kolei piaskowych
dobrze definiuje K. Soida z zespotem [27].

Piasek transportowany kolejami piaskowymi przeznaczony
jest do podsadzania hydraulicznego wyrobisk gérniczych. Hi-
storia tego typu kolei rozpoczeta sie od wybudowania przyko-
palnianych linii waskotorowych. Pierwsze piaskownie dziatajace
na skale przemystowg powstaty koto Pyskowic. W latach 1905-
1909 zbudowano normalnotorowe linie kolejowe do transpor-
tu piasku z odkrywki koncernu Prisag nieopodal Przezchlebia
do kopalh wegla kamiennego (kwk) w Zabrzu. Drugg odkryw-
ke firmy Borsig oraz Ballestrem zlokalizowaty w Pyskowicach
i wtasng, wybudowang w latach 1911-1913, linig dostarczaty
piasek do kopalfi w Zabrzu. Okoto 1924 r. uruchomiono zelek-
tryfikowang kolej piaskowg KWK Paryz w Dabrowie Gorniczej,
a 4 lata pdzniej ruszyta p6Zzniejsza Magistrala Sosnowiecka, ta-
czaca piaskownie w Jezorze z kopalnig Sosnowiec. W okresie
okupacji hitlerowskiej budowano linie Rogoznik-Czeladz (za-
konczona w 1949 r.) i od magistrali sosnowieckiej do kopaln
w rejonie Niwki (zelektryfikowana w 1966 r.) [14, 27].

Po zakonczeniu Il wojny Swiatowej na wieksza skale poja-
wit sie problem zaopatrzenia kopali w piasek podsadzkowy.
W zwigzku ze znaczacym przecigzeniem sieci kolei nalezacej do
PKP, rozpatrywano jego dystrybucje za pomoca niezaleznej sie-
ci kolejowej. W 1946 r. rozpoczeto prace projektowe nad siatkg
przysztych linii piaskowych, a w 1947 r. powstato wyspecjalizo-
wane przedsiebiorstwo, ktére przystapito do budowy pierwszej
znich. W 1950 r. powotano do zycia jako samodzielng jednostke
gospodarczg PMPPW [27]. Zbiegto sie to niemal z uruchomie-
niem odkrywek w okolicy Jaworzna. Przedsiebiorstwo przejeto
takze wiekszo$¢ juz powstatych piaskowni wraz z obstugujacy-
mi je kolejami. Magistrala Wschodnia tgczaca Jezor z Kopalnig
Piasku (KP) Szczakowa powstata w latach 1947-1972, a dwu-
torowa Magistrala Potudniowa z Jezora do Zabrza Makoszowych
w latach 1952-1958. Wraz z uruchomieniem KP Kuznica Ware-
zyhska w Dgbrowie Gorniczej w latach 1966-1971 wybudowa-
no dwutorowa Magjstrale Btedowska, faczaca ja z sieciag kolei
piaskowych.

Uruchomienie kopalni Kotlarnia spowodowato w latach
1958-1967 budowe dwutorowej Magistrali Zachodniej tacza-
cej jg z Taciszowem. W okresie 1963-1966 oddano do uzytku
linie taczgcq Goszezyce z Knurowem. W latach 1966-1973 po-



wstata Magistrala Rybnicka z Kotlarni do potozonej w Rybniku
stacji Boguszowice. Etap rozbudowy sieci w 1982 r. zakonczyta
budowa odcinka Szczakowa Pétnocna-Ciesle taczacego koleje
piaskowe z szerokotorowg Linig Hutniczo-Siarkowa PKP. W la-
tach 1953-1983 niemal wszystkie linie zelektryfikowano iden-
tycznym jak w przypadku PKP systemem pradu statego o napie-
ciu 3 kv [14].

W prawie niezmienionym ksztatcie PMPPW przetrwato do
1990 r. Wowczas podzielono je na 4 nowe, powstate na bazie
dotychczasowych zaktadéw samodzielne kopalnie: KuzZnica Wa-
rezyhska, Szczakowa, Kotlarnia i Maczki Bor. Spojny dotychczas
system linii kolejowych (rys. 2) podzielono takze pomiedzy 4 no-
wych wiascicieli.

0d poczatku lat 50. obserwowano regres fragmentow sieci,
zwigzany gtéwnie z likwidacjg piaskowni. Przybrat on na sile
po 1989 r. - znikaly nie tylko potaczenia ze zbiornikami pod-
sadzkowymi, ale takze prowadzgce do likwidowanych wyrobisk
i zwatowisk kamienia dotowego. Bardzo szybko niekorzystne
zmiany odczuta KP Kuznica Warezyfska. Kopalni tej przydzielo-
no Magistrale Btedowskg wraz z odgatezieniami do Rogoznika,
Sosnowca Pogoni i Elektrowni tagisza. W latach 1990-2000
rozebrano linie z Rozkowki do Sosnowca Pogon i w kierunku
Rogoznicy. Do 2003 r. zdemontowano catkowicie sie¢ trakcyj-
na na pozostatych odcinkach. Wraz z likwidacjg linii bocznych
Magistrale Btedowska przeksztatcono w bocznice [1, 14, 27],
aw 2012 r. w catosci rozebrano. Obecnie istnieje jedynie faczni-
ca z Dgbrowy Gorniczej Piekto do stacji Kuznica Warezyfska, na
ktérej funkcjonujg kolejowe warsztaty naprawcze firmy ,Protor”,
bedace podstawowym uzasadnieniem dla istnienia ostatniego
skrawka tej sieci.

Kopalnia Szczakowa otrzymata Magistrale Wschodnig wraz
z linia do Tretowca oraz Magistrale Potnocna z przyleglymi od-
cinkami w Zagtebiu Jaworznickim [1]. W 2004 r. praktycznie
zakohczono demontaz sieci trakcyjnej nad catg Magistrala
Potnocna [26]. Najdtuzej z linii gtownych zelektryfikowana byta
(do 2012/2013 r.) Magistrala Wschodnia, a ze stacji - stacja

Systemy transportowe

Elektrow6z 201E-277 pokonuje ostatnie kilometrj/ przed stacjg Kuznica
Warezynska KWA (zima 2001)

Jezor Centralny JCA wraz z tacznicg do stacji PKP PLK Sosno-
wiec Jezor (do 2016 r.). Jednocze$nie ulegta niemal catkowitej
fizycznej likwidacji dawna Magistrala Potnocna, jak rowniez li-
nia prowadzaca w kierunku Trzebini, a na Magistrali Wschod-
niej zdemontowano w wiekszosci drugi tor. Warto zaznaczy¢, ze
od 2009 r. dawna sieé kolejowa KP Szczakowa jest zarzadzana
wraz z dawnag siecig Przedsiebiorstwa Transportu Kolejowego
i Gospodarki Kamieniem (PTKiIGK) w Rybniku przez spétke Infra
Silesia powstata na bazie jednej ze spotek zaleznych tego ostat-
niego podmiotu.

W latach 1997-2001 catkowicie zdemontowano sie¢ trakcyj-
ng na liniach nalezacych do KP Kotlarnia. W drugiej potowie lat
90. zlikwidowano potgczenie z siecig PKP w rejonie Klary i Tu-
nelu, w 2002 r. - jeden z najstarszych odcinkéw kolei piasko-

Rys. 2. Maksymalny zasieg sieci kolei piaskowych i gérnictwa wegla kamiennego w wojewddztwie $laskim
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Kopalnia Piaskowa Szczakowa - przystanek osobowy Szczakowa Most
(lato 2001)

Kopalnia Piasku Szczakowa - stacja Je_zo} CentralEyJCA, 9 lutego 1999r.
—1- = Y

Kopalnia Piasku Szczakowa - stacja Jezor Centralny JCC (lato 2001)
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wych tgczgey Michata z Czechowicami przez Czekandw [2, 27].
Wycofywanie sie zarzadcy infrastruktury trwa obecnie (poczatek
2017 r.) w rejonie Zabrza (likwidacja bocznicy do KWK Mako-
szowy) i Bytomia (likwidacja bocznicy do Haldexu Szombierki).

KP Maczki Bor przekazano Magistrale Potudniowa (od stacji
JCC do Klary), Magistrale Hotdunowska wraz z ich tacznikiem
przez Brzezinke oraz linie w Zagtebiu i do terminalu przetadun-
kowego w Cieslach. Likwidacja kopalh Zagtebia Sosnowieckiego
przyczynita sie do rozhiérki Magistrali Sosnowieckiej i Linii Kli-
montowskiej. Najpierw zdemontowano sie¢ trakcyjng na kilku
liniach, gtéwnie w Zagtebiu Sosnowieckim i na koAicowym odcin-
ku Magistrali Wschodniej. W 2003 r. niespodziewanie wtadze
spotki podjety decyzje o wstrzymaniu przewozéw trakcja elek-
tryczng i do 2005 r. zlikwidowano sie¢ trakcyjng. W 2005 . ze-
rwano potgczenie z siecig kolejowg KP Kotlarnia w rejonie stacji
Klara [2, 27]. Regres tzw. Magistrali Potudniowej postepowat
w kolejnych latach, by na dtuzszy czas zatrzymac sie na zlokali-
zowanym w Katowicach posterunku Wujek obstugujgcym KWK
Wujek. Jednak na przetomie 2016 i 2017 r. wstrzymano ruch do
tego posterunku, przeznaczajgc odcinek prowadzacy do niego
od stacji Poniatowski do likwidacji.

Sieci kolei gornictwa wegla kamiennego
Coal mining rail networks
Pierwsza linia kolejowa w Rybnickim Okregu Weglowym (ROW)
tworzaca obecna sie¢ powstata prawdopodobnie okoto 1882 r.
i potgczyta stacje PKP Rybnik Towarowy z kopalnig Marcel (rys. 2).
Okoto 1907 r. powstato potgczenie tej samej stacji z kopalnig
Chwatowice, w 1914 r. wydtuzone do kopalni Jankowice. Praw-
dopodobnie w latach 30. uruchomiono linie do kopalni 1 Maja.
Dalszy rozwdj sieci kolei nastapit dopiero po Il wojnie Swiato-
wej. W 1955 r. uruchomiono odcinek z Wodzistawia Slaskiego
do KWK 1 Maja. Okoto 1963 r. wydtuzono go do kopalni Mosz-
czenica i dalej poprzez KWK Borynia do rybnickich Boguszowic.
W 1972 r. uruchomiono linie z Szerokiej do stacji Pawtowice Gor-
nicza, do ktérej juz w 1970 r. doprowadzono zelektryfikowang
linie z pobliskich Pawtowic Slaskich. Rozbudowe sieci zakoficzo-
no w 1975 r., otwierajac linie z posterunku Bzie Las do kopalni
Pniowek. Do 2001 r. sie€ linii gérniczych w ROW praktycznie nie
Zmieniata sie - wtedy dopiero zamknieto dla ruchu odcinek ta-
czacy Wodzistaw Slaski z KWK Moszczenica (przez dawng KWK
1 Maja). Pozostaje ona w wiekszosci niezelektryfikowana - sie¢
trakeyjng zawieszono w latach 70. tylko na odcinkach dojazdo-
wych do KWK Marcel. Stan ten utrzymuije sie do dzi$ [5].
Struktura wlasnoSciowa sieci kolei na terenie ROW byta zréz-
nicowana. CzeS¢ stacji i bocznic stanowita wtasnosé kopaln
i byta dzierzawiona przez Przedsiebiorstwo Transportu Kolejo-
wego i Gospodarki Kamieniem Przemystu Weglowego (PTKIGK)
w Rybniku, cze$¢ zostata przekazana temu przedsiebiorstwu na
wiasno$é, a czeS¢ powstata w ramach inwestycji PTKiGK. Bez-
poSrednio po swoim powstaniu Jastrzebska Spdtka Weglowa
(JSW) zlecita PTKIGK m.in. utrzymanie infrastruktury kolejowej.
Wskutek monopolistycznej pozycji PTKiIGK, wtadze JSW powotaty
w 1998 r. wiasny podmiot - Jastrzebska Spotke Kolejowa, do
ktorego wniosty aportem w kilku transzach linie kolejowe [2]. Po-
wstata wskutek restrukturyzacji PTKIGK sp6tka zarzadzajgca wy-
Zej wspomniang infrastrukturg funkcjonuje obecnie pod nazwa
Infra Silesia i jest jedna ze spotek zaleznych DB Cargo Polska.
Podobna do rybnickiej, od potowy lat 70. stopniowo elektry-
fikowana, sie¢ kolei gorniczych dziata w poblizu Tych i Bierunia



i taczy KWK Piast w Nowym Bieruniu z dawng KWK Czeczott
w Woli z jednej strony i KWK Piast z KWK Ziemowit w Ledzinach
- z drugiej strony. Sie¢ ta poprzez KWK Ziemowit ma potacze-
nie z sieciami PKP i kolei piaskowych [14]. W przeciwiefstwie
jednak do powyzej omdwionych, formalnie posiada ona status
bocznicy, stanowigcej wtasnosé kopalh wegla kamiennego.

Jej rozwoj (rys. 2) zapoczatkowato w potowie lat 50. potacze-
nie kopalni Ziemowit z siecig PKP w Ledzinach i stacjg kolei
piaskowych w Hotdunowie. Dalszy rozwéj sieci kolei gorniczych
w rejonie Ledzin, Bierunia i OSwiecimia nastgpit na przetomie
lat 70. i 80. wraz z uruchomieniem KWK Piast w Nowym Bieru-
niu. Potaczono jg ze stacjg PKP w Nowym Bieruniu, Barafncem
i Gérkami Sciernymi. Zakonczenie rozwoju tej sieci byto zwigza-
ne z uruchomieniem dawnej KWK Czeczott w Woli koto OSwieci-
mia. W latach 1987-1988 oddano do uzytku odcinki taczace ja
ze stacjg PKP w OSwiecimiu i z Baraficem.

W 1992 r. rozebrano odcinek Baraniec-KWK Piast, wykorzy-
stywany w ruchu pasazerskim na trasie Tychy (PKP)-KWK Piast
oraz w poczatkowym okresie istnienia KWK Czeczott tgczacy ja
z siecig PKP (nim uruchomiono linie do O$wiecimia). Jego los
podzielit odcinek Gorki Scierne-KWK Ziemowit w Ledzinach,
zlikwidowany okoto 1993 r. W latach 2005-2006 pozbawiono
sieci trakeyjnej odcinki taczace kopalnie Czeczott i Piast z Gor-
kami Sciernymi. W chwili obecnej sieci tej nie dotykajg wieksze
zZmiany.

Sieci kolei gornictwa wegla brunatnego
Lignite mining rail networks
Poczatkowo koleje na terenie KWB Konin bylty waskotorowe. Do
czasu wybudowania elektrowni koleje stuzyty do zaopatrywania
w surowiec brykietownie w Koninie-Marantowie. W 1962 r. uru-
chomiono linie taczaca Patndw z elektrownia Konin i wybudowano
normalnotorowg bocznice z Konina do Patnowa. Od tegoz roku
budowano juz wytacznie koleje o przeSwicie 1 435 mm [9, 10].
Gtowny okres ksztattowania sie sieci kolei KWB Konin przy-
padt na lata 60., kiedy powstaty linie tgczgce elektrownie Konin
i Patnéw z odkrywkami w Kazimierzu, Patnowie i Gostawicach.
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Rys. 3. Maksymalny zasieg sieci kolei gornictwa wegla brunatnego
w Zagtebiu Koninskim

Systemy transportowe

Most roztadunkowy piasku na terenie KWK Kleofas w Katowicach
(lato 2001)

Siuzbowy poc:ag pasazerskl na sieci Kopalm Piasku Szczakowa (Sosno-
wiec, wrzesier 2001)

W 1972 r. otwarto linie do odkrywki J6zwin, a 10 lat pdZniej - do
odkrywki Lubstow. Ostatnim, uruchomionym w 2004 r. odgate-
zieniem byta linia prowadzaca z Btonaw do Drzewiec (rys. 3).
W 2011 r. byta gotowa dokumentacja nowej linii taczacej stacje
Lubstow ze stacjg zlokalizowang przy odkrywce Tomistawice.

Sieci kolejowe kopalf wegla brunatnego formalnie maja sta-
tus bocznic kolejowych, a ich istnienie zwigzane jest dos¢é Scisle
z wydobyciem - jego zakoiczenie w danym miejscu zazwyczaj
powoduje takze zakonczenie eksploataciji linii kolejowej. Nie-
mniej, do potowy lat 90., mimo wyczerpywania sie zasobow
surowca, gtéwne ciagi transportowe pozostawaty bez zmian.
Dopiero w 1997 r. wstrzymano ruch na pierwszym statym od-
cinku - linii Skiby-Bochlewo. W 2002 r. zakoficzono kolejowa
obstuge odkrywki Patndw, likwidujac prowadzace do niej odcin-
ki. W kolejnych latach zamknieto linie wiodace do brykietowni
w Marantowie i odkrywki Kazimierz (stacja Skiby).
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Wobec dotychczasowego fiaska budowy linii do Tomistawic
opisana powyzej sytuacja na chwile obecng nie ulegta zmia-
nom. Wegiel z odkrywki Tomistawice jest dowozony samochoda-
mi do zatadowni Lubstdw i dopiero stamtad ekspediowany dalej
drogg kolejowa do elektrowni.

Do transportu wegla z odkrywki Adaméw (KWB Adamoéw
w Turku) do elektrowni Adaméw uruchomiono w 1964 r. pierw-
sza, zelektryfikowang, normalnotorowg linie kolejowa (rys. 3).
W latach 1978-1979 powstaty nowe linie do Bogdatowa i Wia-
dystawowa [16]. W 2012 r. odkrywka Wtadystawow zostata za-
mknieta, a w 2013 r. prowadzaca do nigj linia kolejowa catkowi-
cie rozebrana. Obecnie wazg sie losy catej kopalni i zwigzanej
z nig kolei - wedtug najbardziej pesymistycznych wariantow wy-
dobycie miatoby sie zakonczyé nawet z konicem 2017 .

Sie¢ kolei gornictwa rud zelaza

Iron ore mining rail network

Na terenie regionu starachowickiego funkcjonowata takze nie-
typowa dla gornictwa rud zelaza, zelektryfikowana napieciem

Sieé¢ kolejowa KWB Konin - pociag z elektrowozem EL2 na stacji Cukrownia 27.03.2017, Fot. A. Zielinski

1500 Viliczaca ok. 5 km dtugosci, normalnotorowa linia kolejowa
Kopalni i Zaktadéw Przetworczych Piaskow Zelazistych w Zebcu.
Powstata ona prawdopodobnie okoto 1961 . (rys. 4). W 1970 r.
zdecydowano o zakonczeniu wydobycia piaskow zelazistych i li-
kwidacji linii. Niewatpliwie byta to jedna z bardziej chybionych in-
westycji kolejowych w przemysle w epoce PRL. Zainwestowano
znaczace Srodki publiczne w co$, co w normalnych warunkach
powinno stuzy¢ przewozom przez dziesieciolecia, a wykorzystywa-
ne byto niespetna dekade. W takich warunkach zastanawiajgce
jest, dlaczego nie wybudowano tu kolei waskotorowych kwalifiku-
jacych sie znacznie bardziej jako rozwigzania tymczasowe.

Sie¢ kolei gornictwa rud miedzi

Cuprum ore mining rail network

W gérnictwie miedziowym odnotowujemy jeden przypadek funk-
cjonowania sieci kolejowej, ktora formalnie, w wiekszo$ci, po-
siada obecnie status bocznicy. Niestety brakuje szczegbtowych
danych dotyczacych uruchamiania poszczegdlnych odcinkéw.
Mozna jednak przyja¢, ze powstawanie kolejnych fragmen-
tow sieci byto skutkiem budowy
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i uruchamiania nowych kopaln.
Za moment powstania pierwszego
odcinka, zapewne prowadzacego
od stacji PKP Lubin Gorniczy do
stacji Lubin Kopalnia, mozna przy-
ja€ rok 1960. Kolejne rozbudowy
miaty prawdopodobnie miejsce
wraz z budowa kopalf Polkowice
(uruchomiona w 1968 r.), Rudna
(1974 r.) i Sieroszowice (1980 r.).
Wedtug serwisu Baza Kolejowa
[29] elektryfikacji poddano jedynie
odcinek Lubin Gérniczy-Lubin Ko-
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Rys. 4. Maksymalny zasieg sieci kolei gornictwa rud zelaza

palnia i nastgpito to w 1986 . przy
okazji analogicznych prac na linii
PKP Legnica-Rudna Gwizdandw
(rys. 5).
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Rys. 5. Maksymalny zasieg sieci kolei gornictwa siarkowego w rejonie
tarnobrzeskim
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Siec kolei gornictwa siarkowego

Sulfur mining rail network

Takze w przypadku sieci kolejowej taczacej Zaktady Kopalh
i Zaktadow Przetwérczych Siarki Siarkopol trudno o precyzyj-
ne materiaty dotyczace jej rozwoju. Wedtug danych zawartych
w internetowym atlasie kolejowym Polski [30] wszystkie linie
kolejowe pomiedzy Olenadrami, Jeziorkiem, Machowem i Na-
gnajowem powstaty w 1973 r. (rys. 6). Positkujac sie mapami
topograficznymi mozna jednak odnies¢ wrazenie, ze odcinek
Olendry-Jeziérko musiat powstaé pdzniej (by¢ moze w podob-
nym czasie jak datowana na 1983 r. Cieptownia Olendry, poja-
wiajg sie takze informacje, ze ten fragment sieci byt wtasnoscia
PKP). Weryfikacji z pewnoScig wymagaja rowniez informacje
o elektryfikacji w 1989 r. nie tylko tacznic do stacji Olendry, ale
takze odcinka Olendry-Jeziorko. Zelektryfikowana zostata takze
tgcznica prowadzaca ze stacji kolejowej w Chmielowie do stacji
zaktadowej Machéw. Wraz z zatamaniem sie popytu na siarke
rodzima w poczatku lat 90. rozpoczat sie gwattowny regres sieci.
Zdemontowano dopiero co zbudowana sieé trakcyjng (najpierw
do Jezidrka, a potem rowniez do Machowa). W 1990 r. zlikwido-
wano potgczenie Machowa do Nagnajowa, a w 1999 r. wszyst-
kie linie prowadzace do Jeziorka.

Podsumowanie

W artykule przedstawiono w sposdb syntetyczny rozwoj i regres
funkcjonujacych w Polsce sieci normalnotorowych kolei gorni-
czych oraz definiuje szanse i zagrozenia przed nimi stojgce.
Omawiane sa tu sieci kolei piaskowych, gornictwa wegla ka-
miennego i gornictwa wegla brunatnego oraz rud zelaza i mie-
dzi, a takze siarkowego. Rozwdj kolei piaskowych zapoczat-
kowany zostat na poczatku pierwszej dekady XX w. w rejonie
Pyskowic. Na sile przybrat jednak dopiero w poczatku lat 50.
i 60., a sie¢ kolei zostata ostatecznie uksztattowana w latach
80. Wiekszos¢é linii kolejowych zostata zelektryfikowana. Po

1989 r. jednolita sie¢ zostata podzielona pomiedzy 4 nowych
wiascicieli. W koAcu lat 90. rozpoczat sie proces jej gtebokiego
regresu zakoficzony rezygnacjg z utrzymywania elektryfikacji
i demontazem takze linii magistralnych. Jedng z przyczyn jest
tu zaprzestanie wydobycia wegla w wielu kopalniach tego regio-
nu. Niepokojacym zjawiskiem jest ciggte ograniczanie zastoso-
wania ptynnej podsadzki w dziatajgcych kopalniach skutkujgce
zapadliskami. Uwzgledniajac koncentracje wydobycia wegla
w kopalniach niedostosowanych do stosowania podsadzki
ptynnej, mozna zaktada¢ narastanie regresu tej sieci. Mozna
rowniez oczekiwaé, ze ostatecznie szanse przetrwania majg
linie obstugujace elektrownie nieposiadajace innej mozliwosci
zaopatrywania niz kolejami piaskowymi. Pozostate linie kole-
jowe, wobec braku alternatywnych mozliwosci wykorzystania,
w ciggu najblizszych kilkunastu lat prawdopodobnie ulegna
likwidacji.

Wyrdznia sie dwie sieci kolei gornictwa wegla kamiennego
- pierwsza z nich, praktycznie niezelektryfikowana funkcjonu-
je od 1882 r. w ROW. Powazniejsze zmiany w jej uktadzie na-
stapity dopiero na poczatku XXI w. w skutek zamkniecia czesSci
kopaln. Druga istnieje od lat 50. w okolicach Tych i OSwigcimia
(do potowy pierwszej dekady XXI w. w duzej mierze zelektryfiko-
wana). Mozna oczekiwag, ze w perspektywie 20-30 lat i te sieci
kolejowe ulegna likwidacji, o ile nie znajdzie sie dla nich inne
zastosowanie (np. regionalne pasazerskie przewozy kolejowe).
Proces ten, ze wzgledu na wiek kopaln, bedzie odsuniety w cza-
sie w stosunku do kolei piaskowych, ale wraz z zakonczeniem
wydobycia nalezy sie spodziewa¢ likwidacji wiekszosci linii kole-
jowych, zwtaszcza w poblizu Tych, Bierunia i O$wiecimia. Nieco
inaczej wyglada sytuacja w okolicy Jastrzebia-Zdroju, ktére jest
praktycznie pozbawione dostepu do narodowej sieci kolei. Po-
dejmowane sa tam stale proby prowadzenia po niej ogolnodo-
stepnych przewozow pasazerskich.

Sieci kolei gornictwa wegla brunatnego zaczety powstawac
dopiero w latach 60. Wysnuty przez autora kilka lat temu wnio-
sek, ze ze wzgledu na specyfike wegla brunatnego przysztosé
tego typu kolei wydaje sie by¢ niezagrozona, okazat sie jednak
mylny - w zwigzku z planowanym zaprzestaniem eksploatacji
tej kopaliny w rejonie Turka, tamtejsza sie¢ kolejowa najpraw-
dopodobniej ulegnie w bliskiej przysztosci catkowite] likwidacji.

Uruchomione w latach 60. i zamknigete w kolejnej deka-
dzie sieci w gornictwie rud zelaza nalezy rozpatrywac juz tylko
w aspekcie historycznym. Podobnie ma sie rzecz z funkcjonu-
jacymi na przestrzeni niespetna trzech dziesiecioleci kolejami
obstugujacymi tarnobrzeskie zagtebie siarkowe powstatymi
w poczatku lat 70. i definitywnie zamknietymi do korica lat 90.
W przypadku uruchomionych w latach 60. kolei obstugujacych
wydobycie miedzi w Zagtebiu Lubinskim na razie nie wida¢ za-
grozenia dla ich dalszej egzystenciji.

Bibliografia

1. CiechariskiA., Koleje przemystowe na Gérnym Slasku w okre-
sie transformacji gospodarczo-ustrojowej, Wydziat Geografii
i Studiow Regionalnych UW, Warszawa 2002, maszynopis
pracy magisterskiej. )

2. Ciechanski A., Koleje przemystowe na Gérnym Slagsku jako
nowe zarzgdy kolejowe, Prace Komisji Geografii Komunika-
cji PTG, Warszawa-Rzeszow 2003, t. 9.

3. Ciechanski A., Koleje piaskowe, ,Przeglad Komunikacyjny”
2003, nr 11.

1-21018 %= 47



4. Ciechanski A., Regres kolei przemystowych w Polsce i jego
przejawy, ,Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG”, War-
szawa-Rzeszow 2004, t. 10.

5. Ciechanski A., Rozwdj i regres sieci kolei przemystowych
w Polsce w latach 1881-2010, IGiPZ PAN, Warszawa 2013.

6. Historia elektryki polskiej - tom V: Trakcja elektryczna, WNT,
Warszawa 1971.

7. KaZmierczyk T., KoSciej A., Krzykawski J., Matyasik G., No-
woryta M., Regulewski S., Wdaniec J., Wyprato H., Zajgc Z.,
Kopalnia Piasku Szczakowa S.A., Kopalnia Piasku Szczako-
wa, Jaworzno 1995.

8. KaZmierczyk T., Kopczynska J., Kosciej A., Krzykawski J., Ma-
tyasik G., Noworyta M., Regulewski S., Wdaniec J., Wypra-
to H., Zajgc Z., Kopalnia Piasku Szczakowa S.A., Kopalnia
Piasku Szczakowa, Jaworzno 1997.

9. Kowalczykiewicz Z., Zaczeto sie w Brzeznie (Dzieje KWB Ko-
nin 1945-1995), Kopalnia Wegla Brunatnego Konin, Konin
1995.

10. Kowalczykiewicz Z., Okruchy kopalnianego czasu. Kopalnia
Wegla Brunatnego Konin w datach i faktach do 1996 r., Ko-
palnia Wegla Brunatnego Konin, Konin 1997.

11. Koziarski S., Elektryfikacja sieci kolejowej w Polsce, ,Czaso-
pismo Geograficzne” 1985, nr 1.

12.Koziarski S., Koleje piaskowe i gérnicze w wojewddztwie ka-
towickim, ,Przeglad Komunikacyjny” 1989, nr 2.

13.Koziarski S., Sie¢ kolejowa w aglomeracjach miejsko-prze-
mystowych makroregionu potudniowego, Instytut Slaski,
Opole 1989. ) )

14. Koziarski S., Rozwdj sieci kolejowej na Slgsku, Instytut Sla-
ski, Opole 1990.

15. Lijewski T., Geografia transportu Polski, PWE, Warszawa
1986.

16. Piasecki A., Kopalnia Wegla Brunatnego Adaméw 1959-
1999, KWB Adaméw, Turek 1999.

17. Rola Przedsiebiorstwa Materiatow Podsadzkowych Prze-
mystu Weglowego w polskim gornictwie wegla kamiennego
w Zakresie stosowania podsadzki ptynnej, Przedsiebiorstwo
Materiatow Podsadzkowych Przemystu Weglowego, Katowi-
ce 1970.

18.Rozpedowski S., Kolej gérnicza Kopalni Wegla Brunatnego
,Adaméow” S.A., Wegiel Brunatny” 2005, nr 2, www.ppwb.
org.pl (dostep 04.02.2011).

19. Rudzinski A., Koleje gornicze KWB Konin, ,Wegiel Brunatny”
2/2008, www.ppwb.org.pl (dostep 04.02.2011).

20.Rudzinski A., Koleje gérnicze KWB Konin, ,Technika Trans-
portu Szynowego” 2009, nr 4-5.

21.Rusak R., Nowi operatorzy na torach PKP - kopalnie piasku
podsadzkowego, ,Technika Transportu Szynowego” 1998,
nr9.

22.Rusak R., Koleje kopalni ,Paryz”, ,Swiat Kolei” 1998, nr 5.

23.Rusak R., Koleje Gwarectwa ,Hrabia Renard”, ,Swiat Kolei”
1998, nr 6.

24.Rusak R., 30 lat trakcji elektrycznej Kopalni Piasku ,Kuzni-
ca Warezynska”, ,Swiat Kolei” 1999, nr 3.

25.Rusak R., Koleje przemystowe na Gornym Slasku, ,Technika
Transportu Szynowego” 2001, nr 8.

26.Rusak R., Koleje piaskowe po dwoch latach dziatalnosci,
,Technika Transportu Szynowego” 2003, nr 10.

27. Soida K., Furtek M., Roszak T., Koleje piaskowe. t. 1, Euro-
sprinter, Katowice 2007.

10
b =1
_/f_lr:/

48 1-2 1018

28.50ida K., Karniewski J., Roszak T., Dabrowski H., Podlejski Z.,
Szafirski T., Dzieje Katowickiego Okregu Kolejowego, Slaska
Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych, Katowice 1997.

29.www.bazakolejowa.pl (dostep 20.04.2017).

30.www.pl.atlaskolejowy.net (dostep 20.04.2017).

Zdjecia nieoznaczone - autor

The rail communication between Poland and the Kaliningrad Region

This paper presents in a synthetic way the development and con-
traction of standard-gauge mining rail networks in Poland and de-
fines the opportunities and threats facing them. It describes rail net-
works of sand, coal and lignite mining, as well as mining of iron and
copper ores, as well as sulfur. The development of sand railways
was initiated at the turn of the 1900s and 1910s in the Pyskowice
area. However, it took power only in the early 1950s and 1960s.
Their network was finally formed in the 1980s. Most of the railway
lines were electrified. After 1989, the single network was split be-
tween four new owners. At the end of the 1990s, its deep contrac-
tion began with the abandonment of electrification and disassem-
bly of the main lines. One of the reason of this situation was ceasing
of coal mining in many mines in the region. It can be expected that
ultimately survival opportunities are provided only for lines serving
the power stations with no alternative ways of supply. The remaining
rail lines, due to lack of alternative uses, will probably be closed-
down in the next few to several years.

There are two networks of coal mining railways. The first, practi-
cally unelectrified, has been operating since 1882 in Rybnik Coal
Region. More serious changes in its topology occurred only in the
year 2000, as a result of the closure of some mines. The second
network existed since mid-1950s near Tychy and O$wiecim (until
the mid-2000s largely electrified). It can be expected that in the next
20-30 years, these rail network will be dismantled, unless there are
no other uses for them (eg. regional passenger rail transport). This
process, due to the age of the mines, will be delayed in comparison
to the sand rail, but with the completion of the coal extraction, most
of them, especially near Tychy, Bieruri and O$wigcim, are expected
to be dismantled. The situation in the area of Jastrzebie-Zdroj, which
is practically separated from national rail network, is different. Con-
stant attempts are made to conduct public passenger transport.
Lignite mining rail networks began to emerge only in the 1960s.
The authors proposal made a few years ago, that due to the specif-
ics of lignite, the future of this type of networks seems unlikely to
be threatened, has been misleading. Due to the planned abandon-
ment of lignite extraction in the Turek region, this rail network can
be completely dismantled in the near future.

The network of the iron ore mining, which was built in the 1960s
and closed down in the next decade, has to be considered only in
historical terms. Similarly, with less than three decades in opera-
tion, sulfur mining rail network in Tarnobrzeg area were originated
in the early 1970s, and definitively closed down until the late 1990s.
The railways serving the copper mining in the Lubin area started in
early 1960's and there are no obstacles for their further existence.

Keywords: mining, history, transport, mining railways, industrial
railways.
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